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A  propos  de  ce  livre 

Ceci  est  une  copie  numérique  d'un  ouvrage  conservé  depuis  des  générations  dans  les  rayonnages  d'une  bibliothèque  avant  d'être  numérisé  avec 

précaution  par  Google  dans  le  cadre  d'un  projet  visant  à  permettre  aux  internautes  de  découvrir  l'ensemble  du  patrimoine  littéraire  mondial  en 

ligne. 

Ce  livre  étant  relativement  ancien,  il  n'est  plus  protégé  par  la  loi  sur  les  droits  d'auteur  et  appartient  à  présent  au  domaine  public.  L'expression 

"appartenir  au  domaine  public"  signifie  que  le  livre  en  question  n'a  jamais  été  soumis  aux  droits  d'auteur  ou  que  ses  droits  légaux  sont  arrivés  à 

expiration.  Les  conditions  requises  pour  qu'un  livre  tombe  dans  le  domaine  public  peuvent  varier  d'un  pays  à  l'autre.  Les  livres  libres  de  droit  sont 

autant  de  liens  avec  le  passé.  Ils  sont  les  témoins  de  la  richesse  de  notre  histoire,  de  notre  patrimoine  culturel  et  de  la  connaissance  humaine  et  sont 

trop  souvent  difficilement  accessibles  au  public. 

Les  notes  de  bas  de  page  et  autres  annotations  en  maige  du  texte  présentes  dans  le  volume  original  sont  reprises  dans  ce  fichier,  comme  un  souvenir 

du  long  chemin  parcouru  par  l'ouvrage  depuis  la  maison  d'édition  en  passant  par  la  bibliothèque  pour  finalement  se  retrouver  entre  vos  mains. 

Consignes  d'utilisation 

Google  est  fier  de  travailler  en  partenariat  avec  des  bibliothèques  à  la  numérisation  des  ouvrages  apparienani  au  domaine  public  et  de  les  rendre 
ainsi  accessibles  à  tous.  Ces  livres  sont  en  effet  la  propriété  de  tous  et  de  toutes  et  nous  sommes  tout  simplement  les  gardiens  de  ce  patrimoine. 
Il  s'agit  toutefois  d'un  projet  coûteux.  Par  conséquent  et  en  vue  de  poursuivre  la  diffusion  de  ces  ressources  inépuisables,  nous  avons  pris  les 
dispositions  nécessaires  afin  de  prévenir  les  éventuels  abus  auxquels  pourraient  se  livrer  des  sites  marchands  tiers,  notamment  en  instaurant  des 
contraintes  techniques  relatives  aux  requêtes  automatisées. 
Nous  vous  demandons  également  de: 

+  Ne  pas  utiliser  les  fichiers  à  des  fins  commerciales  Nous  avons  conçu  le  programme  Google  Recherche  de  Livres  à  l'usage  des  particuliers. 
Nous  vous  demandons  donc  d'utiliser  uniquement  ces  fichiers  à  des  fins  personnelles.  Ils  ne  sauraient  en  effet  être  employés  dans  un 
quelconque  but  commercial. 

+  Ne  pas  procéder  à  des  requêtes  automatisées  N'envoyez  aucune  requête  automatisée  quelle  qu'elle  soit  au  système  Google.  Si  vous  effectuez 
des  recherches  concernant  les  logiciels  de  traduction,  la  reconnaissance  optique  de  caractères  ou  tout  autre  domaine  nécessitant  de  disposer 
d'importantes  quantités  de  texte,  n'hésitez  pas  à  nous  contacter  Nous  encourageons  pour  la  réalisation  de  ce  type  de  travaux  l'utilisation  des 
ouvrages  et  documents  appartenant  au  domaine  public  et  serions  heureux  de  vous  être  utile. 

+  Ne  pas  supprimer  l'attribution  Le  filigrane  Google  contenu  dans  chaque  fichier  est  indispensable  pour  informer  les  internautes  de  notre  projet 
et  leur  permettre  d'accéder  à  davantage  de  documents  par  l'intermédiaire  du  Programme  Google  Recherche  de  Livres.  Ne  le  supprimez  en 
aucun  cas. 

+  Rester  dans  la  légalité  Quelle  que  soit  l'utilisation  que  vous  comptez  faire  des  fichiers,  n'oubliez  pas  qu'il  est  de  votre  responsabilité  de 
veiller  à  respecter  la  loi.  Si  un  ouvrage  appartient  au  domaine  public  américain,  n'en  déduisez  pas  pour  autant  qu'il  en  va  de  même  dans 
les  autres  pays.  La  durée  légale  des  droits  d'auteur  d'un  livre  varie  d'un  pays  à  l'autre.  Nous  ne  sommes  donc  pas  en  mesure  de  répertorier 
les  ouvrages  dont  l'utilisation  est  autorisée  et  ceux  dont  elle  ne  l'est  pas.  Ne  croyez  pas  que  le  simple  fait  d'afficher  un  livre  sur  Google 
Recherche  de  Livres  signifie  que  celui-ci  peut  être  utilisé  de  quelque  façon  que  ce  soit  dans  le  monde  entier.  La  condamnation  à  laquelle  vous 
vous  exposeriez  en  cas  de  violation  des  droits  d'auteur  peut  être  sévère. 

A  propos  du  service  Google  Recherche  de  Livres 

En  favorisant  la  recherche  et  l'accès  à  un  nombre  croissant  de  livres  disponibles  dans  de  nombreuses  langues,  dont  le  français,  Google  souhaite 
contribuer  à  promouvoir  la  diversité  culturelle  grâce  à  Google  Recherche  de  Livres.  En  effet,  le  Programme  Google  Recherche  de  Livres  permet 
aux  internautes  de  découvrir  le  patrimoine  littéraire  mondial,  tout  en  aidant  les  auteurs  et  les  éditeurs  à  élargir  leur  public.  Vous  pouvez  effectuer 
des  recherches  en  ligne  dans  le  texte  intégral  de  cet  ouvrage  à  l'adressefhttp:  //book  s  .google .  coïrïl 
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M.  THÉODORE  DUCOS, 


MINISTRE  DE  LA  MABINE. 


A  bord  da  Henri  IV. 


Monsieur  le  MmiftTRE, 

J'ai  rbonneur  de  vous  présenter  la  traduction  du  P/- 
iote  câtier  des  États-Unis ,  que  je  viens  de  terminer, 

•     

par  vos  ordres ,  pour  le  Dépôt  des  cartes  et  plans  de  la 
marine. 

La  haute  sollicitude  que  Votre  Excellence  a  montrée 
pour  les  travaux  de  notre  hydrographie ,  me  fait  es- 
pérer qu'elle  voudra  bien  accueillir  Fhommage  de  celui- 
ci  ,  quelque  peu  important  qu'il  soit.  Mon  ambition , 
quand  je  Fentrepris,  était  d'être  utile  aux  marins  fran- 
çais j  en  leur  rendant  plus  familière  la  connaissance  des 
côtes  qu'ils  fréquentent  chaque  jour  davantage.  Elle 
sera  satisfaite  si  vous  daignez  m' accorder  votre  appro- 
bation et  adresser  de  nouveaux  appels  à  ma  bonne 
volonté. 

Daignez  agréer ,  Monsieur  le  Ministre  i  Thommage  de 
mon  profond  respect. 

Ch.    PlGEARD, 
Lieuteonit  de  TiiMetu. 


▼iîj  AVANT-PROPOS. 

lions.  Nous  avons  tâché  de  fondre  Tane  dans  Tantre  les  ma- 
tières  concernant  le  même  point ,  sans  changer  les  expres- 
sions de  raateat«(«\,  ^ùaadU  fusiantie^Ms  a  pas  semblé 
praticable,  nons  y  avons  suppléé  par  des  renvois  ou  par  des 
notes  puisées  anx  meilleures  sources.  Nous  avons  semé  le 
sujet  de  titres  et  de  sous-titres  destinés  à  en  rendre  la  oon- 
snltation  facile  ;  enfin ,  nous  avons  complété  notre  traduc- 
tion "par  vote  taUe  al]^bétique  détaiDée  »  où  figurent  tons 
les  lioms  eottteiius  dans  Touvrage ,  avio  les  indications  né- 
cessaires pour  éviter  la  confusion  des  mêmes  noms  donnés 
à  deux  points  distincts  : 

lies  longitudes  'sont  vameuées  au  méridien  de  Taris  ; 

Les  relèvements  sont  du  campas  »  &  moins  d'indicatidm 
neontraires  ; 

Les  noms  propres  sont  conservés  en  anglais ,  excepté 
quand  ils  ont  un  sens  figuratif,  comme  Btfte  in  tke  Watt 
(muvaiHe  percée) ,  Vladk  Hodk  (roche  noire) ,  etc.,  et  que 
letar  traduction  peut  aider  à  necomnittre  les  points  auxquels 
ils  s'appliquent. 

Les  sondes  soûl  en  mètres,  fai  brasse  anglaise  étant  comp- 
tée pour  ("".KtSS  :  iltfn  résulte  des  fractions  insignrfiantes 
que  le  leetemr  rapprimera  lui-même  pour  les  grands  tnras- 
'siages. 

Se  petites  vues  de  côtes  sont  intercalées  dans  le  texte,  et 
servent  à  faire  ireconnaitre  les  parages  importants. 

L*ouvrage  est  terminé  pair  une  notice  détaillée  ^ut  le 
iruIf'Stream^  courant  qui  longe  toute  la  cAte  £st  des  États- 
Unis  ,  et  dont  l'étude  intéresse  au  plus  haut  degré  la  rapi- 
'flité  et  la  sûreté  diss  travenées. 
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Gap  Sttbl«,  antet  BounctU  et  Favorite,  roefce  BvasU. 


Le  cap  Sable  est  l'extrémité  S.  E.  d'une  petite  ile  étroite ,      ctfiSablo. 
séparée  et  distincte  de  celle  nommée  proprement  Cape  Sable  Is- 
innd  :  Tîle  est  basse  et  boisée;  mais  le  cap  est  une  falaise  blan- 
che accidentée ,  qui  paraît  en  état  de  décomposition  et  qu'on 
peut  voir  de  quatre  ou  cinq  lieues  au  large.  Des  épis^  ou  basses    Bassrs  Eastera 
de  sable  effilées,  se  projettent  dans  le  S.  E.  et  dans  le  S.  0.  de  westmf  lidge. 
1  île  :  les  unes,  connues  sous  le  nom  de  Eastern  J^dge  ou  de 
Horse  Sfwe^  se  dirigent  vers  le  S.  E.  {  S.,  et  ont  une  longueur  de 
i  milles  \  ;  les  autres ,  appelées  Western  Ledge  ou  Cape  Ledge, 
s'avancent  d'environ  3  milles  dans  le  S.  0.  Les  marées  de  flot  et 
de  jasant  portent  directement  sur  ces  basses,  et  les  traversent 
avec  une  vitesse  de  trois  et  quelquefois  de  quatre  nœuds,  en  oc- 
casionnant jusqu'à  une  distance  considérable,  surtout  par  un 

i 
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vent  frais  9  de  forts  brisants:  souvent  alors  ceux-ci  s'étendent 
jusqu'à  trois  bonnes  lieues  au  large ,  en  changeant  de  direction 
suivant  la  marée;  c'est-à-dire  qu*ils  déferlent  vers  l'Ouest  avec 
le  flot,  et  vers  l'Est  avec  le  jusant.  H  est  périlleux  de  s'engager, 
par  un  coup  de  vent^  dans  de  semblables  remous  ou  brisants, 
bien  que  la  sonde  n'y  accuse  pas  moins  de  16™,5,  iS^j3 , 
22™  et  36"',6  d'eau,  fond  de  roches. 

La  mer  est  haute  au  cap  Sable,  les  jours  de  nouvelle  et  de 

pleine  lune,  vers  T*f;  elle  monte  de  3°,6  dans  les  grandes 

marées ,  et  de  i™,8  seulement  dans  les  mortes-eaux  :  le  flot 

dure  beaucoup  plus  longtemps  que  le  jusant. 

Anàe  BonneUa.       Il  existe ,  dans  le  N.  0.  du  cap  Sable ,  une  petite  ile  nommée 

Green  Island,  et,  au  N.  E.  de  celle-ci ,  un  passage  donnant  ac* 
ces  vers  l'tle  Cape  Sable,  dans  l'anse  BonneUa ,  oh  on  trouve 
bon  mouillage  par  5*^,5  d'eau  :  —  l'entrée  en  est  étroite,  et 
comprise  entre  l'île  et  une  basse  effilée.  Quoique  trop  difScile  à 
découvrir  pour  un  étranger,  cette  anse  sert  fréquemment  de  re- 
fuge aux  caboteurs  et  aux  pécheurs. 

L'anse  Favorite  est  située  dans  le  canal  de  l'Ouest  (Western 
Qiannel) ,  vers  le  milieu  à  peu  près  de  l'ile  Cape  Sable.  Les  petits 
navires  peuvent  aussi  s'y  abriter  et  jeter  l'ancre,  par  3™,7,  der- 
rière un  îlot  placé  au  milieu  du  canal,  à  l'entrée  de  Fanse  :  il  y 
a  un  passage  de  chaque  côté  de  cet  îlot ,  mais  celui  de  l'Est 
est  le  meilleur  et  le  plus  profond.  Dans  les  grands  vents  de  S.  0., 
on  a  toujours  bon  abri  en  dehors  de  la  partie  N.  E.  de  l'île 
Cape  S<û>le;  mais  quant  au  havre  Shag,  que  l'on  voit  sur  la 
côte  opposée  du  canal  de  l'Ouest,  au  N.  N.  0.  de  l'anse  Bon- 
neUa, il  est  tellement  obstrué  de  bancs,  que  nous  conseil- 
lons de  n'en  pas  tenter  l'entrée ,  si  on  ne  connaît  parfaite* 
ment  les  localités.  La  mer  est  haute  en  cet  endroit ,  les  jours 
de  nouvelle  et  de  pleine  lune,  à  9  heures;  elle  monte  de  3™,3 
dans  les  grandes  marées ,  et  de  2°^,4  seulement  dans  les  mortes* 
eaux. 

Brasil  est  une  roche  plate ,  d'une  étendue  de  9  mètres,  sut*  la- 
quelle il  n'y  a  que  2",^  et  2'",7  d'eau  à  mer  basse;  sa  base  pro- 
jette à  80  ou  90  mèti'es  de  distance  une  sorte  de  queue ,  où  la 
sonde  accuse  de  il  à  1  {""fi.  La  marée  porte  avec  violence  sur 
ce  prolongement  et  y  occasionne  un  clapotis  qui  fait  paraître  la 
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rodie  plus  considérable  qu'elle  ne  Test  rcoUemcnt.  A  un  mille 
enfiron  dans  le  Sud  de  Brazil^  vous  trouvez  6i  et  62  mè- 
tres; puis*,  55  et  40,  quand  vous  en  approchez  davanta^'c. 
Mais,  si  vous  vous  dirigez  vers  le  cap  Sable,  vos  sondes  va- 
rient régulièrement  de  34",8  à  27"5,  et  décroissent  jus- 
qu'à i8",3  et  iV^fi  quand  vous  arrives  à  l'accore  du  banc 
AiM  Hone.  Au  nord  de  Brazil^  en  allant  vei^  la  roche 
BmUan,  eOes  sont  de  59",3,  3V^fi,  27°,5,  31^i,  2D"*,3, 
fl'^fO  el  18"^, 3  :  ce  dernier  brassiage  vous  indique  que 
TOUS  approchez  de  Bantan  Roeh,  et  vous  devez  rallier  TOuest.  Posiiion  pro- 
La  position  exacte  de  cette  roche  a  été  très-disputée.  Toute-  rocbe  Bantan. 
fois,  celle  qui  lui  est  assignée  par  AL  Des  Barres  parait  être 
pesqtie  certaine.  Cet  observateur  la  place  par  A3'*'ii/io'  de 
ktitode  Nord  et  par  6VAf!  de  longitude  Ouest  de  Paris. 

Du  phare  de  Sambro  à  Cross  Islande  Lunetn'  Kei^Tpments 

burçy  presque  l'0 8  lieues  i/i     "^^rlstntîT 

^  au  cap  /.a  Hâve,  l'O.  S%'  Halifax db^cap 

8ud 42    —  ^^'«^ 

—  au  pharo  de  Liverpooly  TO. 

1/^S.  0 17    —      ihl 

—  à  Hope  hland,  près  Pori 

Jolie,  VO.  S.  0.3°  0...  21    — 

—  à  rentrée  de  Pori  Shel- 

bume,  ro.  S.  0 •  29 

—  an  cap  ISegro,  VO.  S.  0. 

(  un  peu  à  TOuest) 31    —      \^ 

(1)  —  au  cap  Sable,  TO.  S.  0. 

6**  0.  Sud 36    ^ 

—  à  la  roche  Brasil,  pres- 

que TO.  S.  0 3^    ^      1,2 

Du  phare  de  SkeUmme  au  cap  ISegro,  le  S.  0.  e*»  8.    7  milles 

Du  cap  Kegro  à  la  roche  Brazil,  le  S.  0.  B*»  S. . .  10    — 

Du  cap  SabU  à  la  roche  Branil,  le  S.  E.  1,  i  E. . .    8    —      i/2 


(1)  Cetis  direetkm  ne  peut  être  suivie  par  un  navire,  parce  que  la  terre  est 
eolre  les  àw%  points.  (Note  de  fauteur.) 

1. 


4  PILOTE  COTIER 

ILE  DE  SABLE  (i)  ET  BANCS  DE  LA  NOUYELLE-ÉCOSSE 

(NOVA-SCOTIA). 


M»k%^TMe  Les  joondeiioiivelketdepleiiieiiiiie,  Umerestbante  le  long 
de  h  côte  Sud  de  rUe  de  Sa6/^  vers  8  henres  et  demie  ;  die  inoote 
jusqu'à  iO  heures  et  demie  dans  la  partie  Nord,  et  jusqu'à  près 
de  il  heures  dans  Téiang  ;  les  eaux  marnent  communément  de 
2*,l  dans  les  grandes  marées,  et  de  l",i  dans  les  marées  ordi- 
naires; le  flot  vient  du  S.  S.  0.  avec  une  vitesse  d*un  demi-mille 
par  heure ,  mais  sa  direction  se  modifie,  en  même  temps  que  sa 
force  augmente,  auprès  desextrémitésde  TUe.Le  courant  porte  au 
Nord  à  mi-flot  et  au  Sud  à  mi-jusant,  en  traversant  avec  une  grande 
rapidité  les  barres  du  N,  E  et  du  N.  0  ;  aussi  est-il  dangereux 
de  les  approcher  si  Ton  n'a  pas  une  brise  qui  permette  au  be- 
Barre  H.  E.      soin  de  s'éloigner.  La  barre  du  N.  E.  s'étend  à  6  lieues  environ 

rUe  de  SiMe.  dans  TE.  N.  E.  de  l'extrémité  orientale  de  Tile ,  offrant  très-peu 
d'eau  dans  toute  sa  longueur,  et  n'ayant  que  sur  un  petit  nombre 
de  pomts  plus  de  3"',7,  5'",r>  et  7",3  de  profondeur;  de  là,  elle 
continue  à  l'E.  et  à  TE.  {  S.  E.,  en  augmentant  graduellement 
son  brassiage  jusqu'à  ^""^  ^"",5  et  33*°,  à  8  ou  iO  lieues 
de  distance;  puis,  elle  se  dirige  au  S.  et  au  S.  E.,  en  obliquant 
doucement  vers  les  fonds  de  110  à  130  mètres.  Dans  le  Nord  et 
dans  TEst  elle  est  très-accore,  et  on  trouve  240  mètres  dans  un 
rayon  de  3  milles;  vis-à-vis  du  corps  de  File ,  les  sondes  sont  plus 
£S"j  ^'  ?;  graduelles.  Le  haut-fond  de  la  barre  du  N.  0.  s'étend  de  3  lieues 
vers  rOuest,  et  augmente  ensuite  progressivement  de  profondeur 
jusqu'à  128  mètres,  à  20  ou  25  lieues  de  l'Ile  ;  puis ,  il  tourne  vers 
l'Est  et  vers  le  Sud,  et  va  rejoindre  les  sondes  qui  sont  au  large  de 
la  barre  du  N.  E.  La  qualité  du  fond  est ,  en  général ,  un  sable 
très-fin,  mêlé  de  quelques  petits  cailloux  transparents;  dans  le 
Nord ,  et  tout  près  de  la  barre  du  N.  E. ,  il  est  marqué  de  nom* 
breuses  taches  noires  ;  près  de  la  barre  du  N.  0.,  il  est  d'une  cou- 


(f  )  c'est  nie  plate  et  dangereuse  qui  se  trouve  dans  le  Sud  de  la  Nouvelle' 
Ecosse.  (Tmductewr.) 
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leur  jaunâtre.  De  mauvais  temps,  la  barre  du  N.  K  brise  jusqu'à 
8  ou  10  lieues  de  Tlle ,  et  celle  du  N.  0.  jusqu'à  20  milles. 


Extrait  &mmt  latin  «drauéa  aux  édîtamt  par  la  oapitauia 
Joaapb  Darby,  tnrnitaiidant  da  Ttia  da  Sabla. 

«  J'ai  connu  Tile  de  Sable  pendant  les  28  dernières  années ,  tiXrémiié  oneil 
et,  dans  cet  ioter\'aIle  de  temps,  son  extrémité  Ouest  a  diminué  dessable.  ^ 
d'environ  7  milles  en  longueur ,  sans  que  pour  cela  les  brisants 
extérieurs  de  la  barre  du  N.  0.  aient  en  rien  changé  de  position 
par  rapport  à  celte  extrémité;  c'est-à-dire  qu'ils  lui  restent  tou- 
jours à  peu  près  au  N.  0.  du  compas,  à  10  milles  environ.  Cette 
particularité  montre  clairement  que  la  totalité  du  banc  et  de  la 
bane  se  déplace  vers  TEst. 

c  En  dehors  des  brisants ,  le  fond  est  haut  et  le  brassiage  peu 
considérable  jusqu'à  7  ou  8  milles  dans  le  N.  0.  Le  flot  traverse 
la  barre  en  portant  vers  le  Nord  et  vers  l'Est  avec  une  grande 
f(Hce,  et  le  jusant  court  en  sens  contraire;  l'un  et  l'autre  chan« 
gent  alternativement  de  direction  à  mi-marée.  Le  fond  est  très- 
aniforme  dans  le  Sud  et  dans  T Ouest  de  la  barre,  et  les  sondes  y 
augmentent  fort  lentement  jusqu'à  une  très-grande  distance; 
dans  le  Nord  et  dans  TEst,  au  contraire,  l'accore  est  très-escar- 
pé, et,  en  quittant  les  brisants  ou  les  basses  qui  sont  en 
dehors  des  brisants ,  on  perd  fond  tout  d'un  coup.  La  partie 
N.  0.  du  banc  de  Sable  hland  est  d'un  fond  très-inégal ,  et 
tourne  vers  le  Nord  en  formant  une  chaîne  d'accores  :  ainsi , 
à  35  milles  environ  dans  le  N.  0.  de  l'Ile,  on  trouve  i8°\3 
d'eau ,  et,  à  l'O.  N.  0.  ou  à  TE.  S.  E.  de  cet  endroit ,  la  sonde 
indique  soudainement  des  brassiages  considérables.  La  chaîne 
en  question  rejoint  Middle  Ground,  et  s'étend  dans  les  direc- 
tions de  TE.  et  du  N.  E.  jusqu'à  une  très-grande  distance,  en 
offrant  peu  d'eau  :  le  fond  y  est  composé  de  petits  accidents 
sur  lesquels  on  constate  20",1,  22™,  ao",!,  23" ,8  depro- 
f(mdeur,  et  ainsi  dans  toute  son  étendue.  Entre  le  banc  Middle 
Ground  et  la  barre  ou  l'Ile  ,  les  sondes  sont  grandes  et  attei- 
gnent jusqu'à  146  et  164  mètres  :  le  banc  s'avance  dans  l'Est 
jusque  vis-à-vis  de  Sable  hland ,  et  sa  partie  la  plus  Sud  gît  à 
20  ou  25  milles  dans  le  Nord  de  l'Ile. 


Eitrémité  Est 
dei'lledeSabJe. 


fMteoamils 
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a  L'extrémité  Est  de  cette  dernière  s'est  Irès-peu  altérée  depuis 
qiie  je  la  connais;  toutefois ,  sa  hauteur  est  beaucoup  plus 
grande,  et  Tiie  entière  semble  chaque  année  s'exhausser  en  de- 
venant plus  étroite.  La  terre  élevée  de  sa  partie  orientale  projette 
à  3  milles  environ  dans  le  N.  Ë.  une  barre  de  sable  basse  et  dé- 
couverte. Cette  barre  est  prolongée  par  un  haut- fond  qui  s*é- 
tend  d'environ  2  milles  dans  TE.  N.  E.,  et  sur  lequel  la  mer 
brise  toujours.  En  dehors  de  ce  haut-fond ,  vient  un  passage 
d'à  peu  près  six  milles  de  largeur,  qui  traverse  la  barre,  et  dans 
lequel  on  trouve  de  4™,6 à  S*",  5  d'eau.  Enfin,  en  dehors  de  ce 
passage ,  il  y  a  de  nouveau  une  portion  de  hauts-fonds  qui  bri- 
sent toujours,  et  qui  sont  quelquefois  à  sec  :  ils  s'avancent  de  2  à 
3  milles  dans  l'E.  N.  E.,  et  les  sondes  du  banc  continuent  en* 
suite  dans  la  même  direction  jusqu'à  quelques  milles  plus  loin. 
Le  flot  traverse  la  barre  du  N.  E.  en  charriant  au  Nord  avec  une 
grande  vitesse;  le  jusant  porte  en  sens  contraire,  mais  avec 
moins  de  force.  Dans  le  Sud  et  dans  l'Est  de  la  barre,  on  a  des 
brassages  réguliers  et  des  fonds  plats  jusqu'à  une  distance 
considérable. 

c  Au  Nord  et  à  l'Ouest ,  les  accores  sont  très-escarpés  :  ainsi , 
les  sondes,  qui  sont,  à  toucher  les  brisants ,  de  18™,3,  devien- 
nent tout  à  coup  de  128, 146  ou  183  mètres,  et  même  plus 
grandes.  Je  crois  qu*en  général  il  règne,  entre  le  banc  de 
rfle  de  Sable  et  le  courant  du  golfe  du  Mexique ,  un  très-fort 
courant  pcxlant  à  l'O.  S.  0. ,  et  qu'il  en  existe  un  autre ,  très- 
fort  aussi ,  qui  porte  au  S.  S.  0. ,  en  descendant  le  long  de 
la  partie  Ouest  de  celui  du  golfe  Saint^Lawrence.  En  rangeant 
le  côté  Sud  de  l'ile,  le  courant  passe  sur  de  petits  fonda  ;  il 
chaîne  à  l'Est  et  à  l'Ouest,  et  est  principalement  influencé  par  les 
vents. 

«La  plus  grande  partie  des  naufirages  qui  ont  lieu  dans  ces  pa- 
rages proviennent  d'erreurs  dans  la  longitude  :  c'est  ainsi  que 
les  navires  destinés  pour  l'Est  croient  avoir  doublé  Sable  Island 
quand  ils  donnent  dessus  ^  et  qu'au  contraire,  ceux  destinés  pour 
rOuest,  c'est-à-dire  venant  d'Europe ,  ne  s'estiment  pas  aussi 
loin  dans  1  Ouest  quand  ils  font  c6te.  J'ai  connu  divers  cas  de 
bâtiments  venant  d'Europe,  qui  n'avaient  pas  plus  d'un  demi- 
degré  d'erreur  en  longitude  au  moment  où  ils  arrivaient  sur  les 


,-  ^ 
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bancs  de  Neufound  Land  (Terre-Neuve) ,  et  qui ,  de  là  àrile  de  Su- 
bie y  par  un  temps  modéré  et  de  petits  vents,  en  trouvaient  une 
A?  60  à  100  milles.  Ce  fait  tend,  je  pense ,  à  prouver  l'existence 
(1*011  courant  portant  à  l'Ouest  et  au  Sud,  entre  le  grand  banc  et 
rde;  il  prouve  aussi  celle  d'un  courant  portant  à  TOuest,  entre 
le  banc  de  l'ile  de  Sable  et  le  courant  du  golfe  du  Mexique , 
a^ec  une  vitesse  plus  ou  moins  grande ,  suivant  la  distance  de 
ce  dernier  aux  bancs. 

<  Si  un  accident  arrive,  et  si  on  se  trouve  à  la  côte  sur  Tile  de 
Sable,  je  recommande  de  ne  rien  couper  des  m&ts  ni  du  grée- 
ment  du  navire ,  à  moins  qu'il  ne  soit  de  faible  échantillon, 
auquel  cas  on  peut  le  faire  pour  le  soulager;  mais  s'il  est 
d^one  solidité  ordinaire ,  il  doit  supporter  sa  mâture  jusqu'à  ce 
qu'il  soit  à  sec  ou  qu'il  ait  fait  son  lit  dans  le  sable  et  demeure 
tranquille.  Les  équipages  et  les  chargements  ont  souvent  dû 
leur  salut  à  cette  précaution  de  conserver  tout  haut  ;  précaution 
qui  permettait  d'abord  d'envoyer  du  sommet  des  mâts  une  ligne 
à  terre ,  lorsque  toute  conununication  était  impossible  par  ca- 
nots; puis,  à  l'aide  d'une  bonne  aussière  amarrée  sur  l'ile,  d'y 
transporter  en  sûreté ,  par-dessus  les  brisants,  à  l'aide  d'une 
chaise  ou  de  tout  autre  ustensile ,  les  passagers  et  les  objets  de 
valeur.  Le  fond  étant,  en  cet  endroit,  de  sable  mou,  un  navire 
n'y  est  pas  mis  en  pièces  aussi  vite  que  s'il  était  sur  des  ro- 
chers. Si  donc  on  a  le  soin  de  laisser  les  agrès  intacts,  on  con- 
serve la  chance  de  les  sauver  plus  tard  ;  tandis  que,  si  on  coupe 
les  m&ts ,  le  gréement  s'embrouille  avec  eux ,  et  le  tout  arrive 
à  terre  pour  s'enfouir  et  se  perdre  dans  le  sable.  Quand,  au  lieu 
de  faire  tête  sur  l'ile,  on  échoue  sur  l'une  des  deux  barres  ,  le 
premier  soin  doit  être  de  mettre  les  canots  en  sûreté  et  d'allé« 
ger  le  navire,  puis  de  l'abandonner  dès  qu'on  a  perdu  l'espé- 
rance de  le  déhaler.  Dans  ce  dernier  cas ,  il  faut  s'efforcer  de 
gagner  la  partie  sous  le  vent  des  récifs,  et  débarquer  sur  le  point 
de  l'île  que  les  circonstances  permettent  de  choisir,  au  Nord  de 
préférence ,  si  on  peut.  Il  n'y  a  pas  de  temps  à  perdre,  attendu 
que  les  navires  naufragés  sur  les  barres  disparaissent  très-vite 
totalement,  soit  qu'ils  s'en  aillent  en  pièces  sous  l'action  d'une 
mer  irrégulière  et  de  forts  courants ,  soit  qu'ils  roulent  jusqu'à 
Taccore  Nord  de  la  barre  pour  s'engloutir  ensuite  dans  une  eau 


tioiu  importan- 
tes pour  le 
cas  de  naiirrago 
surTIiede 
Sable. 
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........  •  ■•>.  »"v-t>^-l^: 

profonde.  Quand  il.  y  4  p^^^Kté  .^'arracher  quelque  dt^^'i  -^^Z":^ 

la  mer,  on  !  doit ,  iavf  c  ;J'^^S|^      faîre  tout  pour,  o^él^t  le  ^^^^^ . 
sauvetage  soi-mto[é-.' .ûà-^^  rsecouriç:;,^^^^        ^^Scf 

tance  des  habJtitotr.de  l^i?»^  dès  càitotl|v0l^^ 

attelages  decbeva:ùx;.maî|j;6^;^m  infèr€^$^:^,Ç!pn'.  •  î-*^ 

de  location ,  parce  4^"^!^ ït^ifeM     en  question lési^tlij  Aèi.^ ;; :^ . -f^ 
posititm  exclusiv^B  dû:^uV^xfi|pft6i>^  ei  que  l'île  tjjpe^dfe.tôutv:^;  j  >* 
ceq 
fixé 

choses  par  ses  propres  mo^nf  ^ 

rive  très-souvent  que  les' ié^Èiij^gêis.  ï^ë  veulent  pasf'àidôr.iiiix     f 
opérations ,  et  que  celfes^  foû  fêtâtes  ^^exclusivement  parTéta^.*  '\  1^^ 
blissement,  auquel  cijis* la 'djfi^^  estf pfissablem'én^ *.  i^- ^^ 

élevé,  fl  existe  ^ur  Tîîe  des  Constructions  destinéê$  a  abriter  l^*-.'  'f'.\%, 
naufragés,  et  pourvues' de  provisions  j)our  ceux  (^i  n'ont  |m  en  .  ..^î^ 
sauver;  il  eh  existé  aussi  qudlgues-unes  spécialeinènt  alfectées  ./  ^<'| 
aux  marchandises  susceptibles  de  se  détériorer:  les  Unes  Aet'tés-'-  "r  .^• 
autres,  ainsi  que  ce  que  iW peut  y  mettre,  sont  sdûs  la 'sutv  -:*    .:\^ 
veillance  du  surintendant.  Tous  les  objets  arrachés  à  là  mer 


.'.if. 
•  *k  ■ 

il  V» 


tion.  qui  leur  est  donnée  :  toutefoisy^e.  pensé  qu'en  àîSb'éss^pt    -.; ^^^ 
une  pétition  au  gouverneur  d'ffa/î/âa?,  il  pourrait  obtenir  d'Sm'7 
porter  ceis  objets  où  bon  lui  plairait^  à  la  condition  (je^^ 
droit  d'épaves.  Quand  ûq  .epvo(  semblable  a  lieu,  ràhiiûiiée,'  ainsi 
que  la  vente,  en  sont  faites  à  Halifax  ,fsr  ordre  diesconunis^  : 
.    ' .  •  :  saires,  et  le  produit  est  vèrsï^ -antre  leurs  mains.  Bà'^^^tiirent  les 
U7V.\>:/i.TOp6ti5  delacouronné^j'jÈ^       proportionnel  fixé  piir  les  m^-  - 
'  •,//':;  gistrâts,  les  fixais  de  trai^sport  et  autres  menues  dépenses,  et  re- 
.:«r  ^'^i^ettmt  le  reste  au  capitalise  ou  à  tout  autre  agent  autorisé  pour   \  ^SJ^^i 
.^  r^i*  J|^\P^"^P*^  des  assureurs  et  des  intéressés.  Le  su^tendant  dc;.^  ^ïc?^ 
;:'  :T'TîIè  est  sous  le  contrôle  du  gouverneur  et  des  commi8si^re3^.çt;^-;?y^*^^ 
'n^  peut  prendre  aucune  mesure  nouvelle  sans  leurs  ordr^'i  ta;*...V^-- 
coutume  dont  je  viens  de  parler  est  vieille  et  depuis  longif^V-fr^-*.; 
temps  en  pratique;  elle  est  maintenue  par  plusieurs  aôtef  dtC  ;?^|^1 
parlement  de  la  province,  et  plus  particulièrement  par  ôeluî 

promulgué  le  4  avril  1836^  dans  la  sixième  année  du  règne  dé 

•       ■  • '•  v?i^ 
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SaHïyesté  Georges  IV.  Ce  dernier  acte  explique  et  fait  connaître 
plitf  catégoriquement  les  règles  qui  régissent  rétablissement  de 
SabU  Island. 

ff La  partie  Nord  de  Tile  est  très-sûre,  et  accessible  partout  à  pitUm  Non! 
moins  d'un  mille  de  distance.  Les  bâtiments  qui  ont  besoin  de  deriiidesâbiô. 
quelque  chose  peuvent,  en  se  tenant  de  ce  côté  et  près  de  l'ex- 
trémité Ouest  où  se  trouve  le  principal  établissement,  s'y  procu- 
ra des  secours  d'eau  et  de  combustible ,  ou  bien  un  approvi- 
sioDDement  partiel  de  vivres  frais ,  à  moins  que  la  brise  ne  soit 
très-forte  et  la  mer  mauvaise  à  terre  :  il  n'y  a  aucune  difficulté 
pour  le  batelage  dans  cette  partie  de  Ttle.  Celle  du  S.  E.  est  éga- 
lement d'un  accès  très-sain  par  un  temps  clair;  mais  la  grosse 
nier  qui  y  brise  constamment  rend  la  communication  extrême- 
ment difficile  avec  les  navires ,  excepté  après  une  série  de  vents 
de  la  partie  du  Nord,  auquel  cas  la  mer  devient  unie  et  le  batelage 
possible.  » 

ùxame  il  est  de  la  plus  grande  importance  pour  les  marins   Marque»  pour 
de  connaître  exactement  l'endroit  où  ils  ont  fait  côte  par  un    ^^"eî'^în?"^ 
temps  de  brume ,  afin  de  sauver  leurs  navires  ou  leurs  équi-   de  nie  ou  des 
pages,  il  leur  est  reconunandé  d'avoir  égard  aux  indications  sui-     on  fait  èûte. 
vantes: 

SUs  voient  les  brisants  s'étendre  N.  0.  et  S.  E. ,  ils  sont  sur  la 
barre duN.O.  ; 

SUs  les  voient  s'étendre  0.  S.  0.  et  E.  N.  E. ,  ils  sont  sur  la 
bâire  du  N.  E.  ^ 

S'ils  les  voient  dans  le  Nord  et  s'étendant  de  l'Est  à  l'Ouest,  ils 
sont  dans  la  partie  Sud  de  l'Ile; 

S1ls  les  voient  dans  le  Sud  et  s'étendant  de  l'Est  à  l'Ouest ,  ils 
sont  dans  le  Nord  de  File. 

L'extrànité  orientale  de  Sable  Island  est  située  par  43^59^ 
dp  latitude  Nord  et  par  6^°H'  de  longitude  Ouest  ;  l'extrémité 
'i<  cidentaie  par  A^lyT  de  latitude  et  ti2''34'  de  longitude. 

Le  brick-packet  de  Sa  Majesté  Britannique  «  Express  »  a  ren-        Glaces. 
contré  le  7  juillet  1836  par  82  mètres  d'eau ,  et  sur  le  banc  de 
Sable  hland^  deux  iles  de  glace,  estimées  avoir,  l'une  54  mètres 
â  l'autre  45  mètres  de  hauteur.  Il  se  trouvait  alors  par  43*^13' 
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de  latitude  et  37**37'  Ouest  (i).  La  température  de  l'air  était  de 
46'  Farenheit ,  et  celle  de  Veau  de  43''. 

Les  bancs  de  la  Nouvelle-Ëcosse  s'étendent  à  près  de  70  lieues 
dans  l'Ouest  de  TUe  de  Sable  ;  ils  ont  de  20  à  25  lieues  de  lar- 
geur, et  leurs  accores  d'en  dedans  se  trouvent  entre  14  et  18 
lieues  de  terre  ;  ils  sont  entrecoupés  de  canaux  étroits  et  sinueux, 
dont  le  fond  est  de  vase ,  et  le  gisement  N,  0.  et  S.  E.  Entre 
eux  et  la  terre,  il  existe  plusieurs  petits  bancs  intérieurs,  sur 
lesquels  le  fond  est  de  vase  et  le  brassiage  considérable.  A 
partir  de  Tile ,  l'eau  augmente  graduellement  jusqu'à  22  lieues 
de  distance,  où  Ton  trouve  91  "",5,  gravier  fm.  De  là,  en  avan- 
çant vers  l'Ouest ,  le  gravier  devient  plus  gros;  et  en  continuant 
dans  la  même  direction  jusqu'à  l'extrémité  occidentale  des 
bancs,  les  fonds  sont  de  roche  et  diminuent  jusqu'à  33"* 
et  27" j4  :  on  est  alors  à  13  lieues  dans  le  S.  ^  S.  E.  du  cap 
Sable. 

L'extrémité  S.  0.  de  Banquerèau  glt  à  17  lieues  dans  TE.  N. 
E.  \  E.  de  la  partie  orientale  de  Sahk  Island  :  ce  banc  s'étend 
dans  l'E.  \  N.  E.  et  a  33  lieues  de  longueur  sur  près  de  8  de  lar- 
geur; sa  partie  la  moins  profonde  est  à  3  lieues  environ  de  sou 
extrémité  Est  et  porte  de  29'",3  à  33'"^0  d'eau ,  fond  de  sable 
gluant.  De  là ,  le  brassiage  augmente  régulièrement  dans  toutes 
les  directions  jusqu'aux  limites  du  banc.  Banguereau  est  ac- 
core  :  dans  sa  partie  Nord ,  on  passe  immédiatement  des  sondes 
du  banc  à  celles  de  164  ou  183  mètres^  et  à  celles  de  220  mètres 
dans  sa  partie  Sud. 

On  peut  observer  généralement  que  tout  le  long  de  la  côte  de 
la  Nouvelle-Ecosse,  entre  le  cap  Canso  à  l'E.  N.  E.  et  le  cap 
Sable  à  l'O.  S.  0. ,  les  sondes  sont  très-irrégulières  et  varient 
de  46  à  73  et  à  92  mètres.  C'est  pourquoi  il  est  recommandé, 
dans  les  temps  de  brume,  de  ne  pas  approcher  de  la  côte  par 
moins  de  64  mètres ,  de  peur  de  s'exposer  à  tomber  sur  quel- 
que récif.  On  ne  doit,  sous  aucun  prétexte^  attaquer  trop  hardi- 
ment la  terre  dans  de  semblables  circonstances  de  temps,  à  moins 


(i)  Le  texte  présente  éTîderoment  une  fiiote  d'impression  dans  le  chiffre  de 
cette  longitude,  mais  il  ne  nous  est  pas  possible  de  la  corriger. 
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que  Ton  ne  soH  sûr  des  parages  dans  lesquels  on  est;  sans  cela 
on  peut,  étant  destiné  pour  Halifax  ^  tomber  inopinément  dans 
la  Me  Mahone  ou  dans  celle  de  Meckknburgh,  et  s'y  trouver 
souqué  et  compromis  par  des  vents  de  S.  E. 

Le  temps  est  fréquemment  brumeux  sur  cette  côte  pendant  le 
printemps  et  pendant  quelques  parties  de  lliiver ,  particulière- 
ment à  4  ou  5  lieues  de  distance  -,  mais,  en  approchant  davantage» 
on  trouve  une  atmosphère  plus  dégagée.  Quand  le  vent  est  de 
terre,  le  temps  est  parfaitement  clair  et  beau. 


DESCaiFnON  DES  COTES  OUEST  ET  NORD  DE  LA  NOU- 
VELLE-ECOSSE, DE  LA  COTE  DE  NEW-BRUNSWICK, 
DE  LA  BAIE  DE  FUNDY,  DES  ILES  MANAN,  ETC. 


Quiconque  examine  et  étudie  avec  soin  la  situation  des  cAtes 
&  0.  de  la  Nouvelle  -  Ecosse ,  de  la  baie  de  Fundy  et  des  iles 
Mtman,  ne  tarde  pas  à  remarquer  les  dangers  attachés  à  la  navi* 
gation  de  ces  parages,  leur  exposition  naturelle  à  la  mer  de  1*0- 
céan  Atlantique,  Tinconstance  de  leurs  marées  et  de  leurs  vents, 
enfin ,  les  nombreuses  i*oches  dont  ils  sont  environnés.  Aussi  les 
marins  doivent-ils  s'attendre  à  y  rencontrer  de  ces  difficultés  oc- 
casionnelles qui  les  appellent  à  déployer  la  plus  grande  éner- 
gie, et  qui  ne  peuvent  être  surmontées  sans  une  sérieuse  at- 
tention. Quoi  qu*ilen  soit,  et  bien  que  le  nombre  des  navires  qui 
se  perdent  sur  ces  côtes  soit  de  nature  à  justifier  pleinement 
Tapprâiension  du  danger,  il  y  a  cependant  peu  d'obstacles  qu'une 
expérience  ordinaire  et  de  la  résolution  ne  soient  capables  de 
vaincre  ;  et  nous  craignons  qu'il  ne  faille  plutôt  attribuer  les  si- 
nistres en  question  à  Tabsence  de  ces  qualités  dans  les  naviga- 
teurs, qu*àux  périls  réels  de  la  navigation. 

«  11  est  essentiel  »  —  dit  M.  Lockwood  —  «  à  la  sûreté  des  ma- 
rins qui  fréquentent  la  baie  de  Fundtj  de  bien  comprendre  que, 
dans  un  cas  pressant,  ils  y  ont  un  grand  nombre  de  points  de 


42  PILOTE  GOTIER 

refuge  dont  l'entrée  n'exige  pas  même  de  pilote ,  quoique  Téco- 
nomie  d'un  droit  de  pilotage  ne  soit  jamais  justifiable  dans  de 
semblables  parages ,  où  les  courants,  les  brumes  et  les  change- 
ments de  temps  peuvent  confondre  le  meilleur  jugement  i> 

Dans  le  but  d'atténuer  ces  inconvénients ,  sinon  d*empâcher 
dans  l'avenir  d'aussi  terribles  accidents ,  les  marins  doivent  se 
pénétrer  de  la  nécessité  de  sonder  fréquemment  avec  le  grand 
plomb,  et  d'avoir  leurs  ancres  et  câbles  toujours  prêts  à  un  usage 
immédiat  lis  ne  sauraient  trop  fortement  se  graver  cette  recom- 
mandation dans  Tesprit  :  il  est  arrivé  à  des  navires  bien  équipés 
et  parfaitement  armés,  du  reste,  de  faire  naufrage  par  un  temps 
ordinaire ,  parce  qu'ils  avaient  leurs  ancres  amarrées  comme  en 
plein  Océan  ;  et  cela  si  fréquemment ,  qu'une  semblable  négli- 
gence ne  saurait  être  trop  blftmée.  D'aussi  déplorables  sinistres 
seront,  nous  en  avons  la  confiance,  d* autant  moins  fréquents 
dans  l'avenir,  qu'il  dépend  surtout  des  capitaines  de  les  conjurer, 
et  que,  dans  la  plupart  des  cas,  ils  peuvent  les  empêcher  en 
sondant  à  temps  et  en  faisant  constamment  appel  aux  indications  . 
du  plomb. 

Un  autre  sujet  d'une  importance  toute  particulière  pour  les 
marins  est  la  connaissance  des  marées  ;  aussi  le  reconmiandons- 
nous  à  leur  sérieuse  attention. 

Du  emp  Sable  au  feu  de  Ttle  Briei^s. 

Avant  de  donner  une  description  de  la  partie  de  la  grande 

terre  comprise  entre  le  cap  Sable  et  l'entrée  de  la  baie  Fundy^  il 

est  convenable  de  signaler  les  îles  et  les  rochers  qui  gisent  au 

voisinage  et  dans  l'Ouest  de  ce  cap.  Ce  sont  :  la  roche  Blonde; 

Ile  Seal,  roclie    l'île  Seal^  sur  laquelle  s'élève  un  phare  à  feu  fixe  peint  en  blanc; 

dén?Tâteroent8  '^^  *'®^  ^^^  ^^  *®^  ^^^  Tusket  \  la  roche  Gannet  ;  l'île  Green^  etc. 

(overfailft)      Seal  Island  a  un  peu  plus  de  2  milles  de  long  du  Nord  au 

ToiriMge*(i).    Sud;  sa  partie  méridionale  est  couverte  d'arbres  chétifs ,  hauts 


(1  )  Overfalls.  ^  Le  sens  de  ce  mot  est,  suiTtnt  Romme  :  «  inégalités  consi- 
dérables et  rapides  dans  les  profondeors;  »  mais  nous  avous  des  raisons  pour 
penser  qu'il  indique  plutôt  ici  les  chutes  d'eau  que  le  jeu  des  courants  de  marée 
occasionne  parfois  sur  les  inégalités  en  question. 

(  Traducteur.) 
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d'enràoQ  9  mètres  au-dessus  de  la  mer,  et  son  extrémité  Sud  gtt 
46  mflles  dans  le  O.jN.  0.  6^N.  du  cap  Sable.  A  2  milles  ^J  au 
Sud  de  cette  extrémité,  on  aperçoit,  de  mer  basse ,  une  roche 
âf^lée  la  Blonde^  du  nom  d'un  navire  qui  y  a  fait  naufrage 
en  1777.  La  sonde  accuse  16'"^3  et  IS'^^S  d'eau  tout  autour  de 
cette  roche,  et  on  remarque  à  un  mille  d'elle  environ  dans 
rOuest  des  dénivellements  d*eau  très-dangereux,  dont  Tappa* 
rence  est  vraiment  alarmante.  Le  navire  le  Waterloo^  en  pas- 
sant entre  la  Blonde  et  file  Seal,  toucha  deux  fois  sur  un  banc 
de  roches,  qui  n*avait  que  o",4  d*eau,  et  y  démonta  son  gou- 
vernail :  on  a  supposé  que  ce  banc  devait  être  une  partie  du 
récif  qui  s'étend  au  large  et  dans  le  Sud  de  Tile.  Blonde  Rock  est 
particulièrement  redoutable ,  parce  que  le  jusant  porte  dessus 
avec  une  grande  violence,  et  que  le  peu  d'élévation  de  Seal 
hland  an-dessus  de  l'eau  donne  souvent  lieu  à  des  erreurs, 
même  de  beau  temps.  La  marée  charrie  aussi  avec  beaucoup  de 
vitesse  au  delà  desilcs  Seal  eiMud,  et  occasionne  sur  les  bancs  du 
voisinage  desbrisants  qui  les  font  paraître  plus  étendus  qu'ils  ne 
le  sont  peut-être  en  r^iité.  Cest  pourquoi  il  est  recommandé, 
quand  on  fait  route  entre  ces  deux  groupes  d'îles  avec  un  grand 
navire,  de  se  tenir  toujours  à  un  mille  au  large  des  derniè- 
res; on  évite  ainsi  les  dénivcUements  d'eau,  en  passant  sur 
des  fonds  de  5",5.  Il  existe^  à  un  mille  en  dehors  de  la  partie 
occidentale  de  l'île  Seal ,  deux  petits  îlots  de  roches ,  nommés     Hôte  De^'i*» 
Devits  lÂmb  et  LimVi  Limb  :  le  premier  se  voit  toujours,  le  se-        ymb. 
cond  ne  découvre  qu'à  mi-marée.  C'est  à  mi-chemin  entre  eux 
et  Seal  hland,  par  6",4  à  7'",3,  sable  fin,  que  se  trouve  le 
fond  le  plus  uni  pour  jeter  l'ancre.  On  rencontre  avec  abon- 
dance ,  en  cet  endroit,  du  gibier  et  du  poisson ,  et  les  pêcheurs 
abordent  souvent  à  Tile  pour  y  prendre  du  bois  ou  de  Teau  :  les 
débris  des  naufrages  leur  procurent  Tun;  un  marais  situé  près 
du  centre  de  l'île  leur  fournit  l'autre. 

Mwd  Islandêf  nommées  aussi  ISorth  Seals,  sont  5  ou  6  îles  ha-    îles  Mod,  Ilot 
chées.Laplusgrandegîtà3millcs|  dans  le  N.E.^N.  de  l'île  5eaf  «oddj;;^ej  «»'»«« 
duSud,  et  peut  avoir  Imille  et  \  de  longueur  :  on  voit  au  large  de 
sa  pointe  méridionale  un  petit  îlot  bas  nommé  Noddy,  et  dans  le 
Sud  de  celui-ci  des  chutes  d'eau  qui  ont  5"*^^  de  hauteur.  Nous 
avons  déjà  dit  tout  à  l'heure  que  les  grands  navires  qui  passent 
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entre  lés  fies  Mud  et  Seal,  doivent  avoir  soin  de  tenir  la  der- 
nière à  moins  d'un  mille  de  distance,  parce  que  les  chutes  en 
question  s'étendent  à  f  de  mille  pleins  dans  le  sud  de  Koidy.  Les 
pétrels  ou  (suivant  l'expression  anglaise)  poulets  de  la  mère  Carey 
se  réfugient  chaque  année  en  grande  quantité  sur  cet  Ilot  pour  y 
eottver  leurs  oeufs,  et  voltigent  autour  en  bandes  innombrables* 
n  existe,  à  2  milles  environ  dans  le  N.  0.  ^  N.  de  la  plus  grande 
Aklf  SoMier.  des  Mud  y  une  chaîne  de  roches  connue  sous  le  nom  de  récif 
Sotdieff  qui  est  ordinairement  découverte  à  mi-jusant.  La  route 
qui  conduit  du  travers  du  cap  Sable  au  canal  compris  entre 
les  Iles  Seat  et  Mud  est  le  N.  0.  ^  0.  :  on  rencontre  quelques 
chutes  ou  dénivellements  d'eau  dans  cette  direction,  mais  aucun 
danger, 
fia  Tittket  Les  Tuskets  Salds  sont  un  amas  d'iles  éparses  au  Nord  des 
*•**•'  Mud  et  au  S.  0.  de  l'entrée  de  la  rivière  Tusket,  et  dont  quel- 
ques-unes sont  de  grande  dimension.  Elles  sont  parsemées 
d'une  quantité  de  bancs  et  de  dangers;  et,  bien  qu'il  puisse  s'y 
trouver  des  passes  navigables,  aucun  étranger jne  doit  essayer  de 
les  pratiquer.  Dans  le  canal  qui  sépare  les  Tusket  des  Mud,  la 
sonde  accuse  un  banc  de  roches ,  nommé  par  M.  Des  Barres 

Bine  Actéon.  «  Action  »  :  il  glt  à  4  milles  dans  le  N.  N.  0.  de  la  plus  grande 
des  Mud ,  mais  M.  Lockwood  le  place  à  un  mille  ^  plus  en 
dehors.  Malgré  la  divergence  de  ces  assertions  et  l'incertitude 
qui  règne  sur  la  position  de  ce  banc,  on  s'accorde  généralement 
à  admettre  que  les  deux  observateurs  ont  exploré  le  même  dan- 
ger :  il  parîdt  porter  de  3",7  à  7"*, 3  d'eau;  c'est  pourquoi  on 
doit  le  veiller  avec  soin  et  éviter  de  s'en  approcher  si  l'on  s'en- 

Rivière  Tosket  gage  dans  le  canal  en  question.  La  rivière  Tusket ,  au  N.  E. 

des  lies  du  même  nom ,  est  l'un  des  quelques  cours  d*eau  na« 
vigables  de  cette  partie  de  la  côte  :  on  voit  plusieurs  établisse- 
ments sur  ses  bords ,  mais  elle  n'est  pour  le  présent  que  peu 
connue  ou  peu  fréquentée. 

Batre  PabsicO*      Au  dire  de  M.  Lockwood ,  le  havre  Pubnico  est  excellent,  d'un 

accès  facile ,  et  bien  placé  pour  recevoir  les  navires  qui,  en  allant 
à  la  baie  Fundy ,  ont  besoin  sur  leur  route ,  soit  d'un  abri ,  soit 
de  vivres;  son  entrée  git  à  13  ou  13  milles  dans  le  N.  E.  ^  E.  de 
l'extrémité  Sud  de  Seat  Island.  Les  profondeurs  sont  entre  ces 
deux  points  de  39*°,3  à  SG^^Ô;  au  delà  de  l'entrée,  en  re- 
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mcmUmt  jus(|ue  païf  le  travers  de  la  plage ,  on  les  trouve  de 

ii  À 13  mètres  :  c'est  là  que  les  étrangers  ont  Iliabitude  de 

mottiDer.  Au-dessus  de  cette  plage,  sut  le  cd(é  Ouest  du 

hâvre,  il  existe  un  récif  qui  découvre  en  partie  h  mer  basse. 

Deia  on  trois  milles  environ  avant  que  d'arriver  à  l'entrée  de  Pulh 

mco,  on  rencontre  sur  tribord  Saint^ohn'i  Istand  :  il  y  a  bon    île  si-Johns. 

abri  contre  les  grands  vents  de  S.  E.  sous  la  partie  Nord  de  cette 

lie  «  et  les  petits  navires  mouillent  fréquemment  autour  de  la 

plage  qui  forme  son  côté  Est.  Quant  aux  caboteurs ,  ils  passent  ^"•VJPJ*"' '*• 

ordmairemcnt  dans  le  canal  situé  à  terre  des  lies  Saint-John ,  à  terre  dei  Iles 

MMiUm  et  Bon  Portage,  rallient  Cockewit  et  gagnent  ensuite  la   ^ijJo^'J^'bÎÎJÎ^"   • 

baie  Barrington,  en  rangeant  le  havre  Shag  ;  mais  il  y  a  peu  d'eau      portage. 

dans  la  plupart  de  ces  endroits ,  et  leur  fréquentation  est  tout 

à  iaSX  interdite  aux  grands  bâtiments. 

De  l'entrée  du  havre  Pnbnieo,  vous  avez  4  lieues  à  faire  au    ^ubnic?au* 
O.N.0. 6''  0.  pour  parer  l'extrémité  Sud  du  groupe  Tusket  i  che«   caoal  dea  tiea 
min  faisant ,  ayez  grand  soin  d'éviter  les  récifs  Sotdier  et  A  c-        Tusket. 
téon,  qui  tous  deux  ont  déjà  été  décrits.  Quand  vous  êtes  à 
rOuest  des  tles  Mud  et  Tusket,  vous  rencontrez  sur  votre  pas- 
sage, en  montant  vers  le  Nord,  la  roche  Gannet,  placée  à  près   ^^^^  Ganaet. 
de  6  milles  dans  le  N.  0.  \  0.  de  l'Ue  Southern  Bald  et  à  10 
milles  dans  le  S.  6*  0.  du  cap  Fourchu  :  elle  a  40^,8  de  hau- 
teur au-dessus  de  l'eau ,  et  parait  toujours  blanchie  par  la  fiente 
des  oiseaux  de  mer.  A  2  milles  environ  dans  le  S.  0.  de  cette 
roche  se  trouve  le  récif  Opouum,  visible  à  mi-marée  :  la  fausse  ^^^  opoeanm. 
position  que  l'on  attribuait  autrefois  à  ce  danger  à  i  milles  dans 
l'O.  \  N.  0.  de  Gannet  Rœk,  doit  avoir  mis  en  péril  la  vie  de 
bien  des  navigateurs.  M.  De*  Barres  l'a  placé  par  43^  40'  40"  de 
latitude  et  68^  ^g'  de  longitude. 

Cfwn /«tend  glt  à  3  milles*  dans  le  N.iN.E.  3*  E.  duphare  ^"«^'^'5 

t   «  ,     ^  .     .         .    .  ...,»•••       ....  si  dangers  qui 

de  la  roche  Gannet,  et  projette  un  récif  a  près  de  \  de  mille  dans     ravoiaineDU 
le  S.  0.  la  sonde  accuse  11*  et  9",1  d'eau  autour  de  ce  récif, 
et  de  i2  à  31  mètres  entre  lui  et  l'tle.  A  1  mille  \  environ  dans 
l'Ouest  de  celle-ci ,  il  existe  aussi  un  banc  couvert  placé  droit 
dans  le  milieu  du  canal  qui  conduit  à  JcbogueHarbour.  Ce  havre  ^*^t'hïlnc"*' 
sinueux  et  peu  profond  est  le  refuge  ordinaire  des  pécheurs  et        DragoiL 
des  caboteurs;  les  terres  qui  Tavoisinent  ont  une  médiocre  élé- 
vation, et  sont  à  la  fois  bien  cultivées  et  bien  peuplées.  L'étranger 


Cap  Fourcha 
et  son  phare. 


Havre  Yar- 

mouth  et  roche 

Bagshot.  ', 


Ville  de 
Yarmouth. 


«6  PILOTE  COTIER 

qui  s'aventure  vers  ce  port ,  doit  non-seulement  éviter  les  dan- 
gers déjà  décrits,  mais  encore  un  banc  de  roches  nommé  le 
Dragon  :  il  git,  par  rapport  au  cap  Jehogue,  un  peu  au  Sud  du 
S.  0. ,  à  la  distance  de  1  mille ,  et  à  1  mille  f  dans  le  N.  N.  E. 
de  Green  Island.  La  sonde  accuse  14^,6 ,  iS^^jS  et  22",0 
entre  lui  et  l'île,  et  9"»,1,  ll^^O  et  \V^,%  entre  lui  et  le  cap 
Jebogue.  Q  y  a  aussi,  à  l'entrée  du  havre,  un  haut-fond  de 
5'",5  qui  présente  peu  d'eau  au  large  de  sa  partie  ori«[h 
taie. 

Sur  le  cap  Fourchu  s'élève  un  phare  à  feu  tournant,  visible 
pendant  une  minute^,  et  invisible  pendant  une  ^minute;  sa 
bâtisse  est  peinte  verticalement  en  rouge  et  en  blanc,  et  a 
40'"^5  de  hauteur  au-dessus  de  la  mer.  Le  cap  doit  son  nom 
à  l'île  qui  le  forme,  et  dont  la  paitie  méridionale  projette  dans 
le  Sud  comme  deux  branches  de  fourche  effilées.  Il  faut  faire  at- 
tention  à  ne  pas  prendre  l'espèce  de  canal  compris  entre  ces  bran- 
ches pour  le  port  de  Yarmouth,  qui  est  à  l'Est  des  deux.  Le  cap 
Fourchu  est  reconnaissable  dans  ces  parages  à  son  élévation  et  à 
son  aspect  rocailleux  et  nu  -,  il  reste  à  4  milles  ^ au  N.  |N.  0. 3^  0. 
du  cap  Jebogue,  Si  vous  avez  l'intention  d'attaquer  le  cap  Fourchu 
ou  le  havre  Yarmouth,  le  plus  sûr  est  de  passer  à  l'Ouest  des  lies 
Seal,  de  la  roche  Gannet  et  de  Green  I stand,  en  donnant  à  Gan- 
net  S  milles  de  tour  environ  ;  vous  n'avez  ensuite  rien  à  redou- 
ter, et  les  sondes  varient  de  W^fi  à  55"*  tout  le  long  de  votre 
route.  Une  fois  Green  Istand  doublée,  le  N.  N.  E.  6^  N.  vous  con- 
duit près  de  Yarmouth  :  chemin  faisant  vous  rencontrez  Bagshot, 
roche  dangereuse  qui  découvre  à  mer  basse  et  dont  le  voisinage 
est  peu  profond  jusqu'à  un  bon  demi-mille  dans  le  Sud  ;  elle  gît 
à  près  de  2  milles  ^  dans  le  N.  0.  du  CBp  Jebogue,  et  à  2  milles  | 
environ  dans  le  S.  \  S.  0.  du  cap  Fourchu;  vous  pouvez  en  passer 
d'un  côté  ou  de  l'autre,  puis,  vous  gouvernez  au  N.  N.  E.  6*  N. 
sur  l'embouchure  de  Yarmouth.  Ce  havre  est  petit,  mais  regardé 
comme  sûr.  Quand  vous  y  entrez,  suivez  la  côte  orientale  jus- 
qu'à la  pointe  Est;  donnez-lui  du  tour,  et  en  continuant  votre 
route  à  mi-chenal,  vous  ne  tardez  pas  à  apercevoir  l'isthme  sur 
lequel  il  y  a  une  batterie  :  le  mouillage  est  sous  le  vent,  dans  le 
Nord  de  ce  point,  par  9™,!  ou  11",0,  fond  de  bonne  tenue. 

A  un  mille  au-dessus  environ  s'élève  la  ville  de  Yarmouth  :  les 
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hahitmtey  sont  nombreux  ;  les  maisons  grandes,  quoique  écar- 
tées; les  terres  avoisinantes  bien  cultivées,  et  la  population  gé- 
nàralem»ift  aisée.  A  partir  du  cap  Fourchu,  la  grande  terre  se  CAfe  entre  le  rap 
(lirigeMi  N.  \  N.  0-,  jusqu'au  cap  St-Mary;  et,  de  là,  au  N.  N.  0.,  ^^^Jpti-Maryf 
jusqu'au  {diare  de  Briefs  hland,  distant  de  13  milles.  Presque  en 
face  du  cap  Fourchu,  on  trouve  le  banc  des  roches  Lurcher;  et 
putre  ce  dernier  et  le  cap  Si-Mary  on  aperçoit,  de  basse  mer,  le 
récif  Trinity  :  ce  sont  les  deux  seuls  dangers  que  présente  cette 
partie  de  la  côte« 

Le  banc  lureher  est  à  près  de  13  milles  dans  l'O.  N.  0.  Roches  un  cher, 
du  cap  Fourchu;  il  occupe  ime  superficie  d'environ  120  ares 
de  basses ,  dont  la  moindre  profondeur  est  de  3^  fi.  Autour  de 
ses  bords,   la   sonde  accuse   18",3,   20",1  et  22";  et   un 
peu  plus  loin,  au  large,  de  3t>",6  à  55"*. 

Le  récif  Trinity  occupe  une  étendue  plus  petite  que  LureJier;  Récif  Trinity. 
il  n'a  guère  que  30  ares  de  surface,  et  on  y  distingue,  de  basse 
mer,  les  sonmiets  de  trois  petites  roches.  Il  gità  14  milles  dans  le 
N.  I^N.  0.  du  capFoiffcAti,  et  à  G  milles  et  \  dans  le  S.  0.  V^  0.  du 
c^  Saâni^Mary  :  dans  le  rayon  d'un  mille ,  autour  de  ce  récif, 
on  constate  de  22"  à  27"*^5  de  fond.  Le  courant  porte  avec  une 
grande  vitesse  sur  les  deux  dangers  dont  nous  venons  de  parler, 
mais  il  eidste  au  voisinage  des  mouillages  passables  pour  une 
inarée. 

Si  vous  arrondissez  le  cap  Sable  avec  l'intention  de  donner  obéervaiions 
dans  les  canaux  des  Iles  Tusket,  gouvernez  au  N.  0.  |  N.,  et  faites  gur  u'^ro^ie 
foote  pour  Fun  quelconque  de  ceux  décrits  ci-dessus ,  suivant        ^  ^^^^^ 

,  .         j.  .  ,  -v       '  entre  le  cap 

votre  coovenance  ;  ou  bien^  dirigez-vous  de  manière  a  passer  saMc  et  la  baie 

au  Sud  de  l'île  Seal^  l'espace  d'environ  35  milles,  et,  après  l'avoir      ^^  vmiày. 

douUée  de  20  milles  dans  l'Ouest,  vous  ouvrez  la  baie  de  Fundy, 

.^tir  laquelle  vous  pouvez  gouverner  le  cap  au  N.  N.  0.  Cette  route 

ujiis  mène  en  dehors  des  roches  Lureher;  mais  il  faut  vous  at- 

îi'ndre  à  avoir  un  quart  (1)  de  différence  dans  votre  estime  par 

)  eiEst  de  la  marée,  qui  court  S.  Ë.  et  N.  0.  dans  les  canaux 

des  Oes  Mud  et  TuskeL  Près  des  récifs  Manan ,  le  jusant  porte 

a  l'O.  S.  0.,  et  le  flot  à  l'E.  N.  E.,  avec  une  vitesse  de  4 

!£eud& 

(1)  iMâ".  (Tradwiteur.) 
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Depuis  les  lies  Seal  jusqu'au  cap  Saini-'Mary,  les  sondes  s'é* 
tendent  à  30  ou  30  lieues  au  large;  dans  TOnest  de  l'Ile  Btier 
et  près  des  réciiSs  Manan^  elles  sont  de  110»  146  et  183  mètres , 
à  3  et  4  milles  de  terre.  U  est  bon,  dans  ces  paragesy  de  con- 
server toujours  le  plomb  dehors. 

C6%éêùéà^Uhêk^6éruaâf,  inirt  llla  BHer  et  U baîs  Cklgncelo. 

Ils  Brier.  L'Ile  Brier,  située  au  S.  0.  de  rentrée  de  la  baie  SainirUary, 

peut  avoir  4  milles  de  long  sur  1  mille  \  de  large  \  sa  partie  Ouest 
porte  un  phare  à  feu  fixe  peint  en  blanc ,  et  haut  de  27"  au- 
dessus  de  la  mer.  Quand  on  approche  de  cette  lie  en  venant  de 
rOuest,  on  rencontre,  dès  les  fonds  de  60  à  821  mètres»  c'est- 
à-dire  à  8  ou  10  milles  au  large ,  de  très^forts  remous  de  ma- 
aéclf  fiUticHock  rée.  8a  partie  S.  E.  projette  à  3  milles  pleins  dans  le  S.  0«  un 

quîVsvXino.    *^*'  '^"8  ^^  ^^^^*  nommé  Black  Rock^  dont  quelques  pai-- 

ties  sont  visibles.  A  1  mille  ^de  l'extrémité  de  ce  récif»  et  dans 
la  direction  de  son  gisement ,  c'est-à-dire  dans  le  S.  0. ,  il  existe 
un  petit  banc  de  5'",5  de  profondeur,  autour  duquel  et  dans 
l'intervalle  qui  le  sépare  de  Black  Rock  la  sonde  accuse  de  27"',4 
à  02"*,  1  d'eau.  En  raison  de  ce  haut-fond,  il  est  recommandé» 
quand  on  contourne  Bric f  s  Jsland,  dans  le  Sud»  de  la  tenir  tou- 
jours à  grande  dislance.  Â  3  milles  environ  dans  le  N.  O.^^O. 
Rédf  du  19.  o.    de  l'extrémité  Nord  de  cette  ile  gtt  le  récif  du  N.  0.  (N.W.  Ledge)» 
(w.  w.Ledge.)   ^Q  3«  j^  profondeur,  petit,  mais  dangereux 3  et  à  j  de  mille 
Récif  BctsoD.    au  S.  0.  de  celui-là ,  on  rencontre  le  récif  iSe^^on.  Entre  llle  et 
D«ux  autres     ccs  deux  dangers  s'en  trouvent  deux  autres  réputés  redoutables 
entTe"??e  et     comme  leurs  voisins  :  ils  sont  séparés  par  des  canaux  profonds» 
lei  précédenu.  mais  dont  la  position  n'est  pas  encore  exactement  connue  ^  et 

nous  recommandons  d'une  façon  toute  particulière  aux  marins 
de  ne  pas  passer  à  moins  de  4  ou  5  milles  de  la  partie  Nord 
de  Brier'ê  Island. 
lU  Long.  <  Cette  lie  est  séparée  de  Sriêr  par  un  étroit  canal  nommé  le 
Grand  Paisage,  qui  donne  accès  dans  la  baie  deFundff  et  otil'on 
trouve  de  9*,1  à  87",4  d'eau  ;  elle  gtt  N.  E.  et  S.  0.  sur  une 
longueur  de  près  de  10  milles  et  sur  1  mille  ^  de  largeur;  ses  cA* 
tes  sont  presque  sans  sinuosités»  Un  second  canal  noaunô  Pelit 
Passage,  et  débouchant,  conmie  le  premier»  dans  la  baie  de 
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Fwdy^  s^iare  reitrémité  N.  E.  de  Tile  Long  de  reitrémitê 
S.  0.  d'une  langae  de  terre  étroite  qui  appartient  à  la  Nouvelle- 
Ecosse  et  qui  s*étend  jusqu'au  goulet  A'Annapolis.  Cette  es- 
pèce de  presqu'île ,  l'île  Umy  et  111e  Britr  forment  la  partie 
Nord  de  la  baie  Saint-Mary. 

Depuis  le  cap  Saint-Mary  jusque  dans  la  baie  de  ce  nom ,  la  côte  Baie  si-Mary 
de  tribord  ou  du  Sud  est  basse  et  semée  de  bancs  de  sable  dont  ®^  ^  dans«r»- 
quelques-uns  s'avancent  jusqu'à  f  de  mille  au  large  de  terre  ;  la 
côte  de  bâbord  ou  du  Nord  est ,  au  contraire,  formée  de  hautes  falai- 
ses sous  lesquelles  on  trouve,  à  toucher,  de  grands  brassiages. 
Aax|  pleins  de  la  baie»  en  remontant^  et  à  mi-chenal  environ , 
a  existe  un  banc  de  roches  sur  lequel  la  sonde  n'accuse  que 
7",3,  9*,1  et  li^jO;  tandis  que,  de  chaque  côté,  elle  indique 
des  passes  où  il  n'y  a  pas  moins  de  22"  et  27",.i  d'eau,  fond 
de  vase.  A  bonne  dislance  de  là,  on  voit  sur  la  cute  Sud  la  rivière 
SisiboUy  dont  l'entrée  n'a  que  G^yGG  de  profondeur,  et  on  aper- 
çoit au  fond  de  la  baie  une  grande  plage  de  sable.  Quand  on 
coomience  à  approcher  de  cette  plage,  le  brassiage  diminue  de 
7*,3,  9"  et  41",  à  3" ,6;  et  si  on  avance  davantage,  il  de- 
vient encore  moindre.  Sur  le  côté  Nord  de  la  baie ,  et  presque  Anse  Sandy. 
CD  face  de  la  rivière  Sisibou ,  s'ouvre  l'anse  Sandtjy  où  les  navires 
peuvent ,  en  cas  de  mauvais  temps ,  s'échouer  siu»  un  fond  de 
vase  moUe^  à  l'abri  de  tous  les  vents. 

Nous  avons  déjà  dit  que  le  Grand  Passage  est  un  canal  fonné  Grand  Passage 
par  rUe  Brier  au  S.  0.  et  par  l'Ile  Lomj  au  N.  E.  :  son  entrée  nié-  *'  "^'^  ^*"^* 
ridionale  gît  à  29  milles  au  Nord  du  cap  Fourchu,  et  à  1:2  milles 
au  N.  «J  N,  0,  du  cap  Saint-Mary,  Dans  le  trajet  de  ce  dernier 
cap  au  canal  en  question,  on  passe  sur  des  fonds  do  Sj^'jG  à 
♦w  mètres  sans  rencontrer  d'empêchement  d'aucune  sorte.  A 
l'entrée  du  passage  et  à  mi-chenal ,  les  sondes  sont  de  33  mè- 
tres; dès  qu'on  a  pénéU'é  dedans,  on  aperçoit  l'îlot  BiUj/,  qu'on 
laisse  sur  tribord  ou  sur  bûbord,  bien  qu'au  dire  de  M.  Des 
Barres,  le  canal  de  l'Ouest  soit  à  la  fois  le  meilleur  et  le  plus 
large  :  en  cet  endroit,  et  un  peu  au  Nord  de  l'îlot,  se  trouve 
un  des  havTes  les  meilleurs  et  les  plus  sûrs  que  l'on  puisse  ren- 
contrer dans  le  voisinage.  —  En  continuant  vers  le  Nord, 
les  sondes  sont  de  7",3,  9",  li"  et  l^^jS;  et,  en  suivant 
U  côte  de  l'Ile  Brier  jusque  vis-à-vis  la  pointe  Nord,  on  a  bien- 

2. 
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tôt  SS^yS  et  SS'^.O  :  à  ce  moment ,  on  est  hors  du  Grand  Pas^ 
sage ,  et  on  peut  rallier  la  côte  de  Tlle  Long ,  en  gouvernant  au 
N.  E.  ou  au  N.  E.  \  N.  pour  entrer  dans  la  baie  de  Fundy. 
Mit  Passage       Le  PeHt  Passage  est  situé  entre  l'extrémité  de  Tile  Long  et  la 
*"**       ^'  grande  terre ,  à  3  lieues  dans  le  N.  E.  du  Grand  Passage  ;  il  a  500 
mètres  de  largeur  dans  sa  partie  la  plus  étroite  ;  ses  c6tes  sont 
accores,  et  ses  fonds  varient  de  36*",6  à  55",  Pour  Tenfiier 
droit,  on  n'a ,  en  quittant  le  cap  Saint*Mary,  qu'à  gouverna 
un  peu  au  Nord  du  N.  N.  E.  ^  N.  Auprès  de  son  entrée  Nord, 
et  sur  le  côté  Ouest,  se  présente  l'anse  Eddy^  mouillage  très-com* 
mode  parce  que  les  navires  y  sont  en  dehors  du  lit  de  la  marée , 
si  forte  ordinairement  en  cet  endroit^  qu'à  moins  d'un  vent  frais 
et  portant  il  est  impossible  de  la  refouler. 
Goulet  et  pbare      De  llle  Brier  au  goulet  A*Annapol%s  la  côte  présente  très- 
ivcheMuiof    P^^  d'inflexions;  elle  est  bordée  de  hautes  falaises  rocheuses, 
war,         au-dessus  desquelles  apparaît  une  chaîne  de  montagnes  qui  s'é- 
lèvent par  degrés  jusqu'à  une  hauteur  considérable.  Les  som- 
mets de  cette  chaîne  ne  sont  interrompus  qu'aux  Grand  et  Petit 
Passage  y  à  Tanse  Sandy^  à  Gulliver's  Hôte,  où  ils  s'abais- 
sent en  formant  des  vallées,  et  auprès  du  goulet  d'Annapolis, 
où  ils  se  terminent  par  une  pente  brusque  et  escarpée. 

Les  marins  qui  naviguent  sur  cette  portion  de  côte  trouvent^ 
à  1  mille  ou  1  mille  ^  environ  de  terre,  des  fonds  de  Ql^jS, 
73*" ,2 ,  et  jamais  moins  de  55"  tout  le  long  de  leur  route  :  ce 
dernier  brassiage  s'obtient  près  de  l'entrée  d'Annapoiis,  à 
1  mille  du  phare  de  la  pointe  Prim,  Dans  le  goulet,  la  côte  est 
de  fer  des  deux  bords  sur  une  étendue  de  plusieurs  lieues  ;  les 
marées  de  flot  et  celles  de  jusant  y  charrient  avec  une  vitesse  de 
5  nœuds,  qui  occasionne  des  remous  et  des  tourbillons.  Toute- 
fois ,  le  courant  le  plus  franc  est  celui  que  l'on  rencontre  en  face 
de  la  côte  orientale  :  cette  dernière  est  si  accore ,  qu'un  navire 
peut  mettre  son  beaupré  à  terre ,  en  conservant  IS'^iS  de  pro- 
fondeur. 

11  y  a^  sur  la  pointe  JPrm,  un  phare  dont  le  feu  se  place  à 
une  fenêtre  élevée  de  36  mètres  au-  dessus  de  la  mer.  Cet  éclai- 
rage, d'une  économie  pitoyable  et  inutile ,  peut  cependant,  dans 
quelques  cas,  prévenir  de  fatales  erreurs,  en  aidant  à  distinguer 
l'entrée  réelle  d'Annapolis  de  celle  de  Gutliver's  Hole;  car,  bien 
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qu'dies  se  ressemblent  beaucoup  quant  à  l'aspect  des  terres,  le 
Toisiiuige  de  la  dernière  ne  présente  cependant  aucune  construc- 
tionreconnaî&sable  comme  celle  dudit  phare.  On  trouve  peu  d'eau 
jusqu'à  55  mètres  du  rivage ,  près  de  la  pointe  Prim;  en  face 
d'eiie,  et  au  large  de  la  pointe  Est,  il  existe  une  roche  nommée 
Man  offvar^  située  à  une  encablure  de  terre  environ  :  on  ne  peut 
passer  entre  cette  roche  et  la  côte.  L'entrée  d'AnnapoIis  est  très- 
étroite  ;  mais,  en  tenant  le  milieu  du  goulet,  on  voit  le  havre 
s'élargir  devant  soi  à  mesure  qu'on  avance.  On  peut  mouiller, 
soit  dans  la  partie  Est,  soit  dans  la  par^e  Ouest  du  bassin,  ou 
bien  remonter  jusqu'à  Goat*s  Island,  Si  on  adopte  ce  dernier 
parti,  il  faut  se  rappeler  que,  quand  on  est  à  moins  d'un  demi- 
mille  de  cette  île ,  on  doit  serrer  la  côte  de  bâbord  jusqu'à  ce 
qu'on  ait  doublé  Tlle,  et ,  de  là ,  prendre  le  milieu  du  chenal 
en  se  dirigeant  vers  la  ville.  Goat's  Island  est  toute  ronde. 

A  ces  observations  M.  Lockwood  ajoute  :  «t  Les  falaises  oiserTations 
abruptes  des  hautes  terres  qui  forment  le  goulet  d'AnnapoIis  oc-  "ï'^i^noul!^* 
casionnent  des  rafales  impétueuses  qui  tombent  soudainement 
des  montagnes.  La  marée  est  aussi  à  prendre  en  sérieuse  con- 
sid^atîon ,  parce  qu'elle  entraîne  les  {navires  avec  une  grande 
violence.  Il  n'y  a  mouillage  à  l'entrée  qu'à  toucher  terre,  au- 
pès  de  la  pointe  occidentale;  en  quelques  endroits ,  la  pro- 
fondeur est  de  73",2  à  446  mètres  (i).  » 

CèléHorddelAlMiîe  doFiiady,«ilre  le  port  BAÎnt-Jolui  et  U  beâe 

PaiMmaquoddy. 

Vetùxée  du  port  Saint-John  g!t  à  11  lieues  au  N.  \  0.  envi- 
ron do  goulet  d'AnnapoIis;  elle  est  reconnaissable  à  un  phare 
bâti  sur  l'Ile  Partridge,  et  dont  nous  parlerons  plus  loin.  Quand 
vous  venez  du  large  attaquer  Saint-John,  ayez  soin,  dès  que  vous 
distinguez  bien  le  phare ,  d'appeler  un  pilote  ;  mais  si  vous  re- 


(1)  Roi»  n'avons  pat  jogé  nécessaire  de  traduire  plusieurs  paragraphes  qui 
▼iaiBeiit  iei  dans  le  texte,  parce  qu'Us  concernent  des  points  Irès-éloignés  de  la 
roule  qoe  aoÎTest  les  navires  allant  aux  États-Unis.  Ces  paragiaplies  ont  pour 
litre  :  •tfAmapoH»  au  Baain  des  mines,  ••JU  haute,  »  •«  Baie  Chignecto^  • 
«  Qmoo  Ledge  •  etc.  (Traducteur.) 
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connaissez  Timpossibilité  de  gagner  le  port  à  la  marée ,  faites 
Houillagederno  des  efforts  pour 'atteindre  le  mouillage  entre  Meogenes  hland  et 
Mcogenes.  j^  grande  terre  :  vous  trouvez  en  cet  endroit  au  moins  7",3, 
9",!  et  ii"*  d'eau,  soit  au  N.»  soit  au  S.  de  Ttle;  la  meilleure 
marque  pour  y  jeter  Tancre  est  de  mettre  trois  montagnes  que 
vous  voyez  à  l'intérieur  du  pays ,  vers  le  N.  E. ,  dans  l'aligne- 
ment de  rile  Rochy  Point,  et  de  relever  la  maison  de  Meogenes 
au  S.  E.  i  8. 

La  ville  de  Saint-John  est  bâtie  sur  un  versant  irrégiilier  qui 
fait  face  au  Sud;  elle  offre  un  aspect  imposant  aux  navires  don- 
nant  dans  la  rivière.  Pariridge  Jsland  ^  située  à  2  miUes  envi- 
ron dans  le  Sud  du  port ,  a  le  double  avantage  de  la  protéger ,  et 
J-'^t'^h  •    ^®  guider,  à  l'aide  de  son  phare,  les  navires  qui  y  entrent.  Ce 
oudei'tie  '   phare  est  peint  verticalement  en  rouge  etenblano,  et  sa  lan- 
Partridge.       igpj^g  ^  i,9^fi  de  hauteur  au-dessus  de  la  mer;  son  feu  est  bon 
et  bien  entretenu.  En  s'éloignant  de  l'Ile  de  plusieurs  milles  vers 
le  Sud,  on  voit  les  sondes  augmenter  graduellement  depuis 
iS-jS  jusqu'à  30„,6  fond  de  vase,  et  on  a  bon  mouillage  sur 
toute  la  route.  La  passe  à  l'Ouest  de  Tile  a  3  mètres  de  profon- 
deur, et  celle  à  l'Est  4'",8;  vis-à-vis  de  la  ville,  le  fond  est  de 
lî-,8  à  i40",3. 
Balise  aa  Nord      A  ^  de  mille  dans  le  Nord  du  phare,  on  aperçoit  une  balise, 
dlgue^  entrée    peinte  verticalement  en  noir  et  en  blanc  ;  elle  indique  le  bord 
du  port        j»mj  banc  de  roches  qui  forme  le  côté  Ouest  de  la  passe,  et  près 
duquel  la  sonde  accuse  beaucoup  d'eau  à  toucher.  Plus  loin ,  sur 
le  côté  Est  et  au-dessous  de  la  ville ,  s'élève  la  digue  qui  diminue 
de  beaucoup  la  violence  des  lames  que  les  coups  de  vent  de  Sud 
occasionnent  ordinabement.  Les  navires  trouvent  à  Saint-John 
tous  les  moyens  possibles  de  se  réparer;  ils  y  échouent  sur  des 
tins  y  où  on  peut  les  examiner  à  fond ,  sans  qu'ils  aient  à  souf- 
frir ni  la  dépense ,  ni  le  donmiage,  ni  la  perte  de  temps  qu'en- 
traîne un  déchargements 

Si  vous  avez  connaissance  du  port  et  que  vous  soyiez  en  posi- 
tion d'y  entrer,  vous  pouvez,  après  avoir  doublé  Meogenes  Is- 
lande rallier  la  côte  dans  la  direction  de  Rocky  Point,  jusqu'à  ce 
que  vous  releviez  la  pointe  Meogenes  par  l'angle  N.  0.  de  l'ilo 
de  ce  nom;  puis,  vous  faites  route  entre  Rocky  Point  et  l'île  Par- 
iridge  en  conservant  cet  alignement ,  et  vous  arrivez  sur  l'en- 
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droit  la  plus  profond  do  la  barre.  Continuez  jusqu'à  ce  quo  vous 
voyiei  la  pointe  Ifoip^tf/ ouverte  au  Nord  de  la  pointe  basse  de  l'tlo 
Varlridge;  mettez  la  barre  à  tribord ,  et  poursuivez  vers  la  pointe 
Thompum  jusqu'à  ce  que  vous  mettiez  Tun  par  l'autre  la  maga- 
sin rouge  de  Textrémité  Sud  de  Saint-John  et  la  balise;  gardez  cet 
alignement  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  doublé  la  balise  d'une  lon- 
gueur de  navire,  et  gouvernez  au  N.  N.  0.  sur  le  port,  en  ayant 
soin  de  conserver  la  fortiRcation  du  fond  ouverte  dans  l'C^uest 
des  magasins  royaux  b&tis  à  câté  de  la  mer.  Cette  marque  vous 
rondoit,  par  le  milieu  de  la  passe,  jusqu'aux  quais,  où  vous  pou- 
vez échouer  et  profiter  de  rabaissement  de  la  nuirée  pour  net- 
loyer  vos  fonds.  Si  cette  dernière  opération  ne  vous  est  pas  né- 
(  4*àâaire ,  vous  avez  la  faculté  de  rester  à  flot  sur  une  ancre  dans 
la  rivière ,  avec  une  amarre  sur  les  quais.  Le  flot  est  faible,  mais 
If  jasant  porte  rapidement  vers  la  baie  de  Fundff^  en  passant  près 
do.  Mêogenâs* 

Si  le  jusant  vous  surprend  près  de  la  balise ,  il  est  tout  à  fait  cas  oA  Von  est 
inutile  d'essayer  de  gagner  le  port  à  la  marée.  Le  mieux  est  alors    pa/j^T^fi^nt 
(l'attendre  la  mi^flot  suivante  pour  donner  sur  la  barre,  parce  que      ^  ^  i>^'»ii^ 
]es  deux  côtés  de  l'entrée  sont  formés  de  roches  aiguës  qui  assè-    *'®^^'"*"''"  *"* 
(hcnt  à  mer  basse,  et  parce  que  le  jusant  est  si  rapide,  surtout 
au  printemps,  lors  de  la  fonte  des  glaces  et  des  neiges,  que 
toutes  les  amarres  ne  suffiraient  pas  à  empêcher  de  chasser. 

Il  exista  dans  TO.  S.  0.  de  Tile  Meogene»  un  enfoncement  Baie  Fiat 
(onnu  sous  le  nom  deFlaiBay  ou  Visarinkum:  c'est  un  petit  ®"  "VUannkom. 
lia^Te  où  se  réfugient  quelquefois  les  caboteurs,  et  dont  le  fond 
est  de  7* ,3  à  O",!.  A  partir  de  ce  point,  la  côte  court  à  peu 
prt's  à  l'O.  S.  0.^  entre  les  caps  IS^egro  et  Musquoih;  elle  est  de 
fer  et  aacore  dans  toute  cette  étendue.  En  dehors  du  cap  Mus- 
quash  ,  et  à  le  toucher,  se  trouve  la  roche  SplU ,  distante  de  8 
milles  I  de  l'Ue  Partridgê^  et  tout  près  de  laquelle  il  y  a  14'",6 
deau. 

Le  havre  Mutquask  est  à  un  mille  environ  dans  l'Ouest  de        Havre 
SplU  Roek  et  peut  avoir  un  demi-mille  de  largeur  à  l'entrée  :  le      Musquasli. 
Hiouillage  y  est  bon  à  quelque  distance  en  dedans,  par  T^,3  de 
•  rofondeur;  mais,  quand  on  pénètre  plus  avant,  on  rencontre 
diie  barre  qui  va  d'un  côté  à  l'autre  du  havre ,  et  sur  laquelle  il 
n<î  resta  que  9"*,7  d'eau.  Les  petits  navires  passent  quelquefois 
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à  rOaest  des  iles  et  remontent  la  rivière  ;  ils  trouvent  aa  delà 
de  la  barre  3rj,  4'",6  et  5"y5  de  fond.  Ce  havre  est  ou* 
vert  au  Sud. 

A  partir  de  Musquash ,  la  cAte  se  dirige  un  peu  à  TOuest  du 
0.  S.  0.  jusqu'à  la  pointe  Lepreau ,  distante  de  10  milles.  Sur 
cette  pointe  s*élève  un  phare  dont  la  tour  est  peinte  horizonta- 
lement en  rouge  et  en  blanc ,  et  porte  deux  feux  fixes  élevés 
Tun  au-dessus  de  l'autre  de  5°',4.  On  remarque,  sur  la  por- 
tion du  littoral  que  nous  venons  de  signaler,  4  ou  5  enfonce- 
ments susceptibles  d'abriter  seulement  de  très-petits  navires  :  le 
premier  est  à  1  mille  ^  environ  dans  l'Ouest  de  la  pointe  occiden* 
taie  de  Musquash  et  ne  mérite  aucune  mention  ;  toutefois ,  quand 
on  se  dirige  dessus ,  il  faut  avoir  soin  de  tenir  la  terre  à  quelque 
distance ,  surtout  dans  le  voisinage  de  la  pointe  Musquash ,  afin 
d'éviter  quelques  roches  éparses  en  dehors  de  cette  partie  de  la 
côte.  Il  existe  des  canaux  entre  ces  roches ,  mais  peu  de  navires 
osent  s'y  aventurer. 

A  un  mille  plus  loin  vient  le  havre  Chance  :  ce  n'est  autre  chose 
qu'une  anse  obstruée  de  hauts-fonds,  où  l'on  troùvç  3",7  d'eau. 

Plus  à  l'Ouest,  et  à  3  milles  ^  de  la  pointe  Musqtuuh,  s'ouvre 
le  havre  Liitle  Dipper,  qui  a  aussi  3^yl  de  profondeur,  et  qui 
peut  tout  au  plus  recevoir  des  bateaux. 

Great  Dipper  est  séparé  de  Little  Dipper  par  une  pointe  de 
terre  basse ,  autour  de  laquelle  sont  éparses  plusieurs  roches  ;  il 
peut  convenir  à  de  petits  navires  qui  s'y  réfugient  de  temps  en 
temps  y  mais  nous  ne  saurions  le  recommander  sous  aucun  pré- 
texte ,  excepté  dans  un  cas  d'urgence.  Une  petite  calanque  d'eau 
douce,  connue  sous  le  nom  de  Moose  Creek,  vient  s'y  jeter. 

Plus  loin,  dans  l'Ouest,  et  à  1  mille  i  environ  de  la  pointe 
Lepreau,  se  trouve  le  havre  Carriage,  qui  ouvre  à  l'Est  :  on  peut 
mouiller  à  l'entrée  par  des  fonds  de  5",5  à  iî^^S.  De  Mus^ 
quash  à  la  pointe  Lepreau,  la  côte  est  haute,  accidentée,  et 
semée  de  roches  au  large  :  il  est  recommandé  aux  navires  de  la 
tenir  soigneusement  à  bonne  distance. 

Mace's  Bay  est  située  dans  l'Ouest  du  cap  Lepreau,  entre  lui 
et  le  cap  lied  :  ces  deux  promontoires  gisent  N.  0.  3"  N.O.  et 
S.  E.  21"  S.,  à  5  milles  l'un  de  l'autre.  Il  existe  dans  cette  baie 
un  grand  nombre  de  roches,  de  bancs  et  de  petits  enfoncements. 
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qoi  en  rendent  la  navigation  dangereuse.  M.  Lockwood  appuie 
fortement  sur  les  observations  suivantes  :  «  La  pointe  Lepreau 
dut  être  mise  au  nombre  des  dangers  de  la  baie  de  Fundy^  car 
plusieurs  accidents  sérieux  sont  dernièrement  arrivés  dans  son 
voisinage.  »  11  appelle  la  baie  Maee  une  a  méchante  et  profonde 
coupure  dans  la  côte;  »  il  ajoute  que  a  des  marins  destinés  pour 
la  rivi^  Si' John ,  redoutant  d'en  dépasser  l'entrée,  sont  souvent 
entrés  dans  cette  baie ,  et  que  plusieurs  bâtiments  de  valeur  se 
sont  ainsi  perdus,  a  Toutefois,  poursuit-il,  il  existe  au  fond  un 
endroit  appelé  Pok  Logariy  oii  Ton  trouve  bon  abri.  Plusieurs 
rivières  semblent  se  jeter  dans  la  baie  Mace ,  et  peut-être  qu'une 
connaissance  plus  complète  des  localités  contribuerait  beau- 
coup à  la  dépouiller  de  ses  dangers  imaginaires,  o 

On  suppose  qu'il  y  a  un  banc  dangereux  à  3  milles  |  ou 
4  milles  dans  l'O.  {  S.  0.  de  la  pointe  Lepreau;  mais  sa  situation 
n'est  pas  connue.  S*il  existe  réellement,  il  doit  être  entouré  d'eau 
très-profonde  ;  car,  à  petite  distance  de  sa  position  prétendue^  la 
sonde  rapporte  ^7'",6,  50",2  et  SÔ^jS,  fond  de  vase,  de  vase 
et  de  sable^  et  de  gravier. 

Le  havre  Beaver  est  placé  à  A  milles  environ  dans  l'Est  de  l'ile 
BHn;  sa  largeur  est  d'un  peu  plus  d'un  mille;  sa  profondeur 
de  iS",3  sur  les  côtés,  et  de  36'",6  au  milieu  de  l'entrée.  Pour 
donner  dedans ,  serrez  la  côte  Ouest  jusqu'à  ce  que  vous  releviez 
la  roche  Goal  à  1  mille  environ  dans  l'Est,  et  mouillez  par  7^,3 
à  9",1,  fond  de  bonne  tenue.  Il  n'y  a  pas  de  pilotes  réguliers 
pour  ce  havre,  mais  tous  les  pécheurs  de  la  côte  sont  capables 
d'en  t^inr  lieu.  Bien  que,  de  temps  clair,  ils  ne  soient  pas  absolu- 
ment nécessaires,  les  marins  étrangers  à  ces  parages  feront  bien  de 
recourir  à  leur  assistance.  Plusieurs  petits  ruisseaux  se  jettent  dans 
le  havre  ;  mais  il  n'y  a  pas  d'endroit  convenable  pour  faire  de  l'eau. 

Le  port  Étang  est  situé  dans  le  Sud  de  la  rivière  Magagadawe 
et  dans  le  N.  E.  de  l'Ile  Campa  Bello;  plusieurs  lies  en  défen- 
dent l'entrée  ;  on  y  pénètre  par  trois  passes  différentes,  de  sorte 
que  les  navires  peuvent  donner  dedans  ou  en  sortir  quand  ils 
veulent  :  l'entrée  de  l'Ouest  conduit  au  port  la  Télé,  où  l'on 
mouille  par  9^,i  à  i8",3,  mais  où  il  n*y  a  pas  passage  pour 
des  navires  autour  de  la  partie  Nord  de  Payne's  hland;  celle  du 
milieu  qui  sépare  l'ile  Payne  de  l'Ile  Blis^  est  généralement 
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considérée  comme  la  meilleure,  parce  que  les  navires  peuvent  y 
louvoyer;  quant  à  celle  de  TEst ,  elle  n'est  praticable  que  par  un 
vent  portant  et  avec  un  pilote ,  à  cause  des  nombreuses  sinuo- 
sités du  chenal.  On  se  procure  aisément  un  pilote  sur  tous  les 
points  de  la  côte  voisine^  et  de  l'eau  douce  en  divers  endroits  du 
havre. 

Le  port  Étang  est  spacieux ,  sûr  et  bien  abrité  ;  il  offlm  bon 
mouillage  dans  toute  son  étendue. 
Port  Le  port  Saint^Àndrew,  situé  sur  la  c6te  Est  de  l'entrée  de  la  ri- 

detu^irnsseT'  vière  Scoodie  OU  Sainte^Croix ,  est  accessible  par  deux  passes. 
Celle  de  l'Est,  quoique  étroite  et  difficile,  est  plus  profonde  que 
l'autre,  et  présente  de  l",â  à  1"*,5  d'eau  de  mer  basse.  Les  dan- 
gers à  redouter,  quand  on  donne  dedans,  sont  :  un  banc  de  ro^ 
ches  signalé  par  une  balise,  lequel  s'étend  à  près  de  f  de  mille  en 
dehors  de  l'Ile  Navy;  et  un  banc  de  sable  et  de  grosses  pierres 
signalé  par  une  perche ,  lequel  s'avance  à  près  de  3  milles  au 
large  du  fort  de  la  grande  terre.  La  partie  la  plus  étroite  de  la 
passe  formée  par  ces  deux  récifs  n'a  pas  plus  d'une  encablure 
de  longueur;  la  meilleure  marque  pour  donner  dedans  est  de 
tenir  la  ville  Sainù-Àndreto  ouverte,  et  de  gouverner  droit  sur  le 
port.  Il  y  a ,  en  général ,  de  31  à  46  mètres  d'eau  dans  la  baie» 
La  passe  de  l'Ouest  est  moins  difficile  que  celle  de  l'Est,  mais  elle 
assèche  au  dernier  quart  du  jusant.  Faites  attention,  si  vous  y 
entrez,  à  un  banc  de  pierres  dangereux  situé  au  large  de  l'extré- 
mité Ouest  de  l'ile  Napy^  et  qui  porte  une  balise  flottante.  Le 
mieux ,  pour  l'éviter,  est  de  passer  au  Nord  et  à  toucher  les  deux 
perches  placées  sur  la  barre  :  vous  avec  ainsi  de  ^"^fi  à. 6*^ 
d'eau  à  mer  haute. 

La  ville  de  Saini^Andrew  possède  un  maître  de  port  et  des 
pilotes  de  localité ,  sans  le  secours  desquels  il  est  imprudent  à 
un  grand  navire  d'essayer  de  donner  dans  les  passes  en  ques- 
tion. La  mer  est  haute,  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune,  à 
10^  45"^;  elle  monte  de  T^jS,  dans  les  marées  ordinaires,  et  de 
9*"  dans  les  grandes. 

Iles  woir.  On  peut  passer  sans  crainte  de  chaque  côté  des  lies  TFo//,  sftr 

de  rencontrer  beaucoup  d'eau  à  les  toucher;  mais  on  y  cherche 
vainement  un  mouillage  abrité ,  si  ce  n'est  dans  l'été  et  pour  de 
petits  navires  de  pêche.  Ce  groupe  a  da  18  à  30  mètres  de  )iauteur  i 
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par  de  petits  Tents  et  avec  marée  contraire,  ou  bien  par  un  temps 
de  brome  y  on  peut  jeter  Tancre  où  Ton  veut,  par  3G  {i  40  mè- 
tres, fond  de  bonne  tenue,  entre  lui  et  le  havre  Beaver. 

Vm  et  tyau  Blawm,  Um  8m1,  eto. 

Llle  Gtmd  Manan  est  située  dans  le  N.  0.  de  l'entrée  de  la  RenKigoMnenU 
haie  de  Fundy;  elle  appartient  à  la  province  de  New^Brum^       '^snr  riîe 
%pi€k ,  et  forme  une  partie  du  comté  Charlotte  ;  sa  longueur  est    ^^^°^  Manaa. 
de  14  milles  |,  et  sa  largeur  de  7  milles.  Selon  la  carte,  sa  partie 
N.  0.  gtt  à  7  milles  environ  du  cap  Quoddy\  sa  pointe  N.  E., 
connue  sous  le  nom  de  Btshop's  Head,  à  près  de  10  lieues  dans 
ro.  S.  0.  du  cap  Maspeeky  à  14  lieues  dans  TO.  N.  0.  de  l'en- 
trée du  goulet  A'Annapolis^  et  à  32  milles  au  N.  0.  \  N.  du 
Petit  Passage;  son  extrémité  S.  0.    à  28  milles  environ  au 
N.  0.  \  N.  du  phare  de  File  Brier,  et  à  30  milles  au  N.  0.  \  0. 
de  rentrée  du  Petit  Passage.  Cette  lie  est ,  comme  on  le  voit ,  la 
fientinelle  inévitable  devant  laquelle  doivent  passer  tous  les  na- 
vires qui  entrent  dans  la  baie  de  Fundy  ou  qui  en  sortent;  elle 
est  fortifiée  par  la  nature  et  possède  des  ports  où  les  plus  grands 
navires  peuvent  se  mettre  en  parfaite  sûreté.  SA  pêcheries  jouis- 
sant d'une  grande  réputation.  Sa  cAte  Ouest  est  bordée  de  falai- 
ses presque  à  pic,  hautes  de  180  mètres  au-dessus  de  la  mer,  et 
ne  présente,  dans  toute  sa  longueur^  qu'un  seul  petit  enfonce- 
ment, capable  tout  au  plus  d'abriter  des  canots  :  on  le  nomme 
communément  anse  Dark;  il  est  à  4  milles  environ  de  la  pointe      Anseinark 
Nord  de  l'Ile.  Il  existe  bien  encore,  à  5  ou  0  milles  plus  vers  le  ^\^[f^^l^^ 
Sud;  un  endroit  nommé  anse  Bradfordf  mais  il  ne  mérite  pas  de 

d'autre  mention.  ^™^  ^*""-  ' 

D'un  bout  à  l'autre  de  la  partie  occidentale  de  Grand  Manan, 
depuis  le  cap  Bishop  jusqu'au  cap  South^West,  on  trouve ,  à 
toodier  terre,  des  fonds  de  5",5,  7",3,  9*,1  et  11".  Ces 
sondes  augmentent  jusqu'à  23*,8,  30",6,  38-,4  et  40*,3, 
quand  on  s'éloigne  d'un  demi-mille  de  la  côte;  elles  atteignent 
•V) ,  73  et  92  mètres  à  un  ^  mille  plus  au  large ,  et  deviennent  en- 
core plus  considérables  si  on  s'écarte  davantage. 

Le  cap  Nord  de  Tile,  Biskop^s  Head,  est  accore  et  escarpé,  et 
offre,  dans  sa  partie  Est,  le  mouillage  de  Whale  Ceve  .*  c'est  une 
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Anae  whaie,     anse  formée  par  le  cap  et  par  la  presqu'île  Swalknv's  Tait.  Les 
^"  de*  ^*       navires  y  jettent  souvent  un  pied  d*ancre  dans  les  vents  de  Sud, 

GrsDd  Manao.    pour  attendre  le  renversement  de  la  marée;  mais  ils  y  seraient 

compromis  avec  de  grands  vents  de  la  partie  du  Nord }  le  fond  y 
est  de  27",5  à  36™,6. 
Baie  Cette  baie,  située  dans  le  S.  E.  de  ^hale  Cove,  est  formée  par 

*  àrâtdê"  *  l^  presqu'île  Swallow's  Tail,  terre  accore,  haute  et  accidentée, 

Grand  Manao.    par  une  pointe  de  roches  découvertes ,  et  par  l'ile  Dmg  qui  gît 

à  peu  près  à  1  mille  \  au  Sud  de  cette  pointe  \  elle  est  d'un  accès 
facile  et  possède  tous  les  avantages  d'un  port;  le  fond  y  est 
généralement  mou ,  excepté  sur  une  chaîne  de  roches  et  de  gra- 
viers que  projette  le  récif  découvert  de  Swallow's  Tail,  et  sur 
un  amas  de  roches  couvettes  placé  à  un  demi-mille  dans  le 
N.  N.  E.  de  la  pointe  de  Tile  Long  :  la  sonde  accuse  sur  ces  der- 
nières l^^S  d'eau ,  de  mer  basse ,  dans  les  grandes  marées. 
Dans  la  partie  Nord  de  la  baie,  le  fond  est  d'argile  dure ,  et  les 
navires  mal  pourvus  d'amarres  y  élalent  souvent  les  plus  forts 
coups  de  vent.  Sous  Long  Island,  vis-à-vis  la  plage,  le  mouillage 
est  bon ,  même  en  fermant  l'extrémité  Nord  de  l'île  avec  Su;a/- 
low's  Tail  :  le  fond  est,  en  cet  endroit,  de  vase  dure,  et  on  y  est  à 
l'abri  de  la  mer  et  du  vent,  de  quelque  direction  qu'ils  soient. 
Plus  loin,  vers  le  Sud ,  et  toujours  sur  la  côte  orientale  de 
lies  Diick,  Rosi,  Grand  Manan,  viennent  les  îles  Duck  :  un  pilote  est  nécessaire 

white^etc.,     ^^^^  ^^  parages;  car,  bien  que  le  fond  soit  de  bonne  tenue  au 
^  *ïîî  **•       voisinage  des  îles ,  il  s'y  trouve  cependant  des  dangers  complète- 
ment couverts  à  mer  haute.  —  Dans  le  S.  0.  des  Duck  s'élèvent 
l'île  RosSy  dont  la  pointe  Nord  est  à  peine  détachée  de  la  côte  de 
Grand  Manan^  l'île  Cheney  et  l'île  WAite  Head:  toutes  sont 
réunies  par  un  récif  de  sable  et  de  roches  dont  le  fond  est  de 
mauvaise  nature,  et  qui  va  rejoindre,  en  se  dirigeant  au  S.  1 0. , 
les  roches  Diamond.  Il  sera  question  de  ces  dernières  ci-après. 
On  rencontre  sur  l'île  White  Head  un  pilote  actif  et  capable  ; 
l'anse  située  en  face  de  sa  maison  est  ordinairement  très-fré- 
quentée  par  les  navires  employés  à  la  pèche,  mais  elle  n'est 
pas  commode  par  des  vents  de  l'Est. 
Grand  Port         II  existe  dans  la  partie  Ouest  de  l'île  Ross  un  port  connu  sous 
da^ie  s!^  E.  de  I^  ^^^  ^^  Great  Uarbour  :  c'est  un  bassin  vaseux  et  d'une  pe- 

Grand  Hanan.    tite  profondeur  d'eau,  où  les  navires  peuvent  entrer  et  s'échouer 
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en  sAreté  sur  la  vase;  avantage  qui  n'est  pas  sans  prix,  surtout 
s'ils  ont  perdu  leurs  câbles  ou  leiu*s  ancres  sur  lesrécifs  extérieurs. 
La  sonde  accuse  7",3,  9",1,  li"*  et  13"*,  fond  d'argile,  à  ren- 
trée de  Great  Barbour;  le  chenal  est  étroit ,  mais  abrité  de 
la  mer. 

Un  peu  à  l'Ouest  de  W/Ute  Island  viennent  les  îles  Greên,  et,     i[^t  wwd' 
à  i  mine  environ  dans  le  Sud  de  ces  dernières,  les  trois  lies       et  récif 
Kent.  Les  Kent  sont  basses  et  d'une  approche  dangereuse;       s.  Ê.dé*^ 
toutefois ,  la  plus  grande  des  trois ,  celle  de  TEst,  est  accessible    G'*"<*  M^^ao. 
jusqu'aux  roches  éparses  dans  sa  partie  orientale,  lesquelles  sont 
eoostamment  visibles  :  au  N.  0.  de  ces  roches  git  le  récif  Con5- 
tabk,  qui  assèche  de  basse  mer.  On  peut ,  au  besoin ,  mouiller 
momentanément  sous  le  vent  des  îles  Green  et  Kent  par  des 
fonds  de  ii-,8  à  25-,6. 

L'île  Wood  est  située  au  large  de  la  partie  méridionale  de 
firand  Manan  ;  elle  s'étend  parallèlement  au  cap  du  S.  0.  sur 
une  longueur  de  \  mille  ^  et  forme  avec  lui  un  excellent  havre  : 
t-'est  dans  le  Nord,  et  au  fond  de  ce  havre ,  que  se  trouve  lo 
meilleur  mouillage.  Les  environs  de  Seal  Cove  et  de  Red  Head 
scmt  bien  cultivés ,  et  les  habitants  de  ces  villages  peuvent  four- 
nir aux  navires  qui  en  ont  besoin  des  rafraîchissements  de  tou- 
tes sortes. 

On  désigne  sous  le  nom  de  récifs  de  Grand  Manan  des  îlots  Grand  Maoan. 
plus  éloignés  de  terre  que  les  précédents ,  ainsi  que  des  roches 
et  (les  dangers  placés  dans  le  Sud  de  Tile  Grand  Manan.  Le  plus 
en  dehors  et  le  plus  redoutable  de  tous  ces  récifs  est  Old  Pr<h  ^^  SoDnclor 
prietor  y  qui  embrasse  au  bas  de  l'eau  une  étendue  de  *20  ares,  et 
qui  parait  ami-jusant  :  quand  il  est  couvert,  la  marée  porte  droit 
dissus  avec  une  vitesse  de  4  milles  à  Iheure.  Les  relèvements 
le  placent  : 

A  9  milles  ^  dans  le  S.  6^  E.  de  l'Ile  Great  Duck; 

A  près  de  7  milles  dans  le  S.  \  S.  E.  de  la  partie  N.  E.  de 
lile  WkUe  Head; 

A  6  milles  f  dans  l'E.  ¥.M'  Sud  de  la  roche  Gannet; 

A  4  lieues  dans  le  S.  E.  \  E.  du  cap  S.  0.  de  Grand  Manan; 

A 18  milles  ^  dans  le  N.  N.  0.  6"*  N.  du  phare  de  l'île  Bner; 

A  18  milles  dans  le  N.  N.O.  3**  0.  de  l'entrée  N.  du  Grand 
Passage; 


HAQffi-fooda 

Cierk, 

Crawiey^atMi 

AoafingBiill. 


Mvqne 

poar  parer 

les  dangers  de 

Grand  Maiian. 


Eoches  Tinker, 
Diamoiids, 
Keot,  etc. 


Danger  douteni* 
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A 18  nulles  |  dans  le  N.  0. 9""  0.  du  Petit  Passage  ; 

A  35  milles  dans  TOuest  du  goulet  àiAnnapolis  ; 

A  15  lieues  dans  le  S.  0.  du  phare  de  File  Partridge  (port 
St^ohn). 

A  2  milles  \  environ  dans  le  N.  E.  6**  N.  de  Old  Proprietor, 
on  rencontre  le  haut-fond  Clerk ,  banc  de  roches  de  8",3  de 
im>fondeur  (1)  ;  et^  à  1  mille  f  dans  le  N.  0.  •}-  N.  du  même  point, 
le  banc  Crawley ,  sur  lequel  il  n'y  a  que  3",1  d'eau.  Le  dan- 
ger Eans  glt  à  1  mille  ^  dans  TOuest  de  ce  dernier  banc ,  et  ne 
porte  que  1",5  d'eau.  Roaring  BuU  est  situé  à  4  milles  dans  le 
N.  ^  E.  de  Old  Proprietor;  bien  que  profond  de  11  mètres,  il 
occasionne  ordinairement  un  clapotis  dangereux*  La  marque 
pour  passer  dans  TE.  de  tous  ces  récifs  est  la  haute  terre  le  plus 
au  N.  E.  de  Grand  Manan,  bien  ouverte  avec  les  lies  Long  et 
Duck;  et  la  marque  pour  passer  dans  le  Sud,  le  cap  S.  0.  de 
Grand  Manan  ouvert  avec  les  trois  lles^  Kent.  Quand  les  vents 
soufflent  de  la  partie  de  TEst ,  il  est  impossible  de  refouler  les 
remous  de  marée. 

n  existe  d'autres  roches  en  dedans  de  celles  que  nous  venons 
de  mentionner  ;  on  en  rencontre  une  rangée  dans  le  Sud  de  la 
pointe  S.  0.  de  Tile  White  Uead.  Quelques-unes  de  ces  dernières^ 
Tinkery  Three  Diamonds,  Bans,  sont  séparées  par  des  canaux 
profonds ,  et  occasionnent  à  trois  milles  de  terre  un  remous  con- 
tinuel qui  s'étend  jusqu'à  Long  Point.  Il  y  en  a  encore  plusieurs 
qui  ne  portent  pas  de  nom  ^  les  unes  sont  visibles ,  les  autres 
n'ont  que  (y,9  et  l'-jâ  d'eau. 

A I  de  mille  environ  dans  le  S.  S.  E.  6<*  S.  de  la  pointe  méri- 
dionale des  trois  îles  Kent,  la  sonde  accuse  un  haut-fond  dan- 
gereux qui  leur  emprunte  son  nom ,  et  sur  lequel  on  ne  trouve 
que  2"*,!  de  brassiage  :  il  gît  à  peu  près  au  0.  N.  0.  6»  0.  de 
àans,  et  n'est  pas  compris  dans  la  marque  que  nous  avons  don- 
née ci-dessus  pour  passer  au  Sud  des  dangers;  marque  qui,  on 
se  le  rappelle ,  est  le  cap  S.  0.  de  Grand  Manan  ouvert  avec 
toutes  les  lies. 

On  parle  aussi  d'un  danger  situé  à  2  milles  dans  le  S.  E.  6"*  S. 


(1)  Le  texte  dit  4  brasses  1/2  (8tt,2û)  ;  mais  la  carte  à  grand  point  et  une  autre 
édition  de  Blunt  disent  1  brasse  1/2  (2»,75}.  (Traducteur.) 
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de  la  basse  J:^/,  et  à  i  mille  et{  dans  YO.  S.0.8«S.  de  Rang; 
mais  son  existence  est  douteuse. 

La  roche  Gamnei  se  trouve  à  3  milles  et  \  dans  le  S.  0.  \  S.  de  Roclie  cannet 
kpdnte  méridionale  des  trois  UesiCtffil  et  à  6  miUes  et  i  dans  «^"«^P^'^ 
le  &  S.  S.  du  cap  S.  0.  de  Grand  Manon;  elle  porte  un  phare 
à  fau  fixe  peint  verticalement  en  blanc  et  en  noff ,  et  haut  de 
12  inèMt  auHleflaus  de  la  mer  :  il  existe  au  voisinage  un  grand 
nombre  de  petits  récifs  et  de  rochers  couverts  »  sur  lesquels  la 
mer  brise  constanunent.  Gannet  Rock  a  ceci  de  remarquable , 
qu'elle  se  trouve  dans  le  voisinage  immédiat  de  tous  les  dangers 
cscbés  par  Tean. 

A 1  mille  ^  environ  dans  TO.  S.  0«  de  Gannet  Rock,  on  aper-       siëcifs 
çoil  le  lécil St-Mary\  dont  une  partie  est  hors  de  la  mer;  et ,  à  I       ^lodI^  ' 
mille  dans  le  Nord  de  ce  dernier,  le  récif  Long.  Entre  ces  deux     et  doiiteux, 
dangers,  et  tout  autour  d'eux ,  le  fond  est  parsemé  d'une  mul-  ^  ^u^?   ^ 
titodede  bancs  de  roches  séparés  par  des  intervalles  d'une  grande 
profondeur^  ce  qui  rend  ces  localités  particulièrement  redouta-* 
blés.  On  suppose  qu'il  existe  d'autres  récifs  à  l'Ouest ,  entre  les 
bancs  Gannet  et  les  lies  Seal  :  leurs  positions  présumées  sont 
portées  sur  la  carte ,  mais  on  n'a  pas  sur  eux  de  renseignements 
circonstanciés. 

Les  tles  Western  Seal  sont  situées  à  l'O.  S.  0.  6"  0.  de  Grand       îles  Seal 
Manon.  La  plus  Ouest  porte  deux  phares  à  feux  fixes,  qui  gisent     ^^^^^ 
L  S. E.  et  0.  N.  0.  à 4i  mètres  l'un  de  l'autre,  et  qui  sélèvent 
de  15  mètres  au-dessus  de  la  pleine  mer  :  cette  disposition  les 
rend  reconnaissables  de  tous  ceux  de  la  côte.  Voici  les  relève- 
luents  pris  du  plus  Ouest  des  deux  : 

Le  plus  Sud  des  récifs  Murr^  dans  TE.  S.  E.  ; 

Le  phare  de  la  roche  Gannet,  à  12  milles  environ  dans  TE. 
iS.E-3»8.5 

La  roctie  du  N,  E.  (N.  E.  Rock) ,  à  1  mille  i  environ  dans  le 
N.B.  IN.; 

Le  cap  Sud  de  Grand  Manan,  dans  l'E.  N.  E.  6°  E.  ; 

Le  phare  du  cap  Quodây^  dans  le  N.  N.  E.  ; 

Le  cap  de  Uttle  River^  dans  le  N.  |  N.  0.  ; 

Le  phare  de  Tile  lAbby^  dans  le  N.  0.  ^  0.  ; 

La  partie  Sud  des  trois  lies  Kent^  dans  l'Esté 
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IndîcatioBt  et  obtermiSoni  générale!  à  l'oMige  des  Berâoa  qoi  étkm^ 
tpLtnX  la  baie  de  Tuaûj,  ou  qm  ont  à  y  naviguer  (i). 


Les  capitaines  qui  fréquentent  la  baie  de  Fundy  doivent  s'at- 
tendre à  y  rencontrer  une  atmosphère  presque  constamment 
chargée  de  brumes  épaisses,  des  courants  de  marée  portant  avec 
une  grande  violence  sur  les  roches  et  sur  les  bancs  dont  la  baie 
est  semée ,  et  quelques  difficultés  de  mouillage  provenant  de  la 
grande  profondeur  de  Peau.  Us  ne  sauraient  donc,  au  milieu  de 
circonstances  si  défavorables ,  apporter  une  attention  trop  sou- 
tenue à  la  conduite  de  leur  navire,  s'ils  veulent  éviter  les  con- 
séquences désastreuses  qui  accompagnent  nécessairement  le 
manque  de  précaution  et  d'expérience. 

Si ,  étant  au  large  du  cap  Sable  avec  des  vents  de  la  partie  de 
rOuest ,  vous  voulez  donner  dans  la  baie  de  Fundy  ^  ce  que  vous 
avez  de  mieux  à  faire  est  d'aller  reconnaître  la  côte  des  États- 
Unis,  aux  environs  des  montagnes  Shuttock  ou  du  phare  de  Pe- 
tit Manan.  Vous  vous  ménagez  ainsi  la  faculté  d'entrer  dans  la 
baie  par  l'Ouest  de  Grand  Manan,  ce  qui  est  plus  sûr  que  par 
l'Est ,  et  vous  avez  de  plus ,  en  cas  de  besoin,  les  refuges  de  Little 
River,  Maehias,  Passamaquoddy,  Étang,  Beaver,  etc. 
•  Entrée  Vous  n'avez  aucun  danger  à  redouter  entre  Grand  Manan  et 

^îfij^^^     la  côte  de  l'État  du  Maine  ;  la  marée  y  est  forte  et  régulière  ;  et, 
parrooest      si  vous  louvoyez  dans  ce  canal,  par  un  temps  de  brume,  vous 
pouvez  sans  crainte  prolonger  vos  bordées  jusqu'à  toucher  terre, 
attendu  que  la  côte  est  accore  et  la  profondeur  de  22  à  128  mètres 
de  chaque  bord. 
Entrée  par  l'Est      Si  VOUS  passez  entre  Grand  Manan  et  l'Ile  Brier ,  vous  ne 
a  cSdîSé     pouvez  prendre  trop  de  précautions ,  surtout  quand  il  y  a  de  la 
à  tenir  en  ca«    brume  :  vous  êtes  sans  cela  entraîné  souvent  au  milieu  des  îles 
et  des  récifs  Sud  de  Grand  Manan  par  le  flot  qui  poile  droit 
dessus  :  le  plus  redoutable  de  tous  ces  récifs  est,  comme  nous 
l'avons  déjà  dit,  Old  Proprietor,  qui  assèche  de  mer  basse  sur 
une  étendue  de  20  ares.  Nous  vous  conseillons,  en  conséquence, 
pour  peu  que  le  vent  tourne  au  Sud ,  de  faire  le  plus  de  chemin 

(1)  Voir  le  paragraphe  ci-dessus,  intitulé  :  «  Côtes  Jford  et  Ouest  de  la  NouveUe" 
Ecosse  et  de  Ifew-Brunswick,  »  etc.  (Traducteur.) 
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possiWe  dans  la  direction  da  port  Si-Jokn  (I)  -,  ou  bien  d'aller 
vous  mettre  en  sûreté,  soit  dans  le  Grand  Passage^  soit  dans  la 
baie  Si-Mary,  attendu  que  le  vent  souffle  rarement  plus  de  18 
lieures  de  cette  direction  sans  amener  de  brume. 

Si  le  vent  est  frais  et  portant ,  rentrée  d^Annapolis  ne  présente  obMr? tUon» 
aucune  difficulté,  bien  que  les  marées  de  flot  et  de  jusant  y  at-  dïiLK 
teignent  jusqu'à  3  nœuds  par  heure  et  que  les  remous  y  soient 
tn%-farts.  Nous  avons  déjà  dit  que  la  roche  AÊan  ofwar  gît  à  J 
Aî  la  largeur  du  goulet,  et  à  une  encablure  environ  de  sa  côte 
orientale  :  il  n'y  a  donc  rien  à  redouter,  si  on  se  tient  à  mi- 
canal. 

Les  vents  les  plus  ordinaires ,  dans  ces  parages  et  tout  le  long  VateonMnairtê 
do  la  côte  de  la  Nouvelle-Ecosse,  sont  ceux  de  TO.  S.  0.  au  S.  0.  ;      ^  pj^jy 
ib  5ont  presque  aussi  constants  que  les  vente  alizés,  excepté  tou- 
N  fois  dans  les  mois  d'été ,  où  ils  tiennent  plus  volontiers  de  la 
partie  du  Sud  et  sont  accompagnés ,  presque  sans  interruption , 
fit'  brumes  qui  ne  se  dissipent  que  sous  l'action  des  vents  dé 
N.  0.  Nous  recommandons,  en  conséquence,  de  ne  pas  quitter 
mi  mouiUage  sans  avoir,  au  préalable,  pris  toutes  les  mesures 
Dr^ ï^ssaires  pour  en  atteindre  un  autre  avant  l'obscurité,  ou  avant 
qu'il  y  ait  apparence  de  brume  ;  attendu  que ,  par  un  vent  de 
NO.,  cette  dernière  arrive  si  soudainement,  quon  en  est  enve- 
loppé à  l'improviste.  11  faut  éviter  avec  le  même  soin ,  si  on  le 
p^ut,  de  tenir  le  large  pendant  la  nuit.  Quel  que  soit  le  cas,  on 
«l'»rt  se  rappeler  que,  toutes  les  fois  que  le  vent  vient  directe- 
]i^  nt  de  terre ,  la  brume  ne  tarde  pas  à  se  dissiper. 
A  rentrée  et  en  dedans  de  la  baie  de  Fundy,  les  marées  sont     Maréeg  de  ta 
ir's-rapides,  mais  très-régulières  j  et  bien  que  le  vent  puisse  en  **"*  ^  ^^^J* 
^AïKimi  à  contre ,  altérer  la  direction  des  remous  et  les  rendre 
qjît  Iquefots  dangereux,  il  n'a  cependant  que  peu  ou  point  d'effet 
^'îr  la  direcUon  générale  des  courants.  A  partir  du  cap  Sable^  le 
U  porte  au  N.O.,  vers  les  îles  Seal,  Mud  et  Tushet  Balds,  avec 
i.a^  vitesse  de  2  à  3  nœuds,  qui  va  jusqu'à  4  et  5  dans  les  ca- 
ri^ux  situés  entre  ces  îiesj  puis,  il  suit  la  côte  de  la  NouveUe- 
1^  C'sse  jusqu'au  delà  du  cap  St-Mary,  d!oix  il  incline  auN.  N.  0., 

ti)  On  ic  lappeHe  qa'll  y  a,  à  6  on  fi  milles  dans  le  Sud  de  ce  port,  des  fonds 
^  3C  à  55  mètres  sur  lesqneU  on  peut  mouiller.  {Traducteur.) 
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V6»  nid  Briêf.  A  cet  éndi-oit  >  il  se  divitô  ed  d«ttX  parllM  : 
Tune  trèd-faibto,  qui  remonte  la  baie  St'^Mary;  Tautre  d'Autant 
plus  fortei  qui  longe  la  partie  orientale  de  la  baie  de  Pundy,  en 
augmentant  de  vitesse  à  mesure  que  la  baie  se  resserre,  et  qui  se 
précipite  impétueusement  dans  le  bassin  des  Minês  et  dans  la 
baie  Chigneeto,  en  y  faisant  quelquefois  monter  l'eau  de  la  hau- 
teur prodigieuse  de  22**. 

On  peut  ajouter  aux  observations  ci-^dessus  les  suivantes  t 
tt  Le  grand  volume  d'eau  douce  qui  descend  constamment,  aux 
mois  d'avril  et  de  mai  »  de  la  rivière  Saint-John  occasionne  f 
pendant  cette  période  de  temps ,  un  jusant  continuel,  qui  se  fait 
quelquefois  sentir  sur  une  couche  de  près  de  d  mètres  d'épais- 
seur, au-dessous  de  laquelle  les  marées  ordinaires  suivent  leur 
cours  régulier.  La  plus  grande  vitesse  de  ce  jusant  a  été  trouvée 
de  l  nœuds  et  demi,  et  la  moindre  de  déux$  mais,  comme  te 
loch  qui  servait  à  la  mesurer  pénétrait  fort  avant  la  couche  d'eau 
douce  dans  le  premier  cas,  et  plongeait,  en  derniet*  lieu  9  jus^ 
qu'à  Teau  salée,  on  peut  sans  exagération  estimer  les  deux  vi- 
tesses à  5  noeuds  et  à  deux  nœuds  et  un  quart.  Quant  au  fait  de 
l'existence  des  courants  ordinaires  de  marée  au-dessous  de  la 
couche  en  question ,  on  Ta  constaté  en  unmergeant  un  plomb 
de  9".  Tant  qu'on  le  maintenait  au-dessus  de  cette  profon- 
deur, il  était  entraîné  dans  le  même  sens  que  le  courant  de  la 
surface  ;  mais  dès  qu'on  l'abaissait  au^essous ,  il  était  entrahié 
dans  une  direction  contraire. 

«Entre  rUc  Brier  et  la  côte  Nord  d'en  face,  et  jusqu'à  quelque 
distance  dans  l'Est  en  remontant  la  baie  de  Fundy^  la  première 
partie  du  flot  porte  avec  force  vers  le  Nord  environ  ;  de  sorte  qu'il 
est  extrêmement  dangereux,  de  nuit  ou  par  un  temps  de  brume, 
de  faire  route  d'un  point  quelconque  de  la  côte  Sud  pom*  un 
point  de  la  côte  Nord ,  si  Ton  n'a  largement  égard  aux  influen- 
ces de  la  marée ,  et  si  l'on  ne  sonde  constamment.  «^  Peu  s'en 
est  fallu  que  le  navire  le  Jaseur,  capitaine  Napier,  se  jetât  à  la 
côte ,  à  la  suite  d'une  brume  dans  laquelle  il  fut ,  en  moiiis  de 
3  heuires  10 minute?,  dit}ssé  de  8  milles  et  demi,  tt 

Fin  DK  LA  POATION  DI  càlU  DB  l'AVÉUQUS  AmiAlSg. 
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DE  PASSAMAQtlODDY  At  CAP  COD. 


La  vaste  étendue  de  côtes  comprise  entre  les  parallèles  de 
leotrée  de  la  baie  de  Fundy  et  du  cap  Cod présente,  à  ses  atter* 
rages,  quatre  grands  bancs  situés  tous  à  des  distances  plus  ou 
moins  considérables  de  terre ,  et  dont  la  connaissance  intéresse 
à  un  haut  degré  la  sécurité  des  navigateurs. 

Ce  sont  ;  le  banc  J^frey  {Jeffrey' s  Bank)  et  la  basse  Jeffrey 
(J^ey's  Ledge\  sur  cbactm  desquels  on  trouve  de  55  à  9SK  mè- 
tres d  eau;  le  banc  Cashe  (Cashes  Ledge)^  qui  est  dangereux; 
enfin,  le  groupe  des  hauta-fonds  George  (George' t  Bank  atid 
ShoaU),  redoutable  aussi  sur  plusieurs  points  pour  les  navires; 
0  n'existe,  d'ailleurs^  de  renseignements  détaillés  que  sur  les 
deux  denùers  de  ces  quatre  bancs. 

La  pontion  et  l'étendue  du  danger  Coêhe  no  sont  pas  exac-     Banc  caslia 
tondit  d^erminées  ;  et  le  capitaine  Owen,  de  la  marine  anglaise,    *'  Fippaaies. 
Ta  tout  réceounent  cherché  sans  succès,  à  trois  reprises  diRë- 
rentes.  Cependant^  nous  extrayons,  des  meilleurs  documents  que 
nous  ayons  pu  nous  procurer,  les  instructions  suivantes  ! 

A  47  ou  48  lieues  dans  TEst  du  compas  de  l'île  Thatcher  {\  ), 
tm  tfouve  de  49  à  84  mètres,  fond  de  coquilles  et  de  cail- 
loux sur  les  FippAnies.  C'est  un  banc  qui  a  7  ou  8  lieues  d'éten« 
due  du  Nord  au  Sud,  6  milles  de  largeur  au  centre  et  à  Tex- 
trèBité  Nord,  et  2  à  2  |  seulement  à  Textrémité  Sud.  A  8 
lieues  danâ  VÉèI  de  son  bord  oriental ,  on  rencontre  la  par« 
tie  la  plus  dangereilse  dtt  banc  Cashe  :  c'est  un  plateau  de  it> 


^^H«^^^^i«k_«^Mrt««k«ia*MKi^&a«*M*-«*A«ik^*lB— ii-»^— «i—ii— BBiK^^M^— ^kA-4M 


;i)  Cette  ttê  mI  «loée  près  du  e«p  iiln,  dans  Vtlii  ilc  ^eiollampskirt, 

{Traf'Hctfur,} 
3. 
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cbes  blancbfttres ,  de  60  à  90  mètres  de  longueur,  situé  tout  à 
fait  à  l'Est  dudit  banc ,  et  sur  lequel  il  n'y  a  que  7"^  d'eau. 
Cashe's  Ledge  git  N.  \  N.  0.  et  S.  ^  S.  £. ,  sur  une  longueur 
d'environ  7  lieues ,  et  sur  une  largeur  variable  de  4  à  6  milles. 
Au  Sud  du  plateau  de  rocbes  dont  nous  venons  de  parler ,  la 
sonde  accuse  une  trancbée  profonde  {guUy)  qui  coupe  le  banc 
dans  la  direction  du  S.  0.,  et  dans  laquelle  il  n'y  a  pas  moins  de 
165  mètces  d'eau.  Sur  le  c6té  méridional  de  cette  trancbée,  et  à 
trois  milles  au  Sud  du  plateau,  il  existe  un  baut-fond  de  i^fi 
qui  présente  cette  particularité ,  que ,  tout  autour  de  lui,  le  bras- 
siage  saute  sans  transition  de  12",8  à  55  mètres,  excepté  du 
côté  de  l'Est,  où  il  saute  de  IS^^B  à  146  mètres.  En  parcourant 
9  milles  dans  le  N.  {  N.  0.  du  même  plateau ,  on  passe  sur 
des  fonds  de  rocbes  de  18",3  à  64  mètres,  et  on  arrive  à  un 
autre  banc  d'environ  25",6  de  profondeur  :  chemin  faisant,  on 
remarque^  sur  le  fond^  des  herbes  marines  de  13  à  14  mètres  de 
longueur,  tandis  que  sur  le  plateau  on  n'en  rencontre  point. 
Les  relèvements  et  distances  que  nous  venons  de  donner  pla- 
cent l'endroit  le  plus  dangereux  du  banc  Cas  lie  par  71'*9I3'  de 
longitude  Ouest  et  42°44'  de  latitude  Nord.  Les  anciens  docu- 
ments le  plaçaient  par  71'*31'  et  43*'4'. 

Rapport  relatif  à  la  reconnaissance  du  banc  George^  faite  en  182i 
à  bord  du  navire  Orbit,  sous  la  direction  et  aux  frais  de  E.  M. 
Blunt^  avec  V assistance  de  la  goélette  des  Étais-Unis  la 
Science^  commandée  par  le  capitaine  Isaac  Bull. 

Bane  George.  o  Le  banc  George  est,  à  proprement  parler,  un  groupe  de  quatre 
bauts-fonds  ou  dangers  distincts,  répandus  entre  les  latitudes  Nord 
de  41»34'  à  41-53'30''  et  les  longitudes  Ouest  de  69^38'  et  70^19', 
et  dans  l'intervalle  desquels  le  fond  varie  de  27'"y4  à  64  mètres. 
Haut-fond,  S.  G.  ^  ^  plus  considérable  et  le  plus  redoutable  de  ces  dangers  est 
do^oupe  gitué  tout  à  fait  au  Sud  et  à  TOuest  du  groupe;  il  a  à  peu  près 
la  forme  d'un  triangle ,  dont  l'angle  du  S.  £.  s'allonge  en  pointe 
effilée.  Voici  la  position  de  ses  trois  sommets  : 

«Sommet  S.  E 41^34'  lat.  N.  et  70*  0'  long.  O. 

aSommetO 41*42'       —       70ol9' 

aSommetN.E 41*48r       —        70-  T 
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oSon  côté  oriental^  quoique  un  peu  irrégulier,  court  pres- 
que S.  S.  E.  et  N.  N.  0.,  et  porte  de  i  mètre  à  i6°',5  d'eau 
dans  les  marées  basses  ordinaires  ;  il  est  découpé  en  un  grand 
nombre  de  pointes  ou  épis  de  sable  tellement  effilés  et  étroits , 
qu'il  suffit  de  s'y  déplacer  d'une  largeur  de  petit  navire  pour 
constater  plusieurs  mètres  de  différence  dans  la  profondeur  de 
Teau.  La  direction  générale  de  ces  épis  est  S.  E.  et  N.  0.  ;  mais 
comme  il  n'y  a  pas^  sur  le  fond,  de  roches  pour  les  relier  entre 
eux  et  les  consolider,  ils  sont  naturellement  sujets,  dans  une  cer- 
taine mesure,  à  changer  de  position  et  de  direction. 

fit  Les  marées  courent  avec  une  grande  vitesse,  même  de  calme, 
sorla  partie  orientale  du  banc  S.O. ,  excepté  aux  instants  où  la  mer 
est  haute  ou  basse  ;  et  elles  y  déterminent ,  soit  des  brisants  con- 
sidérables quand  elles  portent  à  l'Ouest,  soit  une  immense  chute 
d*eau  quand  elles  portent  à  l'Est.  Ce  dernierphénomène  tientà  ce 
que,  les  fonds  étant  de  22  à  29™  tout  près  du  bord  en  question» 
raccore  forme  une  sorte  d'écluse  contre  laquelle  le  flot  se  brise 
avec  fracas ,  tandis  que  le  jusant  produit  l'effet  d'une  cataracte. 

«  On  a  remarqué  que,  quand  le  vent  était  très- fort,  les  brisants 
s'élevaient  plus  haut,  dans  l'Ouest  du  bord  oriental  du  banc,  que 
sur  ce  bord  même.  Cela  venait ,  à  n'en  pas  douter,  de  ce  que 
l'eau  était  en  cet  endroit  moins  profonde  encore  que  sur  le  bord; 
et  on  y  aurait  vu  le  sable,  si  la  mer  eût  été  plus  tranquille.  Les 
brisants  y  étaient  d'une  telle  force,  qu'à  moins  de  calme  parfait, 
on  ne  pouvait  s'engager  dessus  avec  les  canots;  et  on  est  en  droit 
d'affirmer  qu'il  n'eût  pas  été  prudent  îde  le  faire  môme  avec  les 
navires.  En  effet,  outre  le  danger  qu'ils  eussent  couru  de  talon- 
ner sur  les  pointes  effilées  de  sable  dur  dont  il  a  été  question ,  ils 
auraient  été  exposés  à  se  voir  remplis  par  la  lame  qui ,  même  sur 
le  bord  du  récif,  et  presque  à  mer  étale ,  les  couvrait  quelque- 
fois. On  n'a  du  reste  pas  jugé  nécessaire  de  s'avancer  plus  qu'on 
ne  l'a  fait,  parce  que  le  but  de  la  reconnaissance ,  qui  était  d'é- 
tablir s'il  y  avait  quelques  dangers  sur  le  banc  George^  et  de  dé- 
terminer leur  position ,  pouvait  être  atteint  sans  courir  de  sem- 
blables risques. 

a  Nul  doute  d'ailleurs  que,  si  l'on  n'avait  eu  à  la  pleine  mer 
Veau  très-unie ,  il  eût  été  impossible  de  s'avancer  jusqu'à  l'en- 
droit où,  réduction  faite,  il  ne  reste  qu'unimètre^d'eau^.  à  mer 
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basse.  Le  vent  le  plus  fréquent  fut,  pendant  la  reconnaissance,  ce- 
lui de  l'Est;  mais^  avec  une  série  de  vents  de  terrei  le  danger  en 
question  eût  certainement  été  mis  à  découvert, 

«c  On  pense  qu'il  n'existe  pas  de  roches  aux  environs  des  bancs  : 
toutefois,  on  a  constaté,  dans  la  partie  S.  0,  une  sonde  de  ST'jë, 
fond  de  roche  ;  et,  bien  que  cette  anomalie  provint  seulement, 
selon  toute  probabilité,  de  ce  que  le  plomb  avait,  en  touchant  le 
fond ,  heurté  quelque  caillou  aigu ,  on  a  porté  sur  la  carto  cette 
indication  apparente  {voir  la  carte  de  Blunt). 

a  Le  haut-fond  Nord  du  groupe  George'ê  Shoal  a  son  centre 
par  il^'Sa'aO"  de  latitude  IS.  et  par  TO^S'  de  longitude  0.  ;  il  court 
£st  et  Ouest,  et  a  environ  4  milles  de  longueurs  sa  partie  la 
moins  profonde  porte  11  mètres  d'eau ,  sable  dur,  et  n'a  qu'une 
très-petite  étendue .  Il  est  à  remarquer  que ,  dans  un  espace  de  trois 
milles  au  Sud  de  la  latitude  ci-dessus  mentionnée ,  la  sonde  ne 
rapporte  jamais  plus  de  23  mètres,  tandis  que  du  câté  du  Nord, 
et  à  3  encablures  du  haut-fond,  le  navire  mouillait  par  des  bras- 
siages  de  60  mètres. 

a  La  mer  déferle  avec  une  grande  violence  sur  ce  récif;  mais 
lorsqu'elle  y  est  assez  mauvaise  pour  compromettre  un  navire, 
les  brisants  se  voient  de  quelques  milles  et  s'entendent  à  une  dis- 
tance considéraUe,  D'autre  part,  l'endroit  le  moins  profond 
étant  à  une  encablure  en  dedans  des  brisants ,  et  aucun  autre 
danger  n'existant  dans  son  voisinage,  on  peut  l'éviter,  quand  on 
a  connaissance  de  ceux-ci, 

«  Dans  l'Est  du  haut-fond  Nord  du  groupe  Gecrge^  par  41^51' 
de  latitude  N.  et  ôO^'iB'  de  longitude  0.,  la  sonde  indique  un  trd- 
sième  bauV-fond  de  peu  d'étendue ,  qui  n'a  pas  moins  de  iirfi 
de  profondeur,  et  sur  lequel  la  mer  brise  cependant  avec  beau- 
coup de  violence.  11  n'y  a  pas  plus  de  31  mètres  d'eau  jus- 
qu'à trois  milles  au  Nord  de  ce  haut^-fond,  tandis  que  tout  au- 
près, dans  l'Est,  le  brassiage  est  de  57  mètres,  et  de  37  h  &5 
mètres  dans  l'Ouest. 

a  Le  quatrième  haut-fond  du  groupe  George,  le  plus  à  l'Est  de 
tous ,  a  son  centre  par  41''47'  de  latitude  N.  et  par  69^39^  de 
longitude  0.  ;  il  s'étend  de  l'Est  à  l'Ouest  sur  une  longueur  d'en- 
viron deux  milles,  et  porte  plusieurs  mètres  d'eau.  Il  n'y  a  que  31 
mètreade  profondeur  jusqu'à  deux  milles  au  Sud  de  ce  banc, 
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bien  qae  dans  toutes  les  autres  directions  elle  soit  de  37  à  55  mè- 
trei. 

flLfis  d)iervateurs  ont  la  conviction  que  les  quatre  dangers  qui 
vieooent  d'être  décrits  sont  les  soûls  que  présente  George^ s  ShoaL 
On  peut  accorder  toute  confiance  aux  positions  et  aux  dimen- 
sions qui  leur  ont  été  assignées,  aussi  bien  qu'aux  sondes  portées 
sur  la  carte.  Tous  les|  chifires  sont  garantis  par  un  nombre  con- 
sidéraUa  d'observations  astronomiques  »  faites  à  bord  des  deux 
narires  aveo  d'excellents  instruments,  et  calculées  ensuite  avec 
toute  la  cooaclenoe  possible.  Les  chroncMfnètres  qui  avaient,  avant 
le  départ  de  BoaUm  »  été  réglés  avec  un  instrument  de  passages^ 
t'ont  été  de  nouveau  au  retour ,  et  toutes  les  observations  ont  été 
corrigées  de  rinfluence  de  la  petite  variation  de  marche  constatée 
pour  Finlervalle. 

c  Les  observateurs  ont  aussi  déterminé,  à  l'ancre,  en  plusieurs      Maré«t  d« 
endroits  et  à  diverses  époques,  la  direction  et  la  force  de  la  ma-  ^^'"K**  ^^^* 
Fée,  en  constatant  aussi  exactement  quo  possible  la  quantité  de 
leur  âévalion  et  de  leur  abaissement. 

f  L'élévation  varie  de  i",83  à  ^'"yTS.  Quanta  la  direction,  elle 
fait  le  tour  du  compas  à  chaque  marée,  le  courant  portant  à  peu 
près  au  8.  E. ,  lors  de  la  pleine  lune ,  avec  une  vitesse  de  1  à  4 
nomds,  à  i  mille  de  distance  des  brisants.  D  est  toutefois  re- 
nitrqnabte  cjoe  la  vitesse  moyenne  des  marées  est  notablement 
modiÎBée  par  les  vents  ;  et  comme  les  plus  frais  soufflent  d'ordi- 
naire de  ro.  S.  0.  et  de  TE.  N.  E.,  le  flot  et  le  jusant  doivent  at- 
teindre leur  plus  grande  force  quand  ces  vents  régnent. 

«C'est  aux  diverses  causes  que  nous  venons  d  enumérer  qu'il 
Cmt  surtout  attribuer  le  danger  que  présente  l'approche  des 
liAuts4fmds.CfMf9e.  Quand  les  bâtiments  de  l'expédition  étaient 
sons  voiles  dans  leur  voisinage,  ils  se  voyaient  fréquemment,  en 
peu  d'be«ires,  drossés  fort  loin  de  leur  estime;  et,  pour  bien 
connalire  leur  position,  ils  avaient  l'habitude,  quand  ils  navi- 
iniaiait  ensemble,  de  prendre  des  observations  continuelles  et 
anmltanées,  de  longitude  par  les  montres,  et  de  latitude  par  les 
hauteurs  doubles  :  ces  dernières  étaient  calculées  par  la  méthode 
nouvelle  et  exacte  de  Brotier,  En  corrigeant  les  routes  faites  de 
rinfluence  des  marées^  telle  qu'elle  avait  été  constatée  à  l'ancre, 
l'estime  s'accordait  généralement  avec  l'observation  d'une  ma- 
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nière  trè&-satisfaisante.  On  peut  donc  considérer  comme  exactes 
les  latitudes  et  les  longitudes  de  chaque  sonde  portée  sur  la  carte. 
((  A  l'aide  des  indications  précédentes,  un  navire  qui  se  trouverait 
accidentellement  dans  le  voisinage  du  groupe  George ,  pourrait 
calculer  la  force  et  la  direction  des  marées  pour  l'heure  et  pour 
le  jour  qu'il  voudrait,  ce  qui  est  de  la  plus  grande  ûnportance. 
Sondes  «  Lorsqu'on  se  dirige  dn  cap  Cod  vers  le  banc  George,  on 

*"*  *^'®^**®  trouve  d'abord  i57  mètres,  fond  de  vase,  à  5  lieues  de  distance 
George's  shoal.  du  phare  ;  puis^  la  profondeur  augmente  progressivement  jus- 
qu'à 243  mètres ,  pour  diminuer  de  la  même  manière ,  à  mesure 
qu'on  approche  des  bancs.  Par  41 '51'  de  latitude  et  70*31'  de 
longitude,  le  brassiage  est  de  464  mètres;  par  41^50' de  lati- 
tude et  70^23^  de  longitude,  de  89  mètres,  sable  et  gravier, 
sur  la  limite  occidentale  de  George' $  Shoal,  A  partir  de  là,  il  di- 
minue rapidement.  Dans  le  N.  des  bancs,  sur  le  côté  Sud  du  pas- 
sage qui  est  au  Nord  du  groupe,  par  44*'59'  de  latitude  et  70**12' 
de  longitude,  il  est  de  iiO  mètres,  vase  molle;  un  peu  plus 
haut,  par  A^^H  de  latitude  et  70''ii'  de  longitude,  il  va 
jusqu'à  185  mètres  ;  et  enfin,  parles  J^^iff  et  69^38^,  on  le  perd  à 
3â0  mètres. 

a  L'étendue  du  banc  dans  l'Est  n'a  pas  été  déterminée  d'une 
manière  exacte. 

«A  2  milles  au  Sud  de  la  pointe  S.  E.  du  haut-fond  S.  0.,  on  a 
des  sondes  de  36",6  à  45'",7 ,  que  l'on  conserve  jusqu'à  20 
milles  au  moins  dans  le  Sud  et  dans  TOuest. 
cinctèresRéDé-  «Quant  à  la  nature  générale  du  fond  sur  toute  l'étendue  du 
"op  le"bMc^  banc  George,  aussi  loin  qu'elle  a  pu  être  constatée,  elle  con- 
George.  serve  si  peu  d'uniformité,  par  suite  de  la  petite  étendue  des 
fonds  semblables,  qu'il  est  difficile  à  un  bâtiment  de  s'en  servir 
pour  déterminer  sa  position.  Les  explorateurs  ont  renconti^é 
une  grande  variété  d'indications  dans  leurs  sondes  sur  un  es- 
pace très-resserré  :  c'étaient,  par  exemple,  des  sables  bigarrés 
et  diversement  mélangés,  les  uns  gros,  les  autres  fins;  des 
graviers  et  des  C£h11oux  de  différentes  couleurs;  des  pierres, 
des  éponges ,  des  coquilles.  Un  nombre  considérable  d'échan- 
tillons de  tous  ces  fonds,  ceux  de  sable  exceptés,  ont  été  re- 
cueillis avec  les  documents  nécessaires  pour  marquer  les  places 
où  chacun  a  été  pris. 
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cUn  fiiU  très-digne  de  remarque  est  que  le  suif  du  plomb  de 
sonde  accusa  une  fois,  en  même  temps ,  un  tiers  de  sable  noir, 
un  tiers  de  saUe  blanc  et  un  tiers  de  coquilles  vertes ,  avec  une 
netteté  aussi  parfaite  que  si  on  Tavait  dessiné. 

«Quelque  grande  que  soit  la  variété  des  indications,  il  existe 
cependant  dans  les  sondes  certains  caractères  généraux  qu'il 
peut  être  utile  de  connaître  :  ainsi ,  à  quelque  distance  dans 
i'Ou^  d^  hauts-fonds,  le  fond  est  ordinairement  de  gros  sable 
et  de  gravier  de  toutes  couleurs;  dans  le  N.  0.,  il  est  mélangé  de 
sables  Uanc,  noir  et  jaune;  dans  le  Nord ,  il  est  de  sable  blanc 
et  noir;  dans  le  N.  E.,  U  est  principalement  formé  de  graviers  et 
de  cailloux;  dans  TE.  et  dans  le  S.  E.,  il  est  de  sable  fin  jaune  et 
hianc;  enfin,  par  les  4i°5T  de  latitude  Nord  et  71"^  de  longitude 
Ouest,  fl  présente  quelques  mousses  blanchâtres.  A  mesure  qu^on 
a[^Hrocbe  des  hauts-fonds ,  de  quelque  direction  que  Ton  vienne 
d'ailleurs,  les  sondes  indiquent  un  fond  grossier,  souvent  parsemé 
(le  coquilles  de  diverses  eq;)èces;  plus  près  d'eux ,  elles  accusent 
surtout  des  cailloux,  et ,  dans  TEst  du  plus  grand  et  du  plus  redou- 
table des  quatre,  des  pierres  de  la  grosseur  d'un  œuf  de  poule, 
dont  quelques-unes  portent  de  la  mousse  et  de  Téponge .  Près  de  la 
pointe  S.  E.  de  ce  dernier  haut-fond,  on  a  de  27"',5  à  36">,6 
d'eau,  el  le  fond  a  pour  caractère  dominant  d'être  jonché  de  co- 
qmlles  vertes ,  parmi  lesquelles  on  remarque  surtout  respècc  ap- 
pelée œufs  de  mer  (sea  eggs)  ;  mais  si,  au  lieu  d'en  être  près,  on  est 
assez  répandu  dans  le  Sud  pour  n'avoir  rien  à  en  redouter,  on  ne 
ri^ncontre  pas  de  coquilles.  En  tout  état  de  choses ,  les  marins 
se  feront  une  idée  beaucoup  plus  nette  de  l'ensemble  des  sondes 
et  des  fonds  en  consultant  la  carte,  où  chaque  indication  est  soi- 
imeusement  notée  pour  toute  l'étendue  du  banc  qu'il  a  été  pos- 
sible d'étudia*. 

OiHwrvMiftm 
«Ainsi  qu'on  Ta  déjà  dit^  le  temps  dont  ils  pouvaient  disposer       diferaes. 

H  la  saison  n'ont  pas  permis  aux  explorateurs  de  faire  une  re- 
connaissance complète  de  toutes  les  parties  du  groupe  George; 
d,  bien  qu'ils  fussent  sûrs  des  limites  Nord  et  Ouest  de  ce  banc, 
ils  ne  les  ont  pas  dessinées  sur  leur  carte ,  ne  voulant  rien  en^ 
prunier  à  d'autres  cartes  qui  ne  présentent  nulle  concordance 
entre  cHes,  et  qu'ils  ont  trouvées  très-incorrectes  sur  tous  les 
points  importants.  En  ce  qui  touche  les  quatre  hauts -fonds 
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parfcidlfi ,  il  6st  douteux  que  Ton  parvienne  à  en  faire  une  hydro- 
graphie plus  complète.  A  moins  d'un  calme  parfait,  on  ne  pour^ 
rait  pénétrer  sur  celui  du  S.  0.;  mais  c'est  là  un  point  fort  faui- 
gnifiant,  puisque  aucun  navire  ne  saurait,  sans  dangeri  essayer 
de  traverser  ce  récif. 

«  Quant  à  ce  qu'on  a  avancé,  que  des  roches  avaient  été  vues  sur 
les  hauts4bnds ,  c'est ,  à  n'en  pas  douter,  inexact  i  s'il  s'en  trou*- 
vidt ,  les  observateurs  n'auraient  pu  manquer  de  les  renconti^r. 
Il  est  vrai  de  dire  qu'à  l'Ouest  du  banc ,  on  a  souvent  aperçu, 
dans  les  torts  remous  de  marée ,  une  grande  quantité  d'algues  et 
d'herbes  marines  qui ,  à  certaine  distance ,  avaient  l'apparence 
déroches;  mais,  lorsqu'on  sondait,  on  trouvait  toujours  bon 
brassiage,  fond  uni  et  sain. 

tf  L'inspection  de  la  carte  indique  que  les  fonds  ne  sont  pas  de 
bonne  tenue.  Cependant,  les  navires  employés  à  l'exploration 
ont ,  grftce  à  une  longue  touée  de  cAble ,  étalé  m\  fort  coup  de 
vent  de  32  heures,  dans  la  partie  Est  du  haut-fond  S.  0, ,  et  au 
vent  à  lui.  Dans  ce  coup  de  vent,  la  mer  brisait  à  une  grande 
hauteur  par  les  fonds  de  18  mètres,  s 

Tel  est  l'ensemble  des  observations  recueillies  par  les  obser- 
vateurs de  VOrbit  en  1821.  Depuis  lors,  le  groupe  Georgâ  a  été 
de  nouveau  exploré  en  1837,  à  bord  du  brick  amàrioain  Porpùisey 
par  le  lieutenant  Charité  Wilkes,  assisté  de  quelques  autres  per- 
scmnes. 

Nous  empruntons  à  son  rapport  les  passages  suivants  : 
Extrait  «  La  partie  la  moins  profonde  qui  ait  été  trouvée  sur  toute 

llu^Heutoiant*  l'**®**^**®  ^^  groupe,  portait  A'^fi  d'eau  à  mer  basse;  encore  ce 
Charles  vnikea,  brassiage  n'a*t-il  pu  être  constaté  que  sur  deux  points  de  peu 
*"g^w"^    d'étendue  et  situés  : 

a  L'un  par  4^  40'iy'  de  latitude  N.  et  TO^'IO"  de  longitude  ; 

«  L'autre  par  41»  4(y33"      ~         et70^4'30"        ~ 

a  L'ensemble  du  danger  est  formé  de  petites  pointes  ou  épis  de 
sable  dur.  Le  sable  est  fin  dans  les  parties  les  moins  profondes, 
devient  plus  gros  à  mesure  que  l'eau  augmente,  et  finit  par  faire 
exclusivement  place  à  de  grands  cailloux. 

a  L'élévation  et  l'abaissement  de  l'eau  sont  très»régulièrement 
de  2",1.  La  première  portion  du  flot  porte  au  N.  N.  0.;  la  se<- 
conde  au  N.  i  N.  E.  Le  jusant  varie  d'une  manière  analogue 
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eolre  le  S,  S.  E*  el  le  S.  1 8.  0.  Le  flot  n'occanomid  de  courant 
que  pendant  A  heures  },  et  le  jusant  pendant  5  heures  ^.  La  plus 
graiMle  vitesse  de  tous  deux  est  de  i^'^fi  ;  elle  se  fait  sentir  depuis 
nae  deml-beure  avant  jusqu'à  deux  heures  après  le  changement 
de  marée.  Le  vent  n'a  que  peu  d'influence  sur  la  rapidité  du  cour 
raot.  La  mer  est  haute  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune  à 
iOheises  30  minotea.  La  variation  du  compas  est  de  8^15^.  a 

On  a  découvert  à  terre  du  groupe  George' s  Shoal  un  haut-fond 
porté  sur  la  carte  sous  le  nom  de  Banc  Clark  (Oark's  Bank)  :  la 
sonde  y  marque  i8-,3  par  il^'^i'  de  latitude  et  1V3^'  de  Ion- 
gitude« 

Le  pedt  banc  Oeorg$  n'a  que  9",1  d'eau  et  brise  de  mauvais 
temps;  fl  est  situé  par  M^'H'  de  latitude  et  TC^SO'  de  longitude 
fîBviron ,  dans  le  S.  0.  |  S.  du  haut-fond  principal  !de  George^ s 
Bank,  Le  nom  de  Littie  George  lui  a  été  donné  par  les  pécheurs. 

Lorsqu'on  vient  du  Sud  attaquer  George' $  Bank  par  sa  partie 
du  S.  S.  0.,  on  a  ses  premières  sondes  par  ¥fV  de  latitude  ;  mais 
si  l'on  s'avance  jusque  par  les  ^C'SO',  sans  trouver  fond,  on 
peut  en  inférer  sûrement  qu'on  est  dans  l'Est  du  banc,  et  gou- 
voner  de  manière  à  l'éviter:  on  a  atteint  ce  but  quand  on  a  ses 
premières  sondes  par  iiO  à  127  métros.  Si,  en  gouvernant 
au  Mord,  on  voit  le  fond  diminuer  graduellement  jusqu'à  36 
niètr^  et  qu'on  soit  alors  par  la  latitude  de  41*^20',  c'est  une 
preuve  qu'on  est  à  10  ou  12  lieues  dans  l'Est  ou  dans  l'Ouest 
da  banc. 

A  partir  de  George* $  Bankj  les  sondes  suivent  la  direction  de 
ro.  I  S.  0.,  presque  jusque  par  le  travers  de  la  partie  Est  de 
Long  Island;  puis,  elles  inclinent  vers  le  Sud  jusqu'au  cap 
Uaiieras. 


Banc  Clark. 


Petit  banc 
George. 


Ilola 
imporUsie. 


Bd«  4«  PatMUBAcpioddy. 


La  baie  de  Passamaquoddy  ^  qui  abonde  en  mouillages  excel- 
lents et  parfaitement  abrités  de  tous  les  vents,  se  trouve  sur  les 
confins  de  rAmérique  anglaise  et  des  États-Unis  :  la  rivière 
SeoodiCj  ou  Sainte^ Croix,  qui  s'y  jette,  sépare  les  deux  pays. 
Plusieurs  lies  de  diverses  grandeurs,  dont  les  principales  sont  les 
Têtes  j  Deer,  CampoBellOy  etc.,  abritent  des  vents  du  large 


Position 
de  la  baie  de 
Passama- 
quoddy. 


Phare  du  cap 
Qaoddy. 


Phare  de 
Campo  Bello. 
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cette  baie  de  12  milles  d'ouverture.  On  y  pénètre  par  trois  passes 
distinctes,  qui  sont  :  celle  de  l'Ouest  (Western  Passage),  nonimée 
aussi  baie  Quoddy,  du  nom  du  cap  qui  est  tout  auprès  ;  celle  du 
Milieu  {Middle Passage) y  nommée  aussi  Chenal  des  navires  {Ship 
Channel);  celle  de  TEst  (Eastem  Passage). La.  première  est  com- 
prise entre  la  pointe  Sud  de  Tile  Campo  Bello  à  l'Est,  et  le  continent 
des  États-Unis  à  l'Ouest  :  un  phare ,  bâti  sur  le  cap  Quaddy,  aide 
à  en  reconnaître  l'entrée  pendant  la  nuit.  La  seconde  se  trouve 
entre  l'Ile  Campo  Bello  au  Sud  et  l'Ile  Deer  au  Nord  :  elle  est 
éclairée  par  un  phare  bâti  sur  l'extrémité  Nord  de  la  première 
de  ces  deux  îles.  Enfin,  la  troisième,  préférée  généralement  aux 
deux  autres,  parce  qu'elle  est  d'un  accès  facile,  en  même  temps 
que  d'une  bonne  profondeur  d'eau,  s'ouvre  au  Nord  et  à  l'Est  de 
toutes  les  îles  qui  ferment  la  baie ,  entre  ces  îles  au  Sud  et  le  con- 
tinent de  l'Amérique  anglaise  au  Nord. 

Le  phare  du  cap  Qttoddy  est  bâti  sur  le  côté  S.  E.  du  cap  de 
ce  nom;  son  feu  fixe  est  élevé  de  27  mètres  au-dessus  du  niveau 
de  la  mer  et  peut  se  voir,  de  temps  clair,  à  6  lieues  de  distance  ; 
les  relèvements  le  placent  à  16  nûdlles  environ  au  N.  2"48'  E.  de 
l'extrémité  Sud  de  Tile  Grand  Manan,  et  à  9  milles  au  O.N.O. 
de  la  pointe  Nord  de  la  môme  île.  Il  y  a  près  de  ce  phare  une 
cloche  d'alarme,  du  poids  de  1,300  kilogrammes,  que  Ion  agite 
dans  les  temps  de  brume  et  qui  s'entend  de  3  à  6  milles  au 
large. 

Le  phare  de  Campo  Bello  est  à  feu  fixe  et  haut  de  18  mètres 
au-dessus  du  niveau  de  la  pleine  mer;  il  est  bâti  à  76  mètres 
en  dedans  de  l'extrémité  delà  pointe  N.  de  l'île,  entre  l'entrée  N. 
deHead  Harbour  et  la  passe  du  Milieu  ou  Ship  Channel.  Les  na- 
vires qai  donnent  dans  cette  passe,  ou  qui  vont  à  Head  Harbour ^ 
peuvent  en  toute  sécurité  ranger  le  phare  à  une  encablure.  Au 
large  de  la  partie  N.  E.  de  Campo  Bello,  on  aperçoit  une  roche 
remarquable  noounée  White  Horse, 

Voici  les  relèvements  principaux  pris  du  phare  de  Campo 
Bello: 


Point  Est  de  Grand  Manon  au 

La  plus  Sud  des  îles  Wolf. 

La  plus  Nord       —         


S.  IS.E.GoE. 

S.  D.  E. 
E.  3"  S. 
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La  pointe  Lepreau E.  6"»  N. 

L*entrée  du  havre  Beaver £.  N.  E.  2**  E. 

Le  sommel  blanc  de  la  roche  ^hite  Horse.  •  N.  E.  E. 
(Cette  roche  se  laisse  sur  tribord.) 

L'île  Sprvce  entre  le N.  6«  E.  et  le  N.  ^N.  0.  4»  0. 

La  roche  ^foci^y  très^langereuse 0.  N.  0.  7""  N. 

Llle  Casco. 0.  6»  N. 


Les  navires  qui  viennent  du  Sud  attaquer  Passamaquoddfj^ 
doivent  d'abord  reconnaître  la  côte  de  TOuestou  des  États-Unis, 
qui  est  la  plus  claire ,  et  donner  ensuite  dans  le  canal  de  7  à  8 
uiilles  de  largeur  qui  la  sépare  de  Grand  Manan.  Ils  ont  lûnsi 
l'avantage  de  ne  rencontrer  aucun  danger  comme  il  y  en  a  tant 
dans  l'Est  de  cette  Ue;  d'avoir,  de  chaque  côté  du  canal,  des 
terres  accores  près  desquelles  le  fond  saute  subitement  de  ââ 
à  1^  et  438  mètres;  enfin ,  d't^tre  secondés  par  un  courant  de 
Q<ttplus  favorable. 

Si,  étant  dans  le  canal  de  Grand  Manan  et  à  l'Ouest  du  phare 
du  cap  Quoddy,  vous  voulez  entrer  dans  la  baie  de  Passama- 
gvoddy  par  la  passe  de  l'Ouest,  tenez  la  grande  terre  à  ^de  mille 
de  distance  et  mettez  le  cap  au  N.  E.  \  E.,  afin  de  parer  les  ro- 
ches  Seal  ou  Sail;  ^uis ,  quand  le  feu  ou  le  son  de  la  cloche 
d'alarme  dont  il  a  question  ci-dessus  vous  reste  au  0.  N.  0. , 
faites  on  mille  ^  au  N.  0.,  et  vous  êtes  par  le  travers  de  la  bouée- 
^)ârre  du  banc  Middle  Ground»  Si  la  mer  est  basse  ,  laissez 
tomber  l'ancre  en  cet  endroit  pour  attendre  que  la  marée  vous 
(Knuette  de  franchir  la  barre ,  ce  qui  n'est  praticable  qu'après 
î  heures  ^  de  flot;  si  elle  est  haute  et  que  votre  ûitention  soit 
de  continuer  dans  le  raz  («arrou,»*),  conformez- vous  aux  in- 
dit^ations  suivantes  :  relevez  la  bouée  rouge  au  N.  N.  0.  &*  N., 
et  p^ouvemez  directement  dessus;  laissez-la  sur  tribord  ou  sur 
lâbord ,  à  toucher,  et ,  quand  vous  l'avez  dépasst'^e  d'une  enca- 
blure, le  N.  E. -JN.  vous  conduit  siu*  la  bouée  noire;  lais- 
hi'lsL  sur  bâbord,  et  quand  elle  est  derrière  vous  d'une -J  enca- 
blure, dirigez-vous  au  N.  {  N.  0.  sur  la  pointe  Delesdemier; 
doublez-la  à  toucher ,  puis  tenez-vous  au  milieu  des  passes ,  en 
fai^ant  attention  à  la  marée  qui ,  de  flot  comme  de  jusant ,  a  une 
vitesse  de  3  à  5  nœuds. 


Roules 

pour  aUaqoer 

la  baie 

dePUMOia- 

qiioddy. 


Passe  Ouest 
de  Passania- 

qiioilily, 

DomiiM^e  aussi 

Baie  du  rap 

Quoddy. 


46  PILOTE  GOTIBR 

Koche  saii,        La  roohe  Séàl  ou  Sail,  dont  nous  avons  parié  ^^ndenus,  est 

derentnfe  de  u  ^i  ^B  miQe  environ  dans  le  S.  S.  Ë<  du  phare  dtt  cap  Quoddf; 

baie  Qaoddy.    elle  ne  couvre  pas  à  mer  haute ,  et  présente  à  quelque  distance 

l'aspect  d'une  voile,  circonstance  qui  lui  a  valu  son  nom.  On 

peut  passer  de  mer  basse  entre  cette  roche  et  la  grande  terre  ; 

mais^  à  moins  d'y  être  obligé  par  les  courants  et  par  de  petites 

brises ,  il  est  plus  prudent  de  ne  pas  le  tenter. 

pointe  Liberty,      La  pointe  Liberty,  extrémité  Sud  de  l'île  Campo  Bello,  forme 

'°de  ia  *       I&  partie  N.  Ë.  de  la  baie  Quoddy^  ou  passe  de  l'Ouest,  et  reste 

baie  Qaoddy.    à  un  mille  ^  environ  dans  l'E.  N«  £•  du  phare  de  Quoddy  Hêad. 

Roche  BUNdti       La  rooho  Biach  gtt  à  |  de  mille  dans  l'Ouest  de  la  pointe  Li^ 

la  baie  Quoddy.  *^^»  ®H^  ^^  oouvr©  jamais  et  est  accore  tout  autour. 

Banc  Le  hvskc  Middl€ Ground ,  mentionné  ci-dessus,  est  situé  vers 

Middie  Ground.  j^  nûUeu  de  la  bue  du  cap  Quoddy;  il  a  environ  \  de  mille  de 

circonférence  $  et  sa  partie  la  moins  profonde  assèche  souvent  2 

voua  trouvez  de  chaque  côté  un  bon  chenal.  La  partie  Ouest  de 

Boaéesdelabaie  ce  haut-fond  est  indiquée  par  ime  bouée  -  csparre  9  mouillée 

QûwWy.       p^j.  |ni^^  d'eau,  de  mer  basse ,  à  i  mille  environ  dans  le  N.  N.  0. 

du  cap  Quoddy  é 

A 1  mille  et  ^  à  peu  près  dans  le  N.  0.  |N.  3«  N.  de  cette  bouée, 
et  par  S^J  de  fond  à  mer  basse ,  on  en  rencontre  une  seconde 
peinte  en  rouge  et  formée  de  deux  cônes  renversés  :  il  existe^  au 
Sud  de  dette  dernière ,  une  barre  de  roches  qui  s'étend  de  Tile 
Campo  Bello  à  la  grande  terre ,  en  traversant  la  baie  »  et  qui  dé» 
couvre  presque  à  mer  basse»  Enfin  ^  une  troisième  bouée  pemte 
en  noir  ^  semblable  à  la  seconde  et  mouillée  à  un  demi^mille 
d'elle  dans  le  N»  N.  Ë.,  sur  un  fond  de  l^^SB,  indique  la  partie 
Est  du  banc  Muicle  :  ce  banc  découvre  à  mi-marée  1 
Pointe  En  faisant,  à  partir  de  la  troisième  bouée ,  |  de  mille  au  N« 

Delesdernicr.    30^'  q^  ^^  ^|,^ij,t  j^  p^j^te  Delesdemier  î  c'est  une  terre  très* 

àcCore,  qui  se  reconnaît  aisément  à  un  certain  nombre  de  cases  de 
pécheurs  b&ties  dessus.  Ces  cases  se  voient  par  bâbord  quand  on 
donne  dans  les  passes.* 

L'entrée  de  la  passé  de  l'Ouest  ou  baie  du  c^  Quoddy  dst 
large;  les  côtes  en  sont  saines  et  accessibles  sans  danger  jusque 
par  le  travers  de  la  bouée-esparre.  Dès  qu'on  relève  le  phftrë 
au  S.  S.  E.  ou  au  S.  E. ,  on  a  des  fonds  de  35  à  37  mè^es  sur 
lesquels  on  peut  mouiller  à  l'abri  de  tous  les  venta  &  Si  on  a  beéoin 
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d'an  ptkrtAi  ôB  8*m  proâtre  fttoilwieiit  uû  att  phare  en  le  de- 
mandant par  signal. 

Kvona  avec  à  entrer  daSA  la  baie  de  Pùisamùquaâây  avec  psim  damiiiea 
ttfi  grand  natire,  ce  que  vous  pouvea  faire  de  mieux  est  d'aller  à     ^ee  miTires 
l'Est  de  IHe  Campo  BeUOi  et  de  donner  dans  la  passe  du  MSlieu*  (sbip  chumei). 
Poor  cela,  rangée  à  une  encablure  la  pointe  du  (Âarei  en  laissant 
sur  bâbord  rentrée  du  havre  Headt  et  ayex  soin  de  ne  paà  écar« 
ter  rae,  de  peur  d'dtre  entraîné  par  le  courant  :  U  est  remar« 
quable ,  en  effet ,  que  le  commencement  du  flot  porte  directe» 
ment)  de  la  pointe  Nord  de  Campo  Bêllo  vers  les  lies  et  récifa 
du  Nord  de  la  passe,  qui  a,  en  cet  endroit,  plus  d'un  mille 
de  largeur.  Après  deux  heures  de  marée,  le  flot  se  dirige  vers 
la  roche  Blaek ,  écueil  dangereux  situé  entre  les  lies  Sprueê  et 
les  lies  Caseo  Bay ,  et  sur  lequel  plusieurs  bâtiments  se  sont 
perdus. 

Loftque  vous  êtes  plua  en  dedans ,  à  4  mille  environ  dani 
l'Ouest  du  phare ,  vous  rencontrez  un  courant  plus  régulier  qui 
kmge  la  côte  N.  0.  de  Campo  Bello.  Les  marées  ordinaires  mon^ 
ient ,  en  cet  endroit ,  de  7",S.  Les  Jours  de  nouvelle  et  de  pleine 
hxne,  la  mer  e^  hante  vers  11^  ^  sur  le  rivage  de  l'Ile  MooB9f  et 
la  plus  grande  vitesse  du  courant  atteint  jusqu'à  5  milles  entre 
cette  lie  et  111e  Marbte ,  ainsi  qu'entre  Iker  et  Campo  Betlo» 
Dans  la  passe  de  l'Ouest ,  les  marées  ordinaires  montent  de  6 
i  8  mètres,  et  dans  l'btérieur  de  la  baie  Passamaquoddy  ^  le 
courant  est  à  pehie  sensible. 

Si  de  111e  Moosê  vous  avez  à  aller  dand  la  rivière  Seoodiê  oU        lUTière 
Sie-Croùt,  passez  à  un  demi-mille  du  cap  Todd ,  afin  d'éviter  le    ^^^jSJJÎÎ;,®" 
banc  de  rocheâ  qu'il  projette  au  large  :  le  cap  Ihdd  est  à  \  mille 
environ  dans  leN.  E.  du  débarcadère  de  la  ville  d'Easiport.  Quand 
vous  l'avez  doublé,  la  pointe  Oak  ou  cap  Devil  vous  reste  à  24 
miDes  dans  le  N.  {  N.  0. 

En  parcourant  ces^  milles,  vous  rencontrez  successivement! 
à  6  milles  dans  le  N.  \  N.  0.  de  Todd's  Head,  le  banc  Froês  que 
voua  laissez  à  b&bord;  à  15  milles  plus  loin,  la  ville  de  RoMf^ 
$town;  à  2  milles  au  delà,  dans  le  N.  E.  d'une  petite  lie,  un  banô 
que  vous  évitez  et  laissez  à  b&bord,  en  ayant  la  précaution  de  ser^ 
r^  tribord  jusque  par  le  travers  de  l'Ôe  Neutral;  111e  Neuttal 
(jœ  voua lussez  à  i  de  mille  àur  bftbord;  et  enfin ,  &  3  milles  plu^ 
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baot  dans  le  N.  N.  0. ,  le  cap  Devil  que  vous  laissez  amsi  sur 
bflbord. 

Une  fois  ce  cap  doublé^  0  vous  reste  une  lieue  à  faire  à  TO.N.O .  ^ 
pour  arriver  à  un  grand  banc  de  roches  qui  découvre  après 
deux  heures  de  jusant,  et  qui  s'étend  à  mi-canal  entravers  delà  ri- 
vière. Serrez  tribord,  afin  de  l'éviter  ;  et,  ^rès  l'avoir  laissé  sur 
bâbord ,  gouvernez  à  l'O.  S.  0.  sur  la  pointe  Tumer^  distante 
d'un  mille.  De  cette  pointe ,  vous  n'avez  plus  que  3  milles  à  cou- 
rir au  N.  0.  {  N.  pour  atteindre  le  port;  et,  à  un  mille  au  delà 
dans  l'O.  N.  0. ,  vous  rencontrez  les  cascades  (falls)  de  la  ri- 
vière :  on  n'a  guère^  à  cette  hauteur,  plus  de  i'^fi  à  â'*yi 
de  fond  dans  le  chenal  ;  il  est  bordé  de  chaque  cdté  par  de 
grands  bancs  de  vase,  mais  la  mer  y  marne  de  1"",^. 

Il  existe  plusieurs  bons  ports  sur  la  côte  Ouest  de  la  rivière 

Scoodic,  Le  seul  inconvénient  qu'ils  présentent,  est  d'avoir  une 

grande  profondeur  d'eau  :  le  brassiage  y  est,  en  général  ^  de  33 

à  44  mètres.  On  trouve  aussi  un  bon  havre  sur  tribord,  en  entrant 

à  Deer  Island  :  il  est  à  2  lieues  dans  le  Sud  de  la  ville  de  St- André 

(St'Andrew)jei  se  reconnaît  aisément  à  une  grande  baie  ouverte 

entre  les  deux  îles,  à  3  lieues  dans  le  S.  E.  de  la  rivière  Ste-Croix. 

Havre  Head         ^  havre  Head,  dont  nous  avons  cité  le  nom  plus  haut,  et 

à  l'entrée  de  la  que  nous  avons  laissé  sur  bâbord  en  donnant  dans  la  passe  du 

passe  a      eu.  jj jjj^^  ^^  j^  j^^^  Passamaquoddy ,  est  à  l'Est  de  la  pointe  du  phare 

de  l'ile  Campo  Bello,  entre  cette  pointe  et  l'ile  Wood;  il  est  pe- 
tit, mais  sûr,  sain  et  d'un  accès  facile:  on  y  trouve  11",  12'",8 
et  14",6  d'eau ,  fond  de  vase. 

Havre  Deiote  et  ^®  havre /^eZti^c,  que  nous  avonsaussi  laissé  sur  bâbord  est  situé 
anse  Soug,     sur  la  côte  Ouest  de  l'ile  Campo  Bello  y  à  2  milles  et  demi  environ 

*'*"*MiSïr^"  dans  le  S.  0.  du  phare;  il  est  sûr  et  d'une  entrée  facile,  ifoo^e/*- 

land,  qui  s'élève  en  face,  sur  le  côté  opposé  de  lapasse,  appartient 
aux  États-  Unis.  La  crique  Snug  est  un  bon  petit  port  placé  à  l'ex- 
trémité S.  0.  de  l'Ile  Campo  Bello,  en  face  de  l'ilot  Ste-Croix, 

Passe  de  l'Est       Nous  avons  dit  ci-dessus  que  la  passe  de  l'Est,  ouverte  entre 

l'ile  Green  et  la  côte  de  l'Amérique  anglaise ,  est  celle  que  pré- 
fèrent généralement  les  navires  qui  veulent  pénétrer  dans  la  baie 
de  Passamaquoddy ,  tant  à  cause  de  sa  profondeur  d'eau  que 
de  la  facilité  de  son  entrée.  Elle  débouche  en  cfTet  directement 
dans  la  baie,  et  épargne  aux  marins  les  longs  détours  que  pré^ 
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sentent  les  deux  autres  passes.  Toutefois,  le  texte  anglais  se  tai- 
sant d'une  manière  absolue  à  ré{;ard  de  ce  chenal ,  et  les  cartes 
il  grand  point  accusant  quelques  dangers  dans  son  parcours , 
nous  ne  pouvons  que  conseiller  aux  navires  qui  veulent  y  donner, 
de  prt^ndre  un  pilote,  soit  au  phare  du  cap  Quoddy,  soit  à  celui 
de  l'île  Campo  Bello  :  fl  y  en  a  partout  dans  le  voisinage. 

CoMflgBration  de  la  odto,  et  pherei  eDtie  PeMime'Hooddy  et 


A  partir  du  cap  Quoddy ,  la  côte  o^urt  k  peu  près  en  ligne  obserratioosg^ 
iroite  au  S-  0.  jusqu'au  port  de  Little  Hiver  y  distant  de  44  nail-  ^^^  ^^^' 
les;  et«  de  là  jusqu'à  l'Ile  MountVDesert,  sur  une  étendue  d'envi- 
PU  io  milles,  sa  direction  générale  est  TO.  S.  0. 6°  S.  du  Monde. 
Toutefois,  elle  est»,  dans  ce  dernier  espace ,  tellement  coupée  de 
jvrts ,  de  rivières  et  de  sinuosités,  tellement  encombrée d'iles qui 
^  projettent  plus  ou  moins  au  large,  qu'il  est  impossibled'assi- 
w'ner  à  ses  contours  autre  chose  qu'un  gisement  approximatif. 
uiH|  phares,  bâtis  sur  des  points  saillants  de  la  côte ,  servent  à 
;ni<lerle  navigateur  :  ce  sont,  en  allant  du  Nord  au  Sud,  ceux  de 
lile Ii66y,  de  l'île  Mislake,  de  l'ile  /Yû«A,  de  l'île  Petit  Manan 
m  Titmanan^  et  de  l'ile  Baker, 

Le  phare  de  Machias  ou  de  l'ile  Libby  est  bAti  sur  la  plus  Sud     Pfaâra  deltle 
^i»>  îles  de  ce  nom;  il  a  iO^jri  de  hauteur,  et  porto  un  feu  fixe.  ^^  àaiuâiïÊê< 
Bit  Q  que  particulièrement  destiné  à  guidor  les  marins  qui  veu- 
l' lit  donner  dans  la  baie  Machias ,  il  est  d'une  gi*ande  utilité  pour 
U  navigation  générale  de  cette  partie  de  la  côte. 

Le  phare  de  Moose  a  BecA,  situé.à  8  ou  9  milles  dans  l'O.  S.  0.         Phare 
i'i  précédent ,  sert  à  signaler  les  dangers  qui  avoisinent  le  cap  **  oS^da  cao*'*' 
^yae  a  Beck}  il  est  bâti  sur  l'île  Mistake,  et  s'élève  de  ICjG    Mooae  a  Bedu 
^uHiessus  du  niveau  de  la  mer;  son  feu  tournant  montre  deux 
'  <at5  pendant  la  durée  d'une  révolution  de  4  minutes. 

Le  phare  de  Tile  Nash  sert  particulièrement  à  indiquer  aux         pbare 
"ii^ires  l'entrée  de  la  rivière  Pleasant.  Son  feu  est  fixe,  de  cou-    dellleHaeh. 


1  Le  paiagraphe  compris  entre  les  mots  «  A  partir  du  ••  et  les  mots  «  et  de 
ii^.  Baker  »  est  ane  note  extraite  des  cartes  et  quMI  nous  a  paru  bon  de 
^>bi^er,  Mea  qu'eDe  n'appartienne  pas  au  texte.  (Traducteur.) 
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leur  rouge  foncée,  et  haut  de  13",2  au-dessus  du  niveau  de  la 

mer.  On  le  laisse  par  tribord  en  donnant  dans  la  rivière  PUa- 

sani. 

pbare  Le  phare  de  Petit-Manan ,  b&ti  sur  la  pointe  Sud  de  Tile  de  ce 

^^Manwf*^'     nom,  est  à  feu  fixe  et  haut  de  16  mètres  au-dessus  du  niveau 

oa  TitmaDan.    de  la  mer.  Plusieurs  dangers  se  rencontrent  dans  son  voiMnage  ; 

ce  sont  : 

A  i  milles  dans  TEst,  le  récif /acteon  ou  Roche  de  l'Est,  sur 
lequel  il  ne  reste  que  S'jG  d'eau  à  mer  basse; 

A  4  milles  dans  le  Sud-Est  |  S.,  la  roche  du  Sud-Est ,  sur  la- 
quelle il  ne  reste  que  2*,2  ; 
A  2  milles  dans  le  S.  S.  E.,  un  récif  de  i^fi  de  profondeur  ; 
A  4  milles  dans  le  0.  {^N.  0.,  le  récit Maultm^  qui  est  près* 
que  découvert. 

n  existe  encore ,  dans  un  rayon  d'environ  3  Tnilles ,  entre  le  S. 
et  le  S.  S.  0.  du  phare,  plusieivs  autres  hauts-fonds. 
Phare  Le  phare  de  Baker' s  Island  est  destiné  à  éclairer  les  approches 

de  nie  Baker.    ^^  jg^^^  j^^^^  n  ^st  bâti  au  centre  de  l'Ile  Baker,  la  plus  Sud 

du  groupe  Cranbemj,  et  a  21"',2  de  hauteur  au-dessus  de  Teau  ; 
son  feu  est  fixe  et  se  voit ,  de  temps  clair,  à  15  milles  de  dis- 
tance. 

Havre  LIttle-Biver  et  baie  Meobies. 

Havre  Nous  avons  dit,  ci-dessus,  qu'entre  le  cap  Quoddy  et  le  port  de 

LitUeEiTer.  LUtle  River  y  la  côte  est  complètement  accore  et  qu'on  peut 
la  ranger  sans  crainte  à  |  de  mille  (1).  Le  port  de  Little  River  se 
trouve  à  14  milles  environ  dans  le  S.  0.  du  cap  Quoddy ,  et  à 
l'Ouest  du  Monde  du  milieu  de  Grand  Manan,  Vous  ne  pouvez 
le  voir  que  quand  vous  êtes  près  de  la  partie  Nord  de  son  ou- 
verture, et  ne  devez  faire  route  pour  y  entrer  que  quand  vous 
le  relevez  entre  le  N.  0.  et  le  N.  N.  0.  Vous  remarquez,  eu 
donnant  dedans ,  une  grosse  pointe  de  roches  sur  tribord  et  une 


(  1)  Le  texte  ne  dit  rien  de  deux  criques  situées  à  mi-distance  entre  le  cap 
HÙoddy  et  le  port  de  Little  River^  et  les  indications  de  la  carte  ne  suffisent 
pas  pour  suppléer  au  silence  de  l'auteur.  U  est  à  supposer  qu'elles  ne  méritent 
pas  une  grande  attention,  de  la  part  du  navigateur,  comme  lieu  de  relAcbe* 

(Traducteur») 
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Qe  au  milieu.  Laissez  cette  dernière  sur  bâbord,  et ,  quand  vous 

l'avez  dépasséed'un-}  mille,  jetez  l'ancre  par  l'^Soud",!  fond 

de  vase,  à  l'abri  de  tous  les  vents. 
A  partir  de  la  pointe  Sud  du  havre  Lift  le  River  ^  et  en  allant    B^  Machin. 

versl'O.  S.  0.,  on  rencontre  la  baie  Utile  JUachiasy  sur  laquelle 

le  texte  anglais  se  tait  complètement;  puis  la  baie  Machias  pro« 

prement  dite. 
Cette  dernière  est  assez  vaste  et  s'ouvre  au  S.  S.  0.  :  plusieurs 

Ses,  dont  les  principales  sont  Ban,  Beats  y  et  le  groupe  £i&(y^ 

s'élèvent  dans  la  partie  Ouest  de  l'entrée. 
Si  vous  voulez  attaquer  Machias  ou  Passamaquoddy  en  ve-  Eotrécdelabde 

nant  de  Mount  Désert ,  conformez -vous  aux  indications  sui-  parl'Eitd^ttkt 
vantes  :  faites  10  lieues  à  l'E. ,  ce  qui  vous  met  à  la  hauteur  du        iMtJf 
phare  de  (i)  Moosea  Beck,  Laissez-le  sur  bâbord,  et  gouvernez       rouert, 
au  N.  E.  ^E.  sur  celui  (2)  de  Libt)fj  Island  distant  de  2  lieues  \% 
Dépassez-le  de  manière  à  bien  ouvrir  l'entrée  de  la  baie  Ma» 
ehias;  puis  gouvernez  au  Nord  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  doublé 
et  laissé  l'Qe  Cross  sur  tribord  :  chenûn  faisant,  prenez  garde 
à  quelques  hauts-fonds  dangereux  qui  gisent  à  i  miDe  -^  dans  le 
S.  0.  de  cette  île,  et  laissez  sur  bâbord  une  grande  roche  blanche. 
Conservez  le  cap  au  Nord  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  abandonné 
à  bâbord  une  île  ronde  et  haute.  Gouvernez  alors  à  TO*  N.  0.  ou 
au  N.  0.  i  0. ,  dans  la  direction  d'une  pointe  couverte  de  jeunei 
bouleaux ,  sur  laquelle  vous  voyez  une  maison ,  et  évitez  le  côté 
de  tribord  qui  ne  présente  en  cet  çndroit  que  basses  et  dangers* 
Tenez  bâbord,  après  avoir  dépassé  Jadite  maison,  jusqu'à  ce  que 
vous  voyiez  Cross  River  s'ouvrir  dans  le  Nord;  puis  cemonteB 
vers  la  rivière ,  et  jetez  l'ancre  par  des  fonds  de  7",3.  Mais,  si 
vous  voulez  aller  jusqu'aux  moulins  du  S.  0.  ^  poursuivez  votre 
route  vers  l'Ouest.  Lorsque  vous  êtes  à  la  hauteur  de  ia  maisoa 
et  de  la  grange  de  M.  Parker^  que  vous  remarquez  sur  tribord, 
vous  devez  avoir  soin  de  tenir  la  grange  ouverte  dans  le  S.  0.  de 
Pott  Head  :  c'est  une  grande  montagne  que  vous  laisses  par  tri**      ^ 
bord. 


■HkMA* 


{!)  Voyez  d-coDtre  la  description  de  ce  feu. 

{TmduerMir.) 
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4. 


Roates 

deMooseaBeck 
à  la  baie 
Macbias, 

entrée  par  TO. 

des  tles  Libby. 


Hatre  looe. 
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Dans  les  instructions  ci-dessus,  nous  tracions  la  route  à  suivre 
pour  donner  dans  la  baie  Machiax  par  TEst  des  Ues  Libby.  Si 
vous  venez  de  TOuest^  laissez  le  phare  de  Vile  Mistake  (i)  à 
i  mille  sur  bâbord ,  et  gouvernez  au  N.  E.  ^  E.  sur  celui  des  îles 
Libby,  distant  de  2  lieues  ^.  Laissez-le  par  tribord ,  et  faites  S 
lieues  au  N.  N.  E.  ;  ce  qui  vous  met  par  le  travers  de  l'île  S/o- 
ne.  Laissez-la  sur  bâbord,  à  distance  convenable  pour  parer  la 
roche  située  à  ^  de  mille  dans  l'Est  de  son  milieu.  Enfin ,  gou- 
vernez au  Nord  jusqu'à  Tile  Ronde  (Round  Island),  et  conformez- 
vous  ensuite  aux  indications  qui  sont  relatives  au  passage  par 
l'Est  des  lies  Libby. 

Nous  avons  parlé,  dans  les  instructions  relatives  à  la  baie  Ma- 
chins ,  d'une  grande  roche  blanche  qu'on  laisse  sur  bâbord  en 
gouvernant  au  Nord.  Si,  après  avoir  doublé  cette  roche,  vous 
faites  un  demi-mille  dans  l'Ouest,  de  manière  à  amener  au  Nord 
une  Ile  ronde  et  élevée  qui  est  couverte  d'arbres ,  vous  pou- 
vez jeter  l'ancre  par  T'jd  ou  9",i  fond  de  vase ,  dans  le  havre 
Jone. 


GabaI  de  Mooie  a  Beok,  et  enTÎroiia. 


CAte 

eatreMachiaset 

MooaeaBeck; 

rivière 
Kennebeck  et 
Cbandler,   . 


passage 

deMooseaBeck 

(MooseaBeck 

Reacb). 


A  l'Ouest  de  la  baie  Machias^  on  rencontre  la  rivière  Liitle 
Kennebeck;  puis  une  grande  baie  abritée  par  les  lies  Great  et 
Parson ,  et  dans  le  Nord  de  laquelle  vient  se  jeter  la  rivière 
Chandler.  Le  texte  anglais  est*  tellement  concis  au  sujet  de  cette 
portion  de  cAte ,  où  des  cartes ,  déjà  anciennes  il  est  vrai ,  s'ac- 
cordent cependant  à  placer  de  bons  mouillages ,  que  nous  som- 
mes forcés  de  recommander  une  grande  prudence  aux  marins 
qui  fréquentent  accidentellement  ces  parages.  (Voir,  ci-après,  ce 
qui  est  relatif  à  la  rivière  Chandler.  ) 

Moose  a  Beck  est  le  passage  d'environ  3  milles  l  de  long  com- 
pris entre  le  promontoire  du  même  nom  au  Nord  et  les  îles 
Wassei  Mistake  au  Sud  ;  il  est  intéressant  à  connaître,  parce  qu'il 
peut,  dans  certains  cas,  épargner  de  longs  détours  aux  naviga- 
teurs. 

Si  vous  venez  de  l'Ouest  attaquer  Moose  a  Beck,  passez  sur  tri- 


Ci  )  Voyez  ci-dessus  la  description  de  ce  lé«. 


(Traducteur.) 
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bord  de  Ladle  Islande  et  gouvernez  au  N.  E.  |  E.  sur  Ttle  Tibbetif  , 
qne  vous  laissez  à  bftbord.  Parvenu  auprès  de  rextrémité  Est 
de  eette  tte,  donnezr4ui  suffisamment  de  tour  pour  éviter  le  banc  * 
de  roches  placé  à  une  encablure  dans  le  S.  E.  ^  et  qui,  de  mer  basse, 
serait  à  craindre.  Une  fois  ce  danger  doublé  et  le  passage  de 
Mooiê  a  Beck  bien  ouvert,  gouvernez  à  TEst  sur  la  maison  de 
M.  Bealy  et  laissez  tomber  l'ancre  dans  TOuest  de  cette  maison  : 
chemin  faisant ,  ayez  grand  soin  de  tenir  toujours  de  préférence 
la  côte  de  tribord ,  afin  de  parer  une  roche  qui  s'élève  à  peu  près 
an  milieu  du  canal,  et  sur  laquelle  il  ne  reste  que  GO  centimètres 
d'eau  à  mer  basse. 

Si  vous  avez  une  destination  pour  l'Est,  au  delà  de  la  barre  de    ..^^  ^Ll 
MoQse  a  Beck,  n'oubliez  pas  qu'elle  n'est  praticable  qu'après 
deux  heures  de  flot.  Gouvernez  dans  la  direction  de  la  maison 
du  café  Kelley  (Kellei/s  eof/ee  hotise),  bâtie  sur  la  pointe  N.  E. 
du  canal,  bÂbord  à  vous ,  en  avançant  vers  l'Est;  et  quand  vous 
amenez  un  arbre  toufTu  dans  la  direction  de  ce  café^  vous  entrez 
sur  la  barre.  Si  vous  avez  à  la  traverser,  votre  route  est  l'Esté  en 
passant  entre  les  deux  Mamelles  de  la  Vierge  (Virgin's  Breasts)  ; 
mab  si  vous  êtes  destiné  pour  la  rivière  Chandler,  laissez  les 
Mamelles  sur  tribord,  ainsi  que  Rogue**  hland.  Cette  tle  est  réu-       H«  ^^^ 
nie  à  la  grande  terre  par  une  barre  de  vase  praticable  après    MooMtBack. 
deux  heures  de  flot;  elle  présente  d'ailleurs  aux  navires,  dans 
sa  partie  N.  0. ,  un  bon  port  qui  joint  à  l'avantage  d'être  abrité 
de  tous  les  vents  de  l'E.  celui  de  se  trouver  à  petite  distance 

de  la  rivière  Chandler, 

» 

Si,  an  lieu  de  vous  rendre  à  la  rivière  Chandler,  vous  voulez', 
après  avoir  traversé  la  barre  de  Moose  a  Beck ,  gagner  Machias , 
passez,  comme  nous  l'avons  dit,  entre  les  deux  Mamelles;  puis 
gouvernez  à  l'Est ,  en  laissant  sur  tribord  la  roche  découverte 
Pulpit  {Pulpit  Rock) y  et  ayez  soin,  chemin  faisant,  de  garderie 
phare  de  l'Ile  lAbby,  ouvert  au  Sud  de  cette  roche.  Vous  pouvez 
aus»,  au  besoin,  laisser  Pulpit  sur  bâbord,  et  gouverner  à 
TE.  S.  E. ,  dans  la  direction  même  du  phare  des  îles  Libby,  Avec 
les  indications  ci-dessus,  tout  navire,  quel  que  soit  d'ailleurs  son 
tirant  d'eau ,  peut  donner  dans  Moose  a  Beck  Reach. 

A  rOuest  de  ce  canal ,  la  côte  présente  une  baie  qui  ouvre  à 
peu  près  an  S.  -^  S.  0.,  et  dont  l'entrée  est  obstruée,  dans'la 
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DeMooMàBeck  partie  Est  parUculièrement,  par  un  grand  nombre  d'Iles  et  de 
Plwsanfcï).    ^^^8-  EI*^  emprunte  son  nom  à  la  rivière  Indian  qui  s'y  jette, 
et  est  séparée  de  la  rivière  Pleasant  par  la  pointe  allongée  du 
cap  Sjolit. 

Bile  KadUn ,  oap  Split  «i  BMlM  PlesMal. 


B»to  ^  On  pénètre  ordinairement  dans  cette  baie  par  un  canal  d'en- 

entroMooMi    ^i*on  {  de  mille  de  largeur ,  nommé  raz  Tibbett  (TibbeWs 

'^SbIh/*  ^P  Narrows)j  qui  passe  dans  la  partie  Ouest  de  la  baie,  près  du  cap 

l'attaqoer      SplU ,  à  3  milles  \  dans  le  N.  E.  \:  E.  de  l'île  Nash,  entre  Tilc 

•"  pS  ^    Bam  au  S,  E.  et  l'Ile  Tibbett  au  N.  0.  :  cette  dernière,  placée 

presque  à  toucher  la  grande  terre ,  semble  se  confondre  avec 

elle  tant  qu'on  est  dans  le  Sud. 

Si  vous  venez  de  l'Ouest  attaquer  la  baie  de  Indian  River, 
laissez  le  phare  de  Petit  Manan  (  page  50  )  à  un  deminnille 
3ur  bâbord ,  et  gouvernez  sur  celui  de  l'ile  Nash  distante  de  10 
milles  dans  le  N.  E.  (page  50).  Laissez  cette  lie  à  ^  de  mille 
sur  tribordi  puis  courez  2  milles  ^au  N.  E.  |  E.^  et  vous  êtes  dans 
le  raz  Tibbett.  Une  fois  au  milieu,  faites  un  mille  au  N.  E.  &"  E.  ; 
laissez  Sluibby  Island  à^  de  mille  sur  tribord,  et,  après  l'avoir 
dépassée  d'un  demi-mille ,  laissez  tomber  l'ancre  par  9°*,!  ou 
11  mètres  sur  un  fond  de  bonne  tenue,  en  relevant  l'Ile  au 
S-O.^S. 
Attaquer  U  baie  Si  vous  venez  du  large  et  que  vous  soyez  dans  l'Est  de  tous  les 
Indian  Virer  bancs  et  dangers  ci-contre  mentionnés,  amenez  le  phare  de 
Nash  Island  au  N.  •}  N.  0. ,  et  dirigez-vous  dessus ,  en  ayant 
^ulement  soin  de  ne  pas  rallier  la  pointe  Sud  de  l'ile  à  moins 
d'un  demi-mille  :  vous  évitez  ainsi  un  récif  couvert  placé  à  un 
grand  tiers  de  mille  de  terre. 

Quand  vous  quittez  le  phare  de  Nash  pour  doimer  dans  le  raz 
Tibbett f  vous  laissez,  chemin  faisant,  à  ^  de  mille,  sur  bâbord, 
une  grande  roche  noire ,  connue  généralement  sous  le  nom  de 
Pott^  et  située  à  |  de  mille  au  Sud  du  cap  Split.  La  première  ile 
que  vous  rencontrez  ensuite,  à  un  mille  environ  au  delà  du  feu, 

(1)  Ge  paragraplie  est  emprunté  aux  cartes.  fJraduKtewr.) 


venant  du  large. 
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est  ladielsland  qui  votis  reste  à  moins  d©  \  de  mille  sur  tri- 
bord, en  suivant  la  route  ci^lessus  indiquée ,  et  qui  a  beaucoup 
de  ressemblance  de  forme  avec  une  cuiller;  puis,  vous  passez 
entre  les  fies  Ram  et  THbbett. 

Noos  n'avons  rien  dit  de  plusieurs  lies  et  bancs  qui  se  trouvent 
siir  la  droite ,  enti^  Vile  Nash  et  le  raz ,  parce  qu'ils  sont  tous  à 
bonne  £stance  en  dehors  de  la  ligne  parcourue  ordinaire- 
ment par  les  navires.  Si,  par  une  cause  quelconque,  vous  ve- 
niez à  ne  pouvoir  suivre  les  indications  ci-dessus  pour  attaquer 
Vile  Nash ,  soit  par  l'Est ,  soit  par  TOuest ,  il  vous  est  recommandé 
de  ne  pas  oublier  les  deux  relèvements  suivants,  pris  du  phare  : 

Blaek  Bock ,  roche  toujours  découverte ,  à  3  milles  ',^  au 
S.S.E.6*E.; 

Jùïïrdan^s  Outer  Ledg9 ,  récif  couvert  à  mer  haute,  h  A  milles 
dans  rO.  S.  0.  6**  8. 

D  y  a,  du  reste,  mouillage  dans  la  partie  N.  0.  do  Nash  Js-      Mouillage 
land,  par  i8",3 ,  fond  mou,  à  ^  de  mille  de  terre ,  et  à  {  de  "»•  *'"•  ""**• 
mlDe  an  delà  du  phare,  presque  sur  la  ligne  qui  va  de  ce  der- 
nier au  raz  Tibbett,  Les  navires  sont  en  cet  endroit  passable- 
ment abrités  des  vents  de  l'Est  et  du  S.  E. 

Nous  avons  dit  ci-dessus  que  le  cap  Split  forme  le  cAté  Ouest  Havre  dn  eaf 
de  la  baie  de  Indian  River  ;  il  nous  reste  à  parler  du  mouillage  *P***- 
que  ce  cap  présente  dans  l'Ouest  de  son  extrémité*  Sud.  Pour 
l'attaquer  en  venant  du  8.  0. ,  relevez  le  phare  de  Petit  Manan 
(page  50)  au  8.  0. 6® S. ,  et  en  courant  5  lieues  au  N.  E.  6**  N., 
dans  la  direction  du  cap  Split  ^  vous  arrivez  sain  et  sauf  dans 
ledit  havre  :  chemin  fEÛsant,  vous  rencontrez  une  roche  noire, 
située  à  un  mille  du  cap  et  que  vous  laissez  sur  tribord.  Le 
ha^te  du  cap  SpUt  est  abrité  de  tous  les  vents ,  excepté  de  ceux 
du  S.  0.  qui  y  donnent  en  plein.  Toutefois ,  si  vous  laissez  tomber 
lancre  dans  une  crique  que  présente  le  côté  de  tribord ,  vous 
y  êtes  en  sûreté  contre  tous  les  vents,  en  vous  affourchant  S.  E. 
etN.O. 

La  rivière  Pleasanij  située ,  comme  nous  l'avons  dit ,  dans     f  Rivière 
rOuesl  du  cap  SpUt ,  a  son  embouchure  comprise  entre  ce  cap  /piçJJSîSvcr). 
't  la  pointe  aÛongée  de  Great  Marsh  River;  elle  court  à  peu  près 
N'ord  et  Sud. 

Lorsque  vous  venez  de  l'Ouest  en  destination  pour  cette  ri* 
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vièrc,  amenez  le  phare  de  Petit  Manon  au  S.  0.^  S. /et  fai- 
tes 3  lieues  au  N.  E.  \  N.  Si  le  temps  est  clair,  vous  apercevez 
chemin  faisant  la  maison  du  capitaine  Wasse  ouverte  entre  TUe 
et  la  grande  terre;  mais  ce  passage  n'est  pas  praticable  à  mer 
basse.  Laissez  donc  l'île  sur  tribord ,  ainsi  qu'un  banc  de  roches 
qui  s'élève  de  beaucoup  hors  de  l'eau  et  qui  s'en  trouve  à  l'Ouest. 
Une  fois  ce  banc  dépassé,  vous  apercevez  un  Ilot  dépouillé, 
que  vous  laissez  également  sur  tribord  ;  puis  vous  mettez  le  cap 
sur  la  maison  en  question  et  vous  jetez  l'ancre  auprès ,  afin  de 
prendre  un  pilote  :  cette  précaution  est  indispensable  si  vous 
voulez  remonter  Pleasant  River ,  et  si  vous  n'êtes  pas  pra- 
tique de  la  localité. 

Ehvrei  Bowbeor,  Dyer,  GoMcbOMMi^,  Protpert;  barre  de 


Aaz  Ganget         Narrotv  Ganges  est  situéài  mille  dans  l'Ouest  de  Pleasant  River; 
GangraT.        ^'  ^  diflicile  d'en  faire  une  description  exacte ,  à  cause  du  grand 
nombre  de  petites  îles  qui  se  pressent  à  l'entrée  de  la  baie.  Le 
meilleur  parti  que  puissent  prendre  les  marins  qui  ont  à  y  entrer  « 
est  d'aller  chercher  un  pilote  au  port  du  cap  Split,  dont  l'accès 
n'offre^  de  jour,  aucune  dif&culté,  si  l'on  a  soin  de  serrer  la  cûte 
de  bâbord. 
Havre  Bowbear      Le  havre  Bowbéar  est  placé  sur  bâbord  de  l'île  Bowbeor^  entre 
pi^n  Bill     ^^^  ®*  ^^  pointe  Dyer,  et  s'ouvre  au  Sud.  Pour  l'attaquer  en  venant 
(Bowbear  Har-    de  l'Ouest,  amenez  le  phare  de  Petit  Manan  au  N.  E. ,  et  gou- 
^*'         vernez  dessus ,  en  ayant  soin  de  l'écarter  de  j:  de  mille.  Gou- 
rez alors  4  milles  au  N.  6"  0.,  en  laissant,  chemin  faisant,  Egg 
Rock  sur  tribord;  puis  ralliez  la  côte  Ouest,  et  tenez-vous  -en  à  un 
demi-mille.  Enfin,  après  avoir  fait  un  mille  au  N.N.  Ë.,  vous  êtes 
visr-è-visde  la  maison  Dyer  {Dyer's  house)jei  vous  pouvez  laisser 
tomber  l'ancre  par  5°* ,5,  à  l'abri  de  tous  les  vents. 
Baie  Dyer.         La  baie  Dyer  est  à  l'Ouest  de  la  pointe  Dyer,  entre  le  ha- 
vre Bowbear  et  la  baie  de  Goldsborough ,  et  s'ouvre  au  Sud , 
ainsi  que  ses  voisines.  Pour  l'attaquer  en  venant  de  l'Est,  pas- 
sez à  f  de  mille  sur  bâbord  du  phare  de  Petit  Manan.  Ame- 
nez-le à  vous  rester  à  ^  de  mille  dans  le  N.  E. ,  et  gouvernez  au 
N.  ^  N.  0.  :  vous  arrivez  ainsi  à  l'entrée  de  la  baie,  en  laissant 
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bâbord  à  vous  un  grand  banc  découvert  et  accore.  Donnez-lui 
35  à  30  mètres  de  tour,  et ,  après  avoir  fait  4  ou  5  milles  au 
N.  6^  E.«  vous  pouvez  mouiller  en  sûreté  contre  tous  les  vents  ^ 
par  7*,3  ou  9",1  fond  de  vase. 

L'entrée  de  ce  havre  est  à  6  milles  dans  le  N.  N.  0.  du  phare 
de  Petit  Manon.  Pour  y  doimer,  laissez  sur  tribord  une  lie 
couverte  d'art)res  et  deux  îles  sur  bâbord  ;  puis  faites  1  mille  { 
au  N.  N.  0.  et  4  milles  au  N.  6**  E. ,  et  vous  êtes  par  le  travers 
de  la  pointe  Goldsborough,  où  vous  pouvez  mouiller  par  5",5 
à  7*3,  fond  de  vase ,  à  l'abri  de  tous  les  vents  (i). 

Si  vous  voulez  attaquer  Goldsborough  par  l'Ouest,  en  venant 
de  Mouni  Désert  par  exemple^  courez  4  lieues  à  TE.  ^  N.  »  dans 
la  direction  de  la  pointe  Scuiioch.  Passez  à  terre  ou  mieux  au 
large  de  l'Ile  âtuée  auprès  de  cette  pointe,  et  faites  3  lieues  ^  en- 
viron au  N.  E.  :  vous  êtes  alors  vis-à-vis  du  port  Goldsborough, 
et  vous  voyez  les  trois  lies  de  l'entrée.  Laissez-les  sur  bâbord ,  et 
donnœ  dans  la  passe  de  l'Est,  en  laissant  à  tribord  le  phare  de 
Peiit  Manmn. 

Ce  port  est  situé  à  l'Ouest  de  celui  de  Goldsborough ,  à  4  milles 
à  peu  près  dans  le  N.  N.  E.  de  la  pointe  Scuttock.  Pour  l'atta- 
quer en  venant  de  l'Est ,  passez  à  trois  quarts  de  mille  du  phare 
(fe  Petit  Manan;  relevez-le  à  TE.  S.  E.,  et  faites  4  lieues  à  FO. 
N.  0.  (2) ,  ce  qui  vous  met  par  le  travers  de  la  côte  Ouest,  ou  du 
havre  Birch  Uead  :  chemin  faisant,  vous  laissez  sur  tribord  la 
pointe  de  la  roche  Cranberry^  et  sur  bâbord  le  récif  Moulton , 
ainsi  que  deux  dangers  de  couleur  noire.  A  partir  de  la  pointe  de 
la  roche  Cranberrg,  votre  route  est  le  N.  0.  i  N.  ;  mais  si  vous 
n'avez  pas  connaissance  de  cette  pointe ,  continuez  à  TO.  N.  0. 
jusqu'à  ce  que  vous  aperceviez  la  côte  Ouest;  passez-en  à  un 
demi-mille,  et  gouvernez  au  N.  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  ouvriez 
le  port  ;  puis  donnez  dedans  hardiment,  en  faisant  le  N.O. 

Si  vous  venez  de  l'Ouest  attaquer  le  havre  Prospect»  passez  à 
I  de  mille  de  la  pointe  Scuttock ,  et  le  N.  N.  E.  vous  porte  en- 


HiTre 

Goldsborough. 

L'attaquer 

en  Tenant  de 

l'Eit. 


Attaquer 

Goldaboroiigii 

eo  Tenant  de  Î'O. 


HaTre  Proapect. 

L'attaquer 
en  venant  de 
TEsL 


Attaquer 

Prospect  en 

Tenant  de  To. 


(I)  Voir  un  pen  pina  loin  U  fin  de  l'article  Bass  Earbor. 

(Traducteur.) 
(X)  U  femUe  y  aToir  iet  une  faille  d'impression;  c'est  4  milles  que  l'on  doit 
lue,  si  la  carte  est  bonne.  (Id.) 
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suite  sain  et  sauf  dans  le  port^  en  vous  fiiisant  laisser  les  deux 
récifs  noirs  déjà  mentionnés  à  |  de  mille  sur  tribord. 
Bim  n  existe,  à  •(  de  mille  au  Nord  de  Petit  Manan^  un  récif 

qui  découvre  à  mi-marée.  Vous  le  rangez  à  moins  d'une  demi- 
encablure,  en  le  tenant  par  tribord,  quand  vous  passez  la  barre 
pour  vous  rendre  dans  l'E.  Cette  dernière  est  impraticable  sans 
pilote.  Au  numient  où  vous  donnez  dessus,  vous  devez  voir  111e 
Seuttœk  ouverte  d'une  longueiar  d'anspect  dans  le  Sud  de  la 
pointe  du  même  nom.  Quand  vous  êtes  auprès  de  la  barre ,  à  la 
hauteur  de  l'Ile  Petit  Manan  »  vous  avez  un  |  mille  à  fiûre  dans 
YE.  S.  E.  pour  parer  un  banc  de  2*^9  de  profondeur  à  mer 
basse,  »tué  à  ^  de  mille  dans  l'E.  du  chenal  qui  traverse  la  barre. 
Dans  l'intervalle  d'en^ron  une  lieue  qui  sépare  la  c6te  de  l'Oe  Pe- 
tit  Manan ,  la  sonde  accuse  une  barre  sur  laquelle  il  y  a  6",4 
d'eau  à  mer  haute,  et  un  peu  motas  de  3  mètres  à  mer  basse. 

Iles  Movnt-Detert,  Bear,  ButtHB,  Gcanbecry,  «I  liavffw  d«f  «wiffonf. 

Cette  portion  de  côte  présente  un  si  grand  nombre  dlles  et  de 
smuosités,  qu'il  est  impossible  de  lui  assigner  même  une  direc- 
tion générale  ;  les  atterrages  en  sont  bien  éclairés,  et  indiqués 
d'mlleurs  par  des  sondes  qui  s'étendent  à  bonne  distance  au 
large. 

noclie  et  phare      La  roche  Mount  Désert  reste  à  15  milles  dans  le  S.  \  S.  0. 

MonDt^ôesert    ^"  phare  de  l'île  Baker;  elle  porte  un  phare  à  feu  fixe  élevé  de 

it^cif  colambûL   17"  au-dessus  de  la  mer.  A  1000  ou  1100 mètres,  dans  le  S.  0. 

\  S.  de  cette  roche,  0t  le  récif  Columhia^  qui  a  été  exploré  et 
nommé  par  le  capitaine  Owen  de  la  marine  anglaise,  et  sur  le- 
quel il  y  a  5'",6  d'eau  :  en  dedans  de  ce  récif,  le  brassiage  est 
de  40  mètres ,  et  en  dehors ,  à  toucher  la  roche,  de  31,  33,  37, 
4C,  55  et  64  mètres. 
Ile  L'Ile  Mount  Désert  forme  le  côté  Nord  de  là  passe  qui  con- 

*'^ei"ao?fe^'^    duit  à  l'Be  Bear ,  et  se  reconnaît  de  loin  à  plusieurs  collines  éle- 

soatncs  Sound,  vées;  elle  a  environ  15  milles  de  longueur  du  Nord  au  Sud,  sur 

12  de  largeur.  Un  golfe  profond  et  étroit  nommé  Soames  Sound 
la  divise  presque  en  deux  parties,  et  se  termine  à  son  som- 
met par  la  ville  Eden.  L'entrée  de  ce  golfe  présente  deux  bons 
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ports ,  dont  nous  parlerons  plus  loin  :  celm  do  N.  0.  et  celui 
du  S.  E. 

Llle  Bear  est  située  près  du  milieu  du  canal  compris  entre       \\t  Batr» 
MmÊfU  Désert  et  l'île  Sutton  ;  elle  est  petite  et  couverte  de  sa-    ^  fSê^Setr 
pins;  son  extrémité  Ouest  porte  un  phare  à  feu  fixe  haut  de  90      etdiingert 
mètres  an-dessus  du  niveau  de  la  mer,  et  qui  ^  de  temps  clair,     •▼o»««»t»- 
peutsevoirde  i2ou  1 5  milles.  D  existe,  à  ^  mille  dansleN.  0.  ^0. 
de  ce  feu ,  un  danger  qui  découvre  à  mer  basse,  et  dont  le  bord 
occidental  est  indiqué  par  une  bouée  esparre  peinte  en  noir, 
qne  vous  laissez  sur  tribord  ;  il  reste  au  S.  6^  0.  du  milieu  du 
port  du  N.  E.  n  y  a  aussi  entre  le  phare  de  Tile  Bear  et  la  cri- 
que Berring^  près  de  la  côte  Nord,  plusieurs  roches  et  bancs 
qui  couvrent  à  mer  haute. 

Si  vous  venez  de  l'Ouest  avec  Tintention  d'entrer  à  Mouni  Entrée 
Detert ,  amenez  le  phare  de  111e  Baker  au  N.,  et  gouvernez  des-  ^JSjJdcTE!** 
sus.  Laissez-le  sur  bâbord,  puis  faites  le  N.  N.  0.  jusqu'à  ce  que 
vous  rele\iez  celui  de  l'île  Bear  à  l'O.  N.  0. ,  et  courez  droit 
dessus  :  chemin  faisant ,  laissez  sur  bftbord  l'île  Sutton^  dont  les 
côtes  sont  parfaitement  accores  et  que  vous  pouvez  rallier  sans 
crainte  à  moins  d'une  encablure ,  et  sur  tribord  le  récif  Bun- 
ker {Bunker's  Ledge  ). 

Le  récif  Bunker^  dont  il  vient  d'être  question,  est  indiqué    aécif  Bunker, 
par  une  balise  en  pierre ,  surmontée  à  son  centre  d'une  tige  por-  j„  n^  E^lLsad 

tant  un  baril:  il  gît  à  im  mille  environ  dans  TE.  6"  N.  de  l'extrémité  ^ 

Houot  Désert 
orientale  de  l'île  Suttoii ,  et  vous  pouvez  le  ranger  à  moins  de  deux 

encablures,  en  le  laissant  sur  triljord  :  vous  en  êtes  à  l'Ouest, 
lorsque  le  phare  de  l'île  Baker  vous  est  entièrement  caché  par 
la  pointe  Est  de  l'île  Cranberry  (1).  Si  vous  avez  vent  con- 
traire ,  il  vous  est  loisible  de  courir  dans  le  Nord  jusqu'à  ce 
que  vous  releviez  le  phare  de  l'île  Bear  à  l'O.  \  N.  0.  Quand 
vous  gouvernez  sur  ce  dernier,  vous  pouvez  rallier  le  récif 
Bunker,  à  moins  d'ime  encablure,  en  le  laissant  par  tribord,  et 
quand  vous  avez  dépassé  le  phare  d'un  quart  de  mille,  vous  jetez 
l'ancre,  en  le  relevant  de  TE.  àl'E.  N.  E.,  par  22  mètres,  fond 


(t)  Le  groupe  Cranberrff  comprend  trois  ttes  :  l'Ile  Baker  est  celle  da  S.  E. 
a  s'agit  ici  de  celle  qui  est  au  Nord  dn  groupe.  (Traduetettr,) 


!  Ile  SoUon. 
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de  bonne  ternie;  ou  bien^  vous  vous  dirigez  sur  le  port  du  N.  E. 
de  rile  MoutU  Désert,  qui  est  à  un  mille  environ  dans  le  Noril  du 
phare.  Le  récif  Bunker  glt  à  4  milles  environ  au  N.  |  N.  0.  du 
feu  de  l'Ue  Baker,  à  3  milles  à  l'E.  S.  E.  &"  S.  de  celui  de  Tile 
Bear,  et  à  i  mille  et  \  au  N.  N.  £.  du  milieu  de  Tile  Cranberry. 
On  peut  en  passer  à  tribord  ou  à  bâbord  ;  mais  les  marins  étran- 
.gers  aux  localités  font  mieux  de  le  laisser  sur  tribord. 

L'île  Suiion  s'élève  à  peu  près  au  milieu  du  passage  qui  sé- 
pare la  côte  Sud  de  Mount  Désert  des  îles  Cranberry ,  et  c'est 
dans  sa  partie  Nord  qu'il  y  a  le  plus  d'eau.  Si^  étant  entre  le 
.  récif  Bunker  et  l'île  Cranberry ,  vous  voulez  aller  dans  l'Ouest 
de  Sutton's  Islande  gouvernez  à  l'O.  \  S.  0.  jusqu'à  ce  que  vous 
releviez  sa  pointe  E.  au  N.  E. ,  et  jetez  l'ancre;  ou  bien,  pour- 
suivez votre  route  jusqu'au  havre  Hadlock  »  qui  vous  reste  dans 
le  Sud,  si  mieux  vous  n'aimez  faire  3  milles  à  l'O.  N.  0.  pour  at- 
teindre le  port  du  S.  0.  de  l'île  Mount  Désert. 

Les  îles  Baker  et  Cranberry  forment  le  côté  occidental  de 
l'entrée  du  passage  qui  conduit  à  l'île  Bear,  et  sont  couvertes  de 
sapins.  Les  Cranbetry  sont,  ainsi  que  nous  l'avons  dit  précédem- 
ment, au  nombre  de  trois;  elles  gisent  dans  le  Sud  du  port  du 
N.  E.,  et  forment  une  excellente  rade  abritée  de  tous  les  vents, 
excepté  de  ceux  de  TE.  :  il  existe  une  roche  à  |  de  mille  dans 
l'Ouest  de  la  plus  occidentale  d'entre  elles.  Les  étrangers  qui  fré- 
quentent ces  parages  prennent  souvent,  pour  l'entrée  du  havTC 
Cranberry^  un  canal  qui  semble  régner  à  mer  haute  entre 
Bakefs  Island  et  la  plus  N.  des  îles  Cranberry,  Ce  passage  ap- 
parent n'est  autre  chose  qu'une  barre  qui  couvre  à  mi-marée  et 
qui  joint  les  deux  îles.  Dans  tous  les  cas,  rappelez-vous  toujours 
qu'avant  de  donner  dans  le  havre  Cranberry  y  vous  devez  avoir 
le  phare  de  Baker  entièrement  obscurci  par  la  pointe  orientale 
de  l'île  du  même  nom. 

Le  port  du  S.  0.,  l'un  des  meilleurs  de  cette  côte,  abrite  sou- 
(Mount  Dcsert).  ygj^^  pj^g  j^  ^qq  navires  à  la  fois.  Pour  l'attaquer,  en  venant 

de  l'Ouest,  du  travers  de  Tile  Long  {Long  Island)  (1),  par 


lies  Baker 
et  Cranberry, 

bavre 
Cranberry. 


'Port  dn  S.  O. 


(1)  Cette  lie  Long  est  à  environ  six  milles  dans  le  S.  S.  O.  de  la  pointe  Sud  de 
Meunt  Désert.  (Traducteur.) 
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exemple ,  faites  6  milles  au  N.  N.  E. ,  en  laissant  sur  tribord  les 
deux  lies  Dutch  et  sur  bftbord  les  trois  îles  Calf^  et  vous  êtes  à 
moitié  chemin  entre  la  ^ande  Cranberry  et  Mount  Désert.  Gou- 
vernez alors  de  manière  à  vous  tenir  à  mi-distance  entre  ces  deux 
îles  jusqu'à  ce  que  vous  voyiez  le  port  du  S.  0.  s'ouvrir;  puis 
donnez  dedans,  par  une  route  N.  0.  ou  0.  N.  0.,  en  tenant,  le 
plus  possible ,  la  côte  de  tribord,  afin  d'é>iter  un  banc  qui  s'a- 
vance d'un  4  niiile  au  large  sur  celle  de  bâbord;  et  mouillez 
par9",l  à  il  mètres,  fond  de  vase,  à  l'abri  de  tous  les  vents. 
rToiibliez  pas,  quand  vous  passez  près  de  la  grande  Cranberry  y 
la  roche  qui  est  à  ^  de  mille  dans  le  S.  0.  La  mer  est  haute  au 
port  du  S.  0.  à  midi,  et  elle  monte  d'environ  4  mètres. 

Pour  entrer  par  l'Est  dans  le  port  du  S.  0. ,  il  faut  passer  entre 
les  Qes  Bear  et  Sutton.  Une  fois  que  vous  les  avez  doublées,  en 
prenant  les  précautions  déjà  indiquées  à  l'article  Récif  BunArcr, 
courez  jusqu'à  ce  que  vous  ouvriez  le  port,  et  suivez  les  indica- 
tions précédentes. 

La  Crique  Hull  est  placée  dans  l'Est  de  Mùunt  Désert.  Pour  crique  Hall  * 
TOUS  y^ndre ,  amenez  le  phare  de  l'île  Baker  au  S.  0.  {  S. ,  et  Moont^^ert. 
faites  le  N.  E.  |  N. ,  dans  la  direction  de  la  plus  grande  des  îles 
Poreupine.  Quand  vous  êtes  par  son  travers ,  ralliez  l'Ouest  dans 
la  direction  de  HuU's  Cove^  en  ayant  soin  de  laisser  par  tribord 
on  récif  découvert,  et  mouillez,  par  5",5  d'eau,  à  ^  de  mille 
déterre. 

Si  vous  sortez  de  ce  port  avec  une  destination  pour  l'Est,  gou-  H«vre  Bass  (i). 
veroez.au  S.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  sa  barre  au  S.  S.  E., 
et  donnez  dessus  en  serrant  la  terre  à  bftl)ord.  Cette  barre  porte 
2",6  d'eau  à  mer  basse ,  et  n'est  praticable ,  pour  un  navire 
chargé,  qu'à  mi-flot;  mais  un  bâtiment  lége  la  peut  franchir  au 
bas  de  l'eau ,  en  ayant  la  précaution  de  se  tenir  très-près  de  la 
côte  de  bâbord,  comnoip  nous  l'avons  déjà  dit.  Une  fois  que  vous 
lavez  traversée,  faites  l'E.  \  S.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez 
au  N.  E.  l'entrée  S.  0.  de  MountDesert,  et  gouvernez  dessus,  en 
laissant  l'île  Cranberry  par  tribord.  Ce  passage  est  dangereux  de 


(1)  Toir  plus  loin  quelques  autres  détails  sur  ce  havre  à  la  fin  de  Tarticle 
intkuJé  :  Boutes  du  cap  Whàte  au  havre  Bass,  etc.  (M.)      ^ 
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mer  basse;  aossi  les  bâtiments  chargés  fontrils  bien^  pour  le  ten- 
ter avec  sécurité ,  d'attendre  le  plein  de  l'eau  et  de  tenir  le  mi- 
lieu. 
Moaillage  Si,  après  avoir  doublé  Cranberry  Islande  vous  faites  l'E.  S.  E., 

craDl^y?     VOUS  pouvez  jeter  l'ancre  entre  les  deux  plus  grandes  lies  de  ce 
nom  :  vous  y  êtes  en  sûreté  contre  les  vents  de  la  partie  de 
l'Est  et  du  S.  0.,  sur  un  fond  de  bonne  tenue  de  9  à  il  mètres. 
Des  Lorsqu'en  sortant  de  ce  mouillage  vous  avez  à  vous  rendre 

4*^,SS5ôroS.  ^^^^  ^'^^y  f^^  ''^*  4  S'  E-  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  la  hau- 
teur du  phare  de  l'Ile  Baker;  puis  gouvernez  à  TE.  |  N.  E.,  sur 
Scuttock  Island  »  distante  de  4  lieues.  Si ,  après  avoir  doublé 
cette  lle^  vous  voulez  poursuivre  jusqu'à  Goldshorough^  courez 
au  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  l'entrée  de  ce  port  au 
N.  N.  0.;  et  donnez  dedans,  en  laissant  trois  lies  sur  bâbord 
et  une  sur  tribord. 

Nous  avons  déjà  dit,  à  l'article  Goldsborough,  que  le  port  de 
ce  nom  est  abrité  de  tous  les  vents. 


Bm6  Bitte  HUIt  ne  e«  Beat,  Boohe  Baddle  Beok  et  fpa  phaie, 

l^hare  Metînîoyt. 

Baie  Quand  vous  êtes  destiné  pour  la  baie  Blue  Bill  ou  pour  Union 

de  la  Montagne  ^if^^fy  qui  est  à  côté,  vous  ouvrez,  aussitôt  après  avoir  doublé 
(Bine  Hill  bay),  £091^  Islande  un  large  canal  dans  le  N.  N.  0.  Faites  7  lieues  dans 
Union^RlTer.  ^  canal,  en  laissant  sur  bâbord  les  dangers  Ship  et  Barge ,  et 
vous  êtes  par  le  travers  de  l'île  Roberlson^  la  seule  des  environs 
sur  laquelle  il  y  ait  une  maison.  Quand  vous  approchez  de  sa 
partie  Sud,  qui  est  dépouillée  d'arbres,  et  où  s'élève  la  maison  en 
question,  ayez  soin  de  lui  donner  un  toiu*  de  \  de  mille,  afin  d'é- 
viter plusieurs  roches  couvertes,  éparses  au  large.  Dès  que  vous 
relevez  Robertson's  Islande  entre  le  N.  0.  et  le  S.  0.,  vous  pouvez 
mouiller  par  il"*  à  12'",8,  fond  de  vase;  mais  si  vous  êtes 
destiné  pour  la  baie  Blue  Hill,  mettez  le  cap  sur  les  montagnes 
de  ce  nom,  qui  vous  restent  dans  le  Nord  :  elles  peuvent  se  voir 
de  10  et  15  lieues  au  large. 

Si  vous  voulez  donner  dans  la  rivière  Union  et  que  vous  ne 
soyez  pas  pratique ,  ce  que  vous  avez  de  plus  prudent  à  faire  est 
de  prendre  un  pilote  à  l'fle  Robertson. 
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Vlk  au  Bout  est  une  terre  remarquable  formée  de  rochers     île  au  Haot, 
hauts  et  escarpés ,  et  de  chaque  côté  de  laquelle  il  y  a  une  grande    ^Vrite  ^' 
bwe.  On  y  trouve  un  bon  débarcadère  sur  Textrémité  E.,  et   MouutDeacrt 
on  peut  mouiller  à  un  demi-mille  de  terre  ^  par  33  mètres,  en 
relevant  la  pointe  basse  au  N.  E.  :l  N.  n  existe  en  cet  endroit  un 
courant  qui  porte  vers  le  large.  La  partie  la  plus  élevée  de  Vile 
au  Haut  est  le  milieu^  qui  a  la  forme  d'une  selle  (1). 

Le  récif  de  Saddte  Bach  est  une  roche  élevée  et  noire ,  assez         ^^ 
semblable  à  une  selle  et  située  à  petite  distance  dans  TOuest  de      'et  ohare 
la  pointe  Sud  de  Vile  au  Haut;  son  extrémité  S.  E.  porte  un  *«  *j!^nîJ"*' 
phare  de  granit  haut  de  MS^ji  au-dessus  de  l'eau  ^  et  dont  le      au  Haat. 
feu  fixe  peut^  par  un  temps  cldr^  se  voir  de  15  milles  au  large; 
il  est  accessible  de  tous  côtés  jusqu'à  moins  d'une  encablure. 

A  2  millesenviron  dans  le  N.  0.  \  0.  du  phare  de  Saddle  Back, 
se  trouve  un  petit  danger  couvert  qui  brise  à  basse  eau ,  quand 
la  mer  est  tant  soit  peu  a^tée. 

Portion  de  quelques  points  du  voisinage  de  la  roche  Saddle       Podiion 
Saek ,  par  rapport  à  son  phare  :  "^""ftlT" 

La  pointe  Sud  de  Vile  au  Haut,  à  2  milles  dans  l'E.  S.  E.  6""  S.  de  saddte  Back. 
L'île  Seo/^  à  15  milles  dans  le  S.  {  S.  0. 
L'Ile  Wooden  Bail ,  au  S.  0.  |  S. 
L'Ile  Maiinieus,  à  18  milles  au  S.  0. 3"*  0". 
LUe  Brimstone ,  à  2  miUes  à  l'O.  nr  N. 
Le  havre  de  Tile  Liitle  Ile  au  Haut,  à  6  milles  à  l'E.  N.  E.  &"  N. 
Le  phare  de  l'Ile  Eagle ,  à  20  milles  environ  au  N. 
Le  canal  de  l'Qe  Fox ,  à  15  milles  environ  au  N.  \  N.  0. 
Les  lies  au  Haut  et  Deer  forment  la  partie  Est^  et  les  lies     BaîederUe 
Brimstone  et  Wox  la  partie  Ouest  de  la  baie  de  Vile  au  Haut  :       *"  ^**"*' 
elle  a  environ  5  milles  de  largeur ,  et  Saddle  Back  gtt  près  de 
son  nûlieu.  Si  y  en  venant  du  large ,  vous  avez  connaissance  du 
phare  de  Saddle  Back\  et  que  vous  ayez  l'intention  de  donner 
dans  la  baie  en  question^  amenez-le  à  rester  entre  le  N.  0.  j:  N. 
et  le  N.  ^  N.  0. ,  et  gouvernez  à  le  ranger  de  près ,  en  le  laissaJit 
sur  bâbord;  puis^  relevez-le  au  Sud^  et  dirigez-vous  au  Nord  sur 
celui  de  Eagle  Islande  Laissez  cette  lie  sur  bâbord ,  à  moins 


mt^Êmmt 


(t)  Yeir  «A  peu  pina  Ml  rarttde  Baie  de  Hk  au  Saut.      {Tradueteur.) 


Clumiid  Eock. 


Note  importante 

poar  attaquer 

le  phare 

de  Saddle  Back. 


.Ile  MatiniciM 

(MatiDicoe 

Island) 

et  phare 

Matmicus. 


64  PILOTE  COTIER 

d'une  encablure,  et ,  en  faisant  8  milles  au  N.  N.  0.  ^  vous  êtes 
par  le  travers  de  Channel  Rock.  Laissez  cette  roche  à|  de  mille 
sur  tribord,  et  à  10  milles  de  là  environ,  dans  le  N,  \  N.  E.,  vous 
atteignez  le  phare  du  cap  Dice  :  chemin  faisant ,  vous  laissez  par 
tribord  le  cap  Rosier^  promontoire  élevé  et  massif.  Une  fois  à  la 
hauteur  du  phare  AeDice's  Headj  si  vous  désirez  entrer  à  Casiine 
ou  remonter  la  rivière  Penobscoty  conformez-vous  aux  indica- 
tions données  plus  loin. 

Channel  Rock  est  un  petit  danger  aisément  reconntdssable  à 
sa  teinte  jaunAtre ,  et  qui  se  voit  dans  l'Ouest  d'un  petit  groupe 
d'iles;  il  est  constamment  au-dessus  de  l'eau. 

Si  vous  venez  du  large  attaquer  la  baie  de  Vile  au  Haut ,  ayez 
soin  de  laisser  sur  bâbord  les  îles  Seal  et  Wooden  Bail.  Seal 
est  la  plus  Est  des  deux ,  et  vous  pouvez  en  approcher  à  |  de 
mille.  Wooden  Bail  gît  à  2  milles  dans  1*0.  S.  0.  de  Seal,  et  à 
2  milles  \  dans  le  N.  N.  E.  du  phare  de  la  roche  Malinicus; 
Seal  gît  à  6  milles  environ  au  N.  E.  ^  N.  du  phare  de  la  roche 
Malinicus  et  à  4  milles  au  N.  de  l'ile  du  même  nom.  Si  vous 
venez  de  l'Ouest  avec  l'intention  de  passer  au  Nord  de  Malinicus 
pour  aller  reconnaître  le  phare  de  Saddle  Back^  amenez  ce  der- 
nier à  l'E.  N.  E.  »  et  gouvernez  dessus;  puis  suivez  les  indications 
déjà  données. 

L'île  Malinicus  se  trouve  à  l'embouchure  de  la  rivière  Pe- 
hobscot  :  deux  phares  à  feu  fixe ,  attenants  à  une  maison  d'ha- 
bitation, s'élèvent  sur  la  roche  qui  est  au  Sud  de  cette  île  ;  ils  ont 
25  mètres  de  hauteur  au-dessus  du  niveau  de  la  mer  et  gisent 
N.  N.  0.  et  S.  S.  E. ,  à  12  mètres  de  distance  l'un  de  l'autre. 


Baie  et  itTière  Penobfoot,  Iles,  posti,  et  pointa  importanta  du  voisi- 
nage. 


La  vaste  baie  de  Penobscot,  limitée  à  l'E.  par  la  pointe  Sedg- 
wickj  et  à  l'Ouest  par  le  cap  While,  a  environ  11  lieues  d'ou- 
verture, et  comprend  dans  son  étendue  les  îles  au  Haut^  Deer, 
Fox ,  Long  y  ainsi  qu'un  bon  nombre  de  petits  îlots,  de  roches 
et  de  récifs.  Deux  passes  conduisent,  à  travers  cette  baie,  à  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Penobscot.  Celle  de  l'Ouest  (  Western 
Channet)  range  le  cap  Owl'sHead  dans  l'Ouest  de  la  baie  ;  de  là 


DES  ÉTATS-UNIS.  68 

se  dirige  sur  Camâm^  du  même  cMé,  et  après  avoir  rallié  le   - 
cap  Rosarie  dans  l'Est ,  gagne  la  pointe  Bagaduce  ou  rivière 
Castme.  Le  cap  Owfs  Head  porte  un  phare  à  feu  fixe,  haut  de 
4I™;7  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  La  passe  de  l'Est  (Eastem        Pbm 
Channel)^  dont  l'entrée  se  trouve  entre  Vile  au  Haut  à  l'Ouest  ^  i*entrée  ouert 
et  les  Ses  plus  petites  à  TEst,  porte  le  nom  de  Long  Reach  ;  elle    ^  Penotecot 
se  dirige  entre  la  pointe  Sedgwick  et  l'ilo  Deer^  et  rejoint  en- 
suite la  passe  principale  entre  le  cap  Rosarie  et  Long  Mand. 
Cest  un  peu  au-dessus  de  l'Ile  Long^  et  sur  le  côté  Est,  que  s'é- 
lève le  fort  Casiine.  La  ville  du  même  nom  est  bûtie  auprès  de 
ce  dernier,  en  face  de  PenobseoL 

CasUne  est  le  port  d'entrée  de  la  rivière  (i). 

La  magnifique  riuère  Penobscoty  qui  se  jette  dans  la  baie  du  même   Ririère  Peoob- 
nf»m,  et  dont  les  bords  sont  maintenant  divisés  en  nombreux  dis-      (pe^Sbicot 
tricts  (i) ,  est  la  plus  considérable  de  l'État  du  Maine.  Elle  prend        EtTer).  ^  ' 
âa  source  à  130  milles  environ  au-dessus  de  Castine;  mais  le 
derDier  point  acces^ble  à  la  marée  et  aux  navires  n'est  qu'à  30 
miQ^  de  cette  ville ,  à  un  endroit  nommé  Ranger  :  les  bâti- 
mf*nts  de  30  tonneaux  ))euvent  s  approcher  jusqu'à  moins  d'un 
nulle  de  ce  dernier  point. 

C>n  trouve  48°*,3  d'eau  à  l'entrée  de  la  riviore  Penobscot, 

De  Seguine  à  Manheigen ,  votre  route  est  l'I^^t  :  ayez  soin  de 
lie  pas  amener  la  première  de  ces  lies  à  TOiiest  avant  que  vous 
ayez  doublé  le  récif  Baniam  |  qui  lui  reste  à  i  milles  environ 
<lan$  VEst.  Quant  à  la  seconde,  vous  pouvez  en  approcher  sans 
inquiétude  ;  c'est  une  terre  accore,  dont  la  partie  N.  0.  est  parse- 
tfK^  de  roches  élevées,  également  accores.  De  Manheigen  à 
White  Head,  votre  route  est  le  N.  E. ,  en  laissant  sur  bâbord  les 
ii^'s  Georges  et  Mosquito,  et  sur  tribord  l'île  Mitinick  qui  est 
Hiâlsaîne  :  il  existe,  au  large  des  lies  Georges,  deux  roches  entre        Rochet 
M-sqaeUes  on  peut  passer  ;  on  les  nomme  Old  Man  et  Oid  >Fo-  ^^  ow^wSSan 
«a».  La  première  est  à  plus  d'un  mille  au  large.  Vous  les  avez    etaîTcrarécifii 
ç^àiées  toutes  deux,  dès  que  vous  pouvez  voir  Mosquito  Island    dePwotecot 


(1)  Port  qfetUrif,  Cest  le  port  oà  Tod  lait  les  déclaraUoDS,  ofa  Vaccompli»- 

foroMUttés  de  douane.  (  Traducteur.) 

(ti  Tmemshàpe.  Ce  mot  n'a  guère  d'antre  éqaÏTaleiit  en  français  que  oom- 

WHaHe^aUté^  dtatriet.  (Id,) 


Pointe 

de  l'Ile  Â8l], 

eu  entrant 

à  Peoobscot. 


Roche  Graves 

et  Ue  Negro, 

à  rentrée 

dePenobscot. 


Havre  Gilkey, 
dans  la  baie 
Penobscot* 


W  PILOTE  COTIER 

dans  l'Est  de  Gêùrgés  Island.  La  sonde  aeeu^ ,  entre  ce&  deux 
îles ,  un  récif  connu  sotis  le  nom  de  Scitly^  et  un  autre  récif  ap- 
pelé Roaring  Bull,  à  ^  environ  de  la  distance  entre  MîHnick  et 
Manheigen ,  dans  le  N.  E.  6'  E.  de  cette  dernière.  La  baie  est 
ensuite  dégagée  jusqu^auprèâ  du  cap  Whité,  ({ui  est  très-accore. 
A  un  demi^mille  dans  le  S.  \^.  E.  de  ce  cap ^  oïl  rencontre  en- 
core tin  récif;  et  il  s'en  trouve  plusieurs  autres  près  de  la  terre  ^ 
à  rouest. 

Quand  Vous  êtes  un  peu  en  dedans  du  cap  Whtté\  gouver- 
nez à  peu  près  stir  la  pointe  N.  E.  d'une  grande  Ue  blanche  cou- 
verte d'arbres ,  et  laissez-la  sur  bâbord ,  afin  de  parer  le  récif 
Gangtvay,  placé  droit  en  dehors  de  l'entrée  du  havre  Seat,  dans 
le  N»  E.  du  phare  de  WhilB  Head.  De,  ce  cap  à  la  pointe  de 
Aih  Island  ^  votre  route  est  le  N.  Ë.  !  il  existe  au  large  de  cette 
pointe  un  danger  couvert,  qui  porte  également  le  nom  de  Gang- 
îoatf  Ledge,  et  sur  lequel  on  distingue  les  goémons  quand  la  mer 
est  basse  ;  voua  le  laisser  par  tribord.  La  pointe  en  question  est 
d'ailleurs  accore  au  bas  de  l'eau  ;  mais,  quand  la  mer  est  pleine  ^ 
quelques-unes  des  roches  qui  sont  auprès  se  couvrent.  De  Plie  Ask 
au  cap  Owl's  Head,  vous  avez  à  faire  h,  peu  près  le  N.  N.  E.î 
et,  de  là  à  Castine,  le  N.  E.  {N.,  en  laissant  stu*  bAbord^ 
îi  très-petite  distance ,  Tlie  Mark,  qui  est  la  première  que  vous 
rencontrez  ^  et  sur  tribord  plusieurs  petites  lies  et  hauts-fonds  : 
en  cet  endroit,  la  passe  est  fort  étroite;  mais,  si  le  vent  est 
bon ,  vous  n'avez  rien  à  y  craindre.  Toutefois ,  la  baie  n'est  pas 
aussi  dégagée  dans  l'Est  que  dans  l'Ouest  de  Long  Island.  De 
OwVs  Head  à  Camdén,  votre  route  est  ensuite  le  N.  {  N.  E. , 
à  40  milles  :  chemin  faisant,  vous  laissez  par  tribord  une  roche 
élevée  et  noire,  nommée  Graves,  qui  est  toujours  hors  de  Teau, 
et  dont  vous  pouvez  approcher  sans  |danger,  et  par  bâbord  Tile 
Negro,  siu*  laquelle  il  y  a  un  phare.  Sttf  votre  droite  gisent  quel- 
ques roches  couvertes ,  situées  entre  la  roche  Graves  et  la  pointe 
Nord  du  havre,  plus  près  de  cette  dernière. 

Si  de  Owrs  Head  vous  voulez  remonter  la  baie  Penobseot, 
faites  7  lieues  mi  peu  à  l'Est  du  N.  N.  E.,  et  vous  arrivez  au 
cap  Spruce,  dans  le  district  de  Northport»  En  parcourant  ceti^ 
dernière  route ,  vous  passez  devant  un  bon  havre,  notiuné  6IP- 
key ,  qui  se  trouve  sur  le  côté  de  Lmg  liland ,  Juetd  €ù  face 
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de  Ducktrap  t  l'accèâ  en  est  commode ,  maiâ  difficile  à  fecoii^ 
naître  de  nuit ,  parce  que  les  terres  du  fond  sont  plus  éle?éô^ 
que  celles  de  devant.  11  est  d'autant  plus  à  désiret  mie  ùilkeif 
soH  pourvu  d*un  phare ,  que  c'est  le  meilleur  port  de  toutd  la 
baie  de  Penobscot. 

Du  cap  Spruce  à  la  pointe  de  Old  Port,  Vous  avest  S  Ueuêâ  à 
fture  au  N.  E.,  et  vous  laissez,  chemin  faisant,  sur  bâbord,  leS 
havres  de  Belfast  et  du  cap  Jellism.  Si  vous  désirez  vous  arrêter  ^^  l^^^* 
à  ce  dernier,  donnez  dedans  en  tenant  l'île  Brigadier  bâbord  à  de  Penobscot. 
Vous ,  le  plus  près  possible  t  vous  évitez  ainsi  un  long  récif  qui 
s^étend  au  large  de  la  pointé  Squaw,  et  qui  couvre  à  tnef 
haute. 

A  im  demî-mîUe ,  ou  davantage ,  "dans  le  Sud  de  la  pohlte  Old   ^^  ^  PhM« 
Fort  y  la  sonde  accuse  un  récif  qui  découvre  à  mi-marée,  et  qui  old  Fort  point, 
git  S.  S.  E.  et  N.  N.  0.  :  il  y  a  une  bouée  au  large  de  chacune  de    de^Fe^l^t. 
ses  extrénûtés.  La  pointe  porte  un  phare  et  est  tellement  accore^ 
qu'on  peut  Convoyer  sans  crainte  entre  elle  et  ce  récif.  Toute- 
fois, celle  de  ses  extrémités  qui  reste  dans  l'Est  du  phare  est 
malsaine ,  et  demande  à  être  tenue  à  bonne  distance. 

Une  fois  cette  pointe  contournée,  vous  avez,  bâbord  &  vous^    Divers  dangers 
un  excellent  port  qui  lui  emprunte  son  nom.  Près  de  la  pointe     peoobiooti 
Sandy^  une  bouée  en  bois  signale  mie  petite  roche  de  î"*,!  de 
profondeur  à  mer  basse.  De  Old  Fort  Point  à  la  passe  de  Such-' 
sport,  votre  route  est  le  Nord  5  milles.  AunlessUs  de  Sandy^ 
vous  rencontrez  le  récif  Odom ,  qui  couvre  presque  à  mer  basse  : 
VOUS  pouvez  le  laisser  à  tribord  ou  à  bâbord;  mais  c'est  dans 
l'Est  qu'est  le  meilleur  chenal.  Quand  vous  distinguez  le  village 
de  Bucksport ,  faites  f  de  mille  au  N.  E. ,  et  vous  ouvrez  dans  le 
N.  0.  la  baie  Marsh,  au  fond  de  laquelle  vous  apercevez  ^  à     Baie  Marsh 
«H  milles  de  distance ,  le  village  de  Francfort.  Remontez  cette       Dndim^ 
baie,  en  vous  tenant  au  milieu,  jusqu^à  ce  que  vous  ayez  la  rî-  daMlj^rifièie 
vière ifar^A,  près  de  vous,  à  bâbord.  La  pointé  qui  est  sur  le 
côté  opposé  porte  le  nom  de  Drachm  Point;  elle  projette  en 
travers  de  la  rivière  ^  et  jusqu'aux  |  de  sa  largeur,  une  basse 
dont  Textrémite  est  signalée  par  une  bouée.  S'il  voUs  arrive  de 
ne  pas  apercevoir  cette  bouée,  couvrez  la  pointé  Mackensie 
par  la  pomte  Picard ,  d'une  longueur  d'anspect ,  et  courez  jus- 
qu'à c6  que  Vous  ouvriez  parfaitement  le  canal  qui  conduit  à  \i 

5. 
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pointe  Oak  :  la  pointe  Picard  est  la  terre  au  S.  E.  de  Marsh  Ri- 
ver, et  la  pointe  Mackensie,  la  première  que  vous  rencontrez 
sur  tribord^  au-dessus  du  village  de  Buchsport. 

Vos  routes  sont  ensuite  :  de  Uarsh  River  à  0(Û6  Points  le  N.  E. 
5  milles ,  avec  bon  mouillage  tout  le  long  du  chemin  ;  de  Oak 
Point  à  Hincklef/s  Point,  YE.  |  N.  E.,  ^  de  mille;  de  Hinckley 
à  Mill  Creek,  le  N.  {N.  E. ^  1  mille ^  en  laissant^  chemin  fai- 
sant,  par  tribord^  le  récif  Buck,  qui  porte  une  pyramide 
surmontée  d'une  boule;  de  Mill  Creek  à  Bald  Eillp  le  N.  0. 1 0., 
1  mille  et  demi  ;  de  Bald  Bill  à  Higgin^  le  N.  N.  E.,  -^  de  mille  ; 
de  Higgin  à  Bragdor^s  Castle^  le  N.  E. ,  f  de  mille;  de  Brag- 
dor's  Castle  à  Crosby,  le  N.  N.  E.,  2  milles;  de  là,  pour  donner 
dans  le  raz  (narrows)  Crosby,  le  N.  E. ,  un ^  mille;  du  raz  au 
vieux  quai  de  Crosby  (Crosby's  Old  Warf),  le  N.  N.  E,,  un  \  de 
mille;  du  vieux  quai  au  village  de Brewer,  TE.  N.  E.,  2  milles; 
de  Brewer  au  moulin  à  vapeur  Mitchel  {MitcheVs  Steam  Mill)^ 
le  N.  E.  :l  N.,  un  {  de  mille  ;  du  moulin  à  High  Head,  le  N.  E.,  J 
de  mille;  et  enfin  |  de  mille  au  N.  E.  ^  N.,  pour  atteindre  Ban- 
gor,  qui  est,  comme  nous  l'avons  dit,  la  limite  navigable  de  la 
rivière. 

Si  vous  voulez  seulement  gagner  le  haut  de  la  baie  Penobscol, 
laissez  Manheigen  sur  bâbord,  à  i  ou  â  milles,  et  faites l'E.  N.  E., 
dans  la  direction  des  îles  Green;  passez  à  1  mille  de  la  plus  lilst 
de  ces  îles,  puis  gouvernez  au  Nord ,  sur  Owl's  Head,  et  de  là 
au  N.  N.  E.,  sur  Castine,  conmie  il  a  été  dit  ci-dessus. 


Canal  des  Ues  Fox,  A  TEit  de  Owrs  Head. 


C'est  le  canal  qui  règne  entre  les  deux  Ues  Fox.  Il  a  environ 

7  milles  de  longueur  sur  une  largeur  variable  de  un  mille  à  un 

capBrown      mille  et^.  Le  cap  Brown,  qui  forme  le  côté  E.  de  son  entrée  oc- 

'à* rentrée'      cidentale  et  la  partie  N.  0.  de  l'île  Fox  du  Sud,  porte  un  phare 

du  canal  des  lies  à  feu  fixe ,  haut  de  24  mètres  au-dessus  de  la  haute  mer,  et  dis- 

^®^'  tant  de  10  mètres  du  rivage. 

Récifs  divers        H  existe  plusieurs  dangers  épars  près  de  l'entrée  du  passage 
du  omaf       ^^  question;  ce  sont  :  le  récif  Fidler,  qui  reste  à  3  milles  en- 
viron à  l'O.  2°47'  Sud  du  phare,  et  à  un  ^  miUe  à  l'O.  S.  0.  de  la 
pointe  Crabtree  :  il  découvre  après  deux  heures  de  jusant; 
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Le  récif  Crabtree ,  qui  reste  à  i  mille  et  \  environ  dans 
ro.  \  S.  0.  du  phare ,  et  à  un  ^  mille  au  S.  0.  \  S.  de  la  pointe 
Crabtree  :  on  peut  le  voir  briser  à  haute  mer  quand  l'eau  est 
un  peu  agitée; 

Le  récif  Inner  Dog  Fish^  qui  reste  à  3  milles  enuron  dans  le 
S. 0.  du  phare,  et  à  1  mille  ^  dans  le  S.  S.  E.  du  récif  Cralh 
iree. 

Si  vous  venez  du  phare  OwVs  Heady  par  exemple ,  attaquer  le       Attaqner 
canal  des  îles  Fox,  amenez  ce  phare  à  TOuest,  et  fîiitf»s  TE.  6°  S.  ^ox^ 

jusqu'à  ce  que  vous  releviez  cekii  de  Brown's  Head  à  TE.  N.  E.  ;  «nvcnantdera 
mettez  le  cap  dessus,  et  approchez-en  jusqu'à  moins  d'une  enca- 
blure. Chemin  faisant^  vous  passez  entre  les  récifs  Crabtree  et 
Dog  Fish ,  dans  un  chenal  d'uh  mille  et  \  de  large  ;  vous  lais- 
sez le  premier  sur  bâbord  et  le  second  sur  tribord ,  on  rangeant 
à  une  \  encablure  celui  des  deux  que  vous  voulez.  Quand  vous 
êtes  vîs-à-vis  du  phare  de  Brown's  Head ,  entre  lui  et  les  Pains 
de  Sucre  {Sugar  Loaves) ,  gouvernez  au  N.  E.  6°  E.  sur  le  raz 
FoMM  (Young's  Narrows).  Les  Sugar  Loaves  sont  deux  roches  '     Koche» 
élevées,  assez  semblables  à  des  pains  de  sucre  ^  et  qui  gisent  t  et  raxToung 
à  peu  près  au  milieu  du  canal  :  il  y  a  bon  mouillage  entre  elles  dans  le  canal  des 
et  le  phare  par  13",7  d'eau  à  mer  basse.  L'entrée  de  la  partie      '^ 
du  canal  des  lies  Fox  qui  conduit  à  la  pointe  Young,  et  qu'on 
nomme  Toung's  Narrows,' est  étroite  de  basse  mer  :  il  existe, 
au  large  de  la  pointe^  un  banc  de  roches  qui  couvre  à  mer 
haute;  et  à  1  mille  environ  sur  bâlwrd,  dans  l'O.  N.  0. ,  une 
quantité  de  roches  couvertes,  éparses  en  dehors  des  trois  îles 
Dumplins.  Laissez  ce  groupe  sur  bâbord,  et  doiuiez  dans  le  ruz 
Young^  le  cap  à  l'E.  S.  E.,  en  tenant  tribord. 

Lorsque  vous  avez  abandonné  la  pointe  Y^oung  sur  votre  droite , 
continuez  à  serrer  le  même  bord ,  et  faites  2  milles  environ  à 
I*E.  S.  E.  Vous  voyez  alors  l'anse  Deep  s'ouvrir  tribord  à  vous      {Mouillagel 
dans  l'Est  d'un  très -haut  massif  de  rochers,  et  vous  pouvez  ^daM*l?<»naf* 
jeter  l'ancre  en  dehors  de  ce  havre ,  p.ir  i2",8  de  fond,  à  l'abri    desiiles  Fox. 
lie  tous  les  vents  ;  mais ,  si  vous  êtes  sans  câbles  ni  ancres ,  vous 
0  avez  qu'à  donner  dedans  et  y  mettre  votre  navire  en  sûreté 
avec  une  écoute  de  misaine  ou  de  grand' voile.  La  'rencontre  des 
rouraDtsde  flot  qui  entrent  dans  le  canal  des  lies  Foj^jpar  l'O.  N.  0. 
et  par  l'E.  N.  E.  à  la  foisf,  occasionne  des  tourbillons  en  face  de 
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Deep  Cove  et  des  hautes  terres  qui  l'avoisinent.  Si  vous  quittez 
ce  mouillage  pour  aller  dans  TEst,  faites  TE.  S.  E.,  en  continuant 
^  serrer  tribord,  jusqu'à  ce  que  vous  arriviez  par  le  travers  d'un 
endroit  de  la  côte  où  l'absence  d'arbres  produit  l'effet  d'une  tache. 
Dès  que  vous  relevez  cette  tache  à  l'O.  S.  0.,  mettez  le  cap  à 
TE.  17.  £.  sur  le  milieu  du  passage.  Quand  vous  en  approchez , 
vous  apercevez ,  en  plein  canal ,  deux  grandes  roches  blanches 
qui  couvrent  à  mer  haute  pendant  environ  ime  heure  ^  et  qui  sont 
visibles  tout  le  reste  du  temps  :  vous  pouvez  passer  d'un  câté  ou 
de  l'autre;  mais  c'est  dans  le  Sud  qu'il  y  a  le  plus  d'eau.  Conti- 
nuez votre  route  à  l'E.  N.  E,  pendant  environ  3  milles ,  et  serrez 
tribord  afin  de  parer  plusieurs  roches  ou  récifs  épars  sur  bâbord 
Entrée orieotâle  et  couverts  à  mer  haute  :  puis  vous  découvrez,  tribord  à  vous, 
des  ties  Fox.  Tontrée  Est  du  canal  des  îles  Fox,  dans  laquelle  vous  donnez  dès 
qu'elle  vous  reste  au  S.  S.  E.  :  vous  y  trouvez ,  si  vous  en  avez 
besoin^  un  beau  mouillage ,  abrité  de  tous  les  vents ,  ceux  de 
l'E.  N.  E.  exceptés;  mais  en  cas  de  mauvais  temps  de  cette  dcr- 
pière  direction  ^  vous  avez  la  faculté  de  gagner  la  partie  Ouest  du 
canal,  ou  bien  de  laisser  tomber  l'ancre  dans  le  Nord  d'une  lie 
quç  vous  apercevez  tribord  à  vous  en  retournant  vers  l'Ouest. 
Quand  vous  êtes  hors  de  l'entrée  Est ,  faites  4  milles  environ  à 
l'B).  N.  E. ,  et  vous  arrivez  dans  une  vaste  baie  située  entre  l'île 
Fqpç  ^iV Beau  Haut  :  nous  en  avons  déjà  parlé.  Cette  baie  git 
lïord  6t  Sud  et  a  environ  4  Ueues  de  longueur  de  l'Est  à  l'Ouest  ; 
quan4  vous  donnez  dedans ,  en  venant  du  canal  ci-dessus  décrit, 
avec  une  destination  pour  l'Est  de  Y  Ile  au  Haut,  vous  n'avez 
(jtt'&CQurirO  lieues  à  l'E.  S,iE«  (1)  pour  passer  au  Sud  de  cette  lie. 


ni¥r«i  Giimd^iii  Ç«fltnM9y  Whîto  Hend  et 


iMf  do  9*  E.       JiO9r6ci&duN.E.(iVof^/i^£cM^/;«ef90i)sontdesrochessituée8  à 

"^  de  nie  slîpo,   I  ^  ^^^  environ  dans  le  N.  E.  3*  N.  du  phare  de  l'île  Negro  (  qui 

dene  ]ê  ïak     ^q  trouve  lui-iDéme ,  comme  nous  l'avons  dit  •  à  l'entrée  du  havre 

PenobBGot  (2)j] 


^vwn^"'wwi*-v4— piv^*^^"«-wp^'^><^«*^w-^v><i->i^^i^ 


(1)  Le  texte  anglais  dit  I*E.  S.  E.;  mais  IMnspeetion  de  la  carte  semble  dire 
le  8.  S.  E.  (  Traducteur,) 

(t)  Yoir  les  qnelqaes  mots  qal  ont  d^à  été  dits  de  ee  bavra,  ann  artidei  i^- 

noiftfop^  fiavlei  Pemtmt  Wver-  {IM.) 
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Cam^en)  età  un  déminnille  environ  dansloS.  {  S.  E.  do  la  pointe 
Morse;  ils  couvrent  à  mer  haute ,  mais  paraisfiont  au-dessus  de 
I  eau  après  deux  heures  de  jusant.  Le  pluurede  Camden  est  bftti 
mr  la  partie  S.  E.  de  TUe  Negro  ;  il  est  à  feu  fixe  et  haut  de 
H^,l  ao-dassus  du  niveau  de  la  mer.  La  pointe  Barrit ,  qui 
/bnne  le  cMé  Ouest  du  havre ,  glt  à  |  de  mille  environ  dans  le 
8.  S.  0, 6*  P^,  de  ce  phare ,  et  la  pointe  ÎÊor»e,  qui  en  forme  le  côté 
Est  f  eA  vkki-via  de  lui.  La  pointe  Barrit  est  à  i  mille  \  environ 
(laos  le  N.  0. 6®  N.  de  la  roche  Graves  (i)  ;  Graves,  àî  milles  dans 
h  S»|S,E,  6°E.  du  phare  de  Camden;  le  phare  de  Camden  à  12 
miUâi  environ  dans  le  N.  6^  E.  de  celui  de  OwVê  Head;  et  le  phare 
deOi0/'i  Beod  k  10  miUai^  à  peu  près^  dans  le  8.  S.  0.  6''  8.  de 
hrocfaa  Gmv^M, 

Si  vous  venes  de  TOuest  attaquer  le  havre  Camden ,  amenez 
le  phare  de  OwPê  Hiod  au  Sud,  et  gouvernez  au  N.  6°  H.  sur  celui 
de  Camdem,  en  laissant  à  tribord  les  roches  Graves  et  Tfùrth- 
EoMi.  Une  fois  à  la  hauteur  de  ce  dernier  phare  y  laissez-le  à  une 
encablure  sur  bftbord;  puis  faites  le  N.  N.  0.  ou  le  N.  N.  0. 0^0. 
Itspace  d'un  denû^mille  à  peu  prfes ,  et  laissez  tomber  l'ancre 
f>v  7* ,3  ou  0",4,  fond  de  bonne  tenue ,  pri^'s  de  la  côte  Nord. 

Si ,  au  contraire,  vous  venez  de  l'Est  attaquer  Camden  y  rele- 
rez  son  phare  à  TO»  B.  0.  ou  au  S.  0.  ^  0. ,  afin  de  parer  les 
rocbas  HortkrEoit ,  puis  suivez  les  indications  ci-dessus. 

Le  pbare  de  Castine,  bftti  sur  le  cap  JHca  à  l'entrée  du  havre 
CasHme ,  est  à  feu  fixe  et  haut  de  34  mètres  auf^essus  du  niveau 
dt)  la  mer  ;  il  glt  au  N.  0. 6^  0.  des  récifs  do  la  pointe  Old  Fort 
et  à  TE.  S.  E.  &"  S.  de  l'extrémité  Est  de  Longlsland.  La  côte  du 
v^i^iiiage  est  accore. 

Du  phare  de  Cattine  on  relève  :  la  balise  de  la  roche  Otter 
[OUêf  Mock) ,  à  un  demi-mille  dans  le  8.  E.  iTAT  E.  ; 

La  pointa  de  ViieNoddIe,  à  i  miUe  J  dans  le  8.  £.  ô«  S.; 

Le  egpBuU  {fiuU  Head)  de  l'ile  Holbrook^  à  3  milles  environ 
dans  le  Sud; 


RelèTements 

diferg 
an  voisinage 
de  Camdeo. 


Attaquer 

Camden  par  l'o. 

ou  par  TE. 


Phare 
de  Castine 

et  port 

de  Castine  I 

dans  la  baie 

Penobflcot. 


(1)  Ccst  uns  pstite  roebs  notre  dont  il  a  été  question  plus  en  détail  à  rarticle 
Patûèseoi  Biver.  EUe  est  constamment  hors  de  l'eau ,  et  peut  être  contournée 
m  dsBfV  à  molm  iwot  ^noaMvre.  fJMeur,) 


Dangers 
et  points  diTers 
an  Toisinage 
deCasUne.  ^ 


Pilotage  dn  port 
deCastiiie(l). 
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Le  cap  TuHle  {TurtUHead),  à4iiiille8idansrO.N.O.; 

Belfast ,  à  il  milles  environ  dans  le  N.  0.  \  0. 

De  la  balise  de  Otter  Rock  à  la  pointe  de  Tlle  NodéUe ,  la 
direction  est  le  S.  S.  E.  TiTE,,  et  la  distance  d'environ  |  de 
mille  ;  de  la  pointe  de  l'île  Noddle  à  la  balise  du  récif  Hom- 
mar  (Hosmar's Ledge),  TE. N.B.,  environ [|  de  mille;  de  la 
balise  de  Otter  Bock  à  celle  de  Hosmafs  Ledge ,  TEst ,  \  de 
mille  ;  et  de  cette  dernière  à  la  ville  de  Castine ,  le  N.N.  E. , 
un  demi-mille. 

Otter  Bock  est  une  petite  roche  ronde,  située  à  deux  enca- 
blures environ  de  la  côte  Nord  y  et  haute  de  *4™,i  au-dessus  de 
la  haute  mer  :  une  verge  en  fer  surmontée  d'un  baril  en  indique 
le  milieu.  La  pointe  de  l'île  Noddle  est  une  roche  noire  (très- 
accore.  Le  cap  Bull  est  un  massif  de  rochers  de  teinte  jaunâtre , 
placé  sur  le  côté  Sud  et  en  dehors  de  l'entrée  du  port. 

La  roche  Hosmar  est  à  ^  de  mille  de  la  côte  Sud  du  havre 
Castine ,  et  porte  une  balise  en  fer  semblable  à  celle  de  Otter 
Bock.  Le  cap  Turtle  est  l'extrémité  Nord  de  Long  Island,  Le 
récif  de  la  poinie' Stubb  est  en  face  de  la  ville;  il  porte  une 
balise ,  mais  n'est  pas  sur  la  route  des  navires  qui  entrent  à 
Castine. 

Si  vous  êtes  destiné  pour  le  haut  de  la  baie  Penobscot,  et  si^ 
vous  trouvant  à  l'Est  de  Long  Island,  vous  désirez  entrer  dans 
le  havre  Castine  y  amenez  ie  phare  du  cap  Dice  au  N.  E.  JN. , 
et  courez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à  moins  d'un 
demi-mille.  Gouvernez  alorsàrË.^N.E.  sur  la  balisede  Hosmar's 
Ledge  y  en  laissant ,  chemin  faisaiit ,  celle  de  Otter  Bock  à  une 
encablure  par  bftbord,  et  le  cap  Bull,  avec  la  pointe  Noddle  et  la 
balise  de  Hosmar  par  tribord.  Ralliez  sans  crainte,  à  moins 
d'une  encablure,  la  côte  de  tribord  en  dehors  de  l'entrée  du 
havre  ;  puis  faites  l'E.  N.  E.  en  donnant  dans  le  chenal  des  na- 
vires y  et  laissez  tomber  l'ancre  en  face  de  la  ville,  près  des  quais^ 
par  i4™,6  ou  18"',3  d'eau. 

Le  havre  Castine  est  d'un  accès  facile ,  et  les  navires  peuvent 
y  entrer  avec  toute  sécurité ,  en  suivant  les  indications  ci-dessus. 


(1)  Voir  plus  loin  d'autres  détails  snr  le  port  de  Castine.        (Traducteur,) 
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Si  vous  Yenes  du  Sad  avec  l'intention  de  relâcher  au  cap    cq»  white  (i) 
Wkiie ,  vous  devez  vous  efforcer  de  prendre  votre  point  de  de-    ^  <î?p'whiia. 
part  des  hautes  terres  du  cap  Cod,  et  vous  avez,  de  là,  35  lieues  ^       à  i^énirée 
àûûpe  au  N.  N.  E.  ï'iT  E.  pour  atteindre  le  phare  de  me  Man-    ^i^bïcîS!^' 
keigm  :  les  côtes  de  cette  île  sont  accores,  l'eau  est  profonde 
tout  autour,  et  les  navires  n'ont  à  y  redouter  ni  bancs  ni  rochers 
couverts.  Il  est  vrai  que  dans  sa  partie  Nord  il  existe  quelques  Ilots 
et  réci& ,  mais  tous  sont  accores,  et  les  canaux  qui  les  séparent 
fiODtpnrfonds* 

Du  phare  de  Mankeigen  à  celui  du  cap  White,  votre  route 
est  le  N.  E.,  7  lieues ,  dans  un  canal  large  et  sain.  A  ^  mille  en- 
TÎron  dans  le  S.  \  S.  E.  du  phare  de  White  Head ,  la  sonde  ac- 
cuse un  petit  récif  qui  découvre  juste  dans  les  marées  ordinaires  : 
quand  la  mer  est  basse,  vous  passez  entre  lui  et  le  phare  pour 
donner  dans  le  chenal  de  Muselé  Ridges,  ou  dans  le  port.  Conti- 
nuez au  N.  E.,  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  f  de  mille  environ 
du  phare  :  à  ce  moment ,  vous  ouvrez  le  port  bftbord  à  vous,  en- 
tre une  petite  lie  à  fleur  d'eau,  voisine  du  phare,  et  une  haute  lie 
Uanche  sur  laquelle  il  y  a  quelques  sapins.  Dès  que  vous  le  rele- 
vez an  N.  0.,  gouvernez  dessus,  et,  quand  vous  avez  doublé 
tous  les  récifs  qui  sont  bâbord  à  vous ,  laissez  tomber  l'ancre  par 
^,i  à  il  mètres,  sur  un  fond  de  bonne  tenue. 

Le  phare  de  White  Head  est  bâti  sur  l'ile  de  ce  nom ,  rcmar-         pbire 
quaUe  par  le  grand  nombre  de  roches  blanches  qu'on  y  voit  ^^c-îwîSr** 
éparses  ;  0  gît  à  7  lieues  dans  le  N.  E.  de  Manheigen ,  et  porte       d'alarme, 
un  feu  blanc,  fixe,  haut  de  i7",5  au-dessus  du  niveau  de  la 
mer  :  une  cloche  de  450  kilogrammes,  battant  trois  coups  à  la 
nûmite  dans  les  temps  de  brume,  lui  est  annexée.  Quoique 
petit,  ce  feu  est  d'une  grande  importance,  parce  que  tous  les 
navires  destinés  pour  la  baie  Penobscot,  et  qui  accostent  la 
terre,  sont  oMigés  de  le  ranger ,  en  traversant  Muscle  Ridges. 
Si  im  marin  étranger  à  ces  parages  désire ,  en  venant  de  l'Ouest, 
passer  près  du  phare  du  cap  White ,  il  doit  aller  se  placer  dans 
l*Est  de  Manheigen ,  de  manière  à  relever  le  feu  de  cette  lie  au 


(I)  tt  a  été  fréqoenuaettl  qaMtkm  de  ce  eap  dans  toot  ee  qui  préèède;  ici 
TisleBryrevtalpliitcndéUU.  (Traducteur,)    • 


N  VttJûn  COTQB 

S.  0«  ;  puin^  en  gouvernant  au  N.  E.,  il  double  iocUt  cap  à  nooins 
d'uno  ^  encablure. 

Le9  navires  de  60  à  70  tonneaux  peuvent  arrondir  WMi0 

/bod  à  toucher,  dès  qu'ils  relèvent  «on  phare  au  N;  E.,  et  mouil*- 

ler  droit  eu  face  du  magasin ,  dans  l'endroit  nommé  port  Sati. 

^^fm  crt"*'      ^  ^^^  ^^  surpris  par  le  calme  et  par  le  jusant,  vous  ponves 

uirprti  par  le    donner  uu  pied  d'ancre  partout,  au  large  du  feu,  sur  des  fonds 

Junn?!^.    de  sa  à  37  mètres.  8i  vous  êtes  surpris  par  le  vent  de  N.  E.  et 

traira,  prèi  de  par  le  jusant,  et  que  vous  ne  puissiez  attraper  le  port  SaU,  dî* 

vfWte  uesd.     j.igoj.vQyj|  g^p  \q  j^j^y,^  Tomnt  (Tarrent  Harbor  ),  distant  de  4 

milles  environ  dans  l'O.  |  S.  0.  Ck»nservez  ce  cap  jusqu'à  oa  que 
la  première  maison  par  tribord  vous  reste  au  N.  N.  0.,  et  jetez 
l'ancre  par  7",3  ou  0^,1  sur  un  fond  de  bonne  tenue. 
HiTre  saii.  Le  bavre  Sait,  dont  nous  venons  de  dire  un  mot,  se  trouve  à 
I  de  mille  environ  dans  le  Nord  et  dans  l'Est  de  WhUe  Héod.  Bi 
vous  voules  y  entrer ,  arrondisses  le  cap  Wkiiê  à  une  enoa* 
blure  et  demie,  et  coures  jusqu'à  ce  que  son  phare  vous  reste 
au  S,  0,  Faites  alors  le  N.  \  N.  0.,  donnes  dans  le  bavre,  et 
mouilles  par  14^,6,  fond  gluant  i  Sail  Barbor  est  un  bon  port 
en  hiver. 

Havre  Tafytnl,  Hviola  Wdgtt,  e|  Ma  PenoMsol  (t). 

Quand  vous  sortez  du  ba\Te  Tarrent  (3),  vous  pouvez  faire 
une  lieue  à  l'Est,  jusqu'au  phare  de  WhiU  Head,  Ayez  soin 
de  ne  pas  rallier  ce  cap  avant  que  vous  releviez  son  feu  au 
N.  E„  afin  d'éviter  un  grand  banc  de  roches  situé  à  un  miUo  dans 
l'O,  N,  0.  ;  vous  avez  du  reste  uu  passage  sûr  en  dedans  de  ce 
Dangers  danger  à  portée  de  pistolet  de  terre.  Quand  vous  entrez  dans  le 
Ue  white  Head .  P^^  de  WhUe  ffemly  donnez  du  tour  à  la  côte  de  bâbord,  pour  pa- 
rer un  récif  couvert  qui  barre  l'ouverture  jqsqu'aux  deux  tiers 


"•m*»*«ap««ii««v«n»,"«i'««w*'«aw*^v^^pa««p«^v**w*Miv«v««iV 


(1)  Il  S  déik  été  qnestton  très  ao  long  de  la  baie  Penobseot  dans  ee  qui  pré- 
eède  ;  es  qse  rsateor  es  dit  ici ,  quoique  oemplénaeDtslre,  est  Important  à  eoa» 
sulter.  (Tradvetettr.) 

(S)  Voir  les 'qvelqoes  mois  qatonl  été  dits  sur  ee  hsrre  à  la  As  deFsrtide 
«  Phare  de  WhUe  Head^  et  ce  qui  en  est  dit  à  la  fin  de  l'article  «  De  Townsend 

Udm.) 
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de  sa  longueur  :  à  moins  qu'il  n'y  ait  pleine  mer ,  ce  récif  bri&e 
quand  il  y  a  un  peu  do  Icvéo,  Du  pbare^  voua  avez  une  lieue  à 
faire  au  N.  E,  pour  atteindre  la  pointe  do  Ash  fsland  ;  il  existe 
il  un  ^  mille  environ  dans  lo  S.  0.  de  cette  pointe  une  grande 
rocba  que  vous  deve;s  laisser  sur  b&bord ,  mais  qui  n'est  sur 
votre  route  qu'autant  qu'une  cause  imprévue  vous  force  d'en 
approcher*  Si  vous  arrondissez  l'ile  A$ht  passez^n  à  petite  di^ 
tança  j  et  dirigez-vous  au  N.  N.  Ë,  ou  au  N.  E,  \  N.  sur  Owr$ 
Heai,  en  laissant  deux  lies  par  tribord;  mais,  si  vous  tenex  la 
ct*)te  de  bâbord,  gouvernez  à  l'Ë,  N.  E.  sur  le  cap  Owrs  Hûod  en- 
vimn  :  ce  dernier  vous  offre  au  besoin,  quand  vous  allez  vers  TEst, 
un  bon  bavre ,  dans  une  anse  profonde.  Pour  y  mouilleri  amenez 
80  N.  E.  une  pointe  de  roches  que  vous  voyez  tribord  à  vous ,  et 
àlT.  N.  E,  un  récif  de  roches  situé  en  dehors  de  cette  pointe; 
puis ,  laissez  toniber  l'ancre  par  7"*^3,  fond  de  vase.  Ce  bavre 
est  ouvert  aux  vents  de  TE.  \  N.  E.  et  do  l'E.  N.  E.  ;  mais  on  y 
est  à  l'abri  de  tous  les  autres.  Le  courant  de  flot  porte  à  l'Est ,  et 
celui  de  jusant  au  S.  0. ,  en  traversant  Muscle  Kidgef, 

&'û  fait  nuit  quand  vous  arrivez  au  phare  de  Whife  Uead,  il 
est  préférable  de  ne  pas  essayer  de  donner  dans  Muscle  Bidges  : 
le  plus,  prudent  est  de  rallier  Ftle  7'wo  Bush  et  de  la  laisser  sur 
Ubord,  en  continuant  à  gouverner  à  l'E.  N.  E.  ou  au  N.  E.  \  E. 
L'ile  TuH^  Bush  est  ronde  et  nue  ;  on  y  voyait  autrefois  deux 
lM)uqueta  de  bois ,  mais  il  n'y  en  a  plus  qu'un  aujourd'hui. 

Si  vous  montez  un  grand  navire ,  la  route  la  meilleure  et  la 
plus  sûre  que  vous  puissiez  tenir,  est  celle  que  nous  venons  d'in- 
diquer. Vous  conservez  donc  lo  mémo  cap,  pendant  environ 
deux  lieues;  et,  quand  vous  ouvrez  la  baie  Penobscot,  vous  pou- 
vez la  remonter,  fin  passant  dans  l'Est  ou  dan$  TOuest  de  Long 
IsUmd. 

K  voua  passez  par  TOuest,  votre  route  est  lo  Ni  N.  E*  jus- 
qu'au cap  Great  Spruee;  ei,  quand  vous  l'avez  doublé  de  7 
ligues,  il  vous  reste  5  lieues  k  courir  au  N.  E.  J  N.  pour  attein- 
dre la  pointe  de  Old  fort.  Chemin  faisant,  vous  laissez  la  baie 
Belfast  et  l'ile  Brigadier  sur  bâbord.  Cette  dernière  possède 
un  lion  port ,  où  vous  pouvez  entrer,  en  gouvernant  au  N.  ou 
au  N.  \  N.  0.,  et  en  abandonnant  l'Ile  à  bftbord.  8i  les  vents 
sont  de  la  partie  de  l'Est,  vous  pouvez  remonter  au  deiii  de 
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Brigadier  Island  et  jeter  l'ancre  sur  tribord  ;  mais  »  s'ils  souf- 
flent de  ro.  ou  du  8.  0.^  il  est  imprudent  de  le  fûre.  L'ile  Bri- 
gadier est  jointe  au  continent  'par  une  barre  qui  couvre  à 
mer  haute;  elle  présente  aussi,  dans  sa  partie  Ouest,  un  bon 
havre  connu  sous  le  nom  de  Long  Cùve.  Si  vous  avez  à  lou- 
voyer pour  entrer  dans  l'un  ou  l'autre  des  deux  ports  que 
nous  venons  de  citer,  soyez  attentifs  à  éviter  quelques  roches  qui 
gisent  dans  le  Sud  de  l'ile,  à  plus  d'un  \  mille  de  la  grande  terre  ; 
mais,  si  vous  allez  à  Penobscot,  continuez ,  comme  nous  l'avons 
indiqué  ci-dessus,  en  serrant  la  côte  de  bâbord. 

Quand  vous  doublez  Itle  Brigadier  pour  gouverner  sur  la 
pointe  dépouillée  d'arbres  nommée  Old  Fort,  veillez  bien,  avant 
de  l'atteindre,  un  grand  banc  de  roches  qui  lui  reste  à  ^  de  mille 
environ  dans  l'Ë.  S.  E.  Ce  danger,  couvert  à  mer  haute^  assèche 
à  mi-marée,  et  se  voit  aisément  lorsqu'il  fait  du  vent.  Vous  pouvez 
d'ailleurs  passer  à  moins  d'une  encaî>lure  quand  la  mer  est  belle. 

Si  vous  quittez  Old  Fort  Point  ^  avec  une  destination  pour  le 
haut  de  la  rivière  Penobseot ,  et  que  vous  rencontriez  jusant  et 
vent  debout,  vous  pouvez  donner  un  pied  d'ancre  dans  la  ri- 
vière East  qui  s'ouvre  à  une  lieue  environ  dans  l'E.  N.  E.  de  la 
pointe  ci-dessus,  et  dans  le  S.  S.  O.de  VWeOrphan:  vous  y  êtes 
abrité  de  tous  les  vents,  sur  un  fond  de  il"  à  i2'',8  d'excel- 
lente tenue. 

La  pointe  de  Old  Fort,  placée  au-dessus  de  Castine,  porte 
un  phare  destiné  à  indiquer  aux  navires  la  direction  du  havre 
Prospect, 

Orphan  est  une  grande  lie  que  vous  laissez  par  tribord,  en  re- 
montant la  rivière ,  en  même  temps  que  vous  laissez  par  bâbord 
plusieurs  roches  découvertes.  Vous  pouvez  mouiller  dans  sa  par- 
tie N.  0.,  sur  votre  droite,  en  remontant;  mais  si  vous  avez  vent 
et  marée  en  votre  faveur,  il  vaut  mieux  continuer,  en  serrant 
bâbord,  jusqu'à  la  [baie  Marsh ,  située  à  2  lieues  de  là  environ. 
Lorsque  vous  l'avez  dépassée ,  vous  prenez  le  milieu  de  la  ri- 
vière ,  et  vous  n'avez  plus  ni  bouées  ni  roches  à  craindre  jus- 
qu'aux Rapides.  H  n'y  a ,  du  reste ,  aucune  route  fixe  à  pres- 
crire pour  cette  dernière  partie  du  trajet;  vous  pouvez  venir 
tantôt  à  l'Est,  tantôt  à  l'Ouest  du  Nord,  suivant  les  circons- 
tances. 
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QuaiKl  vous  entrez  dans  la  baie  Penobseoi  par  l'Est  de  Long 
Isiand ,  le  N.  E.  \  N.  vous  conduit  à  Coitine ,  en  laissant  cette  Ue 
SOT  bâbord.  Si  vous  voulez  aller  à  Castine,  donnez  dans  le  port 
dès  que  vous  le  relevez  à  TE.  N.  E.,  et  tenez  le  milieu  du  chenal 
jusqu'à  ce  que  vous  ayez  doublé  la  première  Ue.  Passez-en  à  un 
I  mille,  puis  ralliez  le  Sud  jusqu'à  ce  qu'elle  vous  reste  à  l'O. 
S.  0.,et  jetez  l'ancre  par  i4",6  ou  18",3,  fond  de  vase,  à  l'abri 
de  tous  les  vents. 

Si  vous  avez  à  entrer  dans  le  port  de  Castine ,  vous  laissez 
trois  ttes  tribord  à  vous;  mais,  si  vous  avez  à  remonter  la  rivière 
de  Penob$cot,  vous  faites  le  Nord,  en  laissant  sur  bâbord  le 
banc  de  roches  »tué  au  large  de  la  pointe  Old  Fort ,  et  vous 
suivez  ensuite  les  instnictions  données  pour  aller  jusqu'aux  Ra- 
pides. 

Les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune ,  la  mer  marne  d'envi- 
ron 3"  à  3»,3. 


PassageàrE. 
de  Long  biaad. 

Port  de  Cas- 
tine (1). 


Phatet  de  Wanhaigon,  de  FronkUa  et  de  Peamequld;  riTÎéffo  Georges. 


Il  y  a  sur  Manheigen ,  au  Sud  de  l'entrée  de  la  rivière  Geof" 
ges,  un  phare  à  feu  tournant,  alternativement  rouge  et  blanc  ; 
i«s  révolutions  durent  S  minutes  15  secondes,  et  son  élévation 
est  de  51  mètres  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  Vous  pouvez 
passer  à  toucher  YÛe Manheigen  d*un  côté  et  de  l'autre,  pourvu 
(fie  vous  ayez  la  précaution  de  ne  pas  vous  engager  parmi 
les  récifs  découverts  de  sa  partie  Nord  (2)  :  elle  possède  un  pe- 
tit havre  ouvert  au  S.  0.,  et  qui  glt  à  l'E.  N.  E.  du  phare  de 
Seguine. 

Le  phare  de  Franklin  est  bâti  sur  l'extrémité  Nord  de  l'ile  de 
ce  nom,  dans  la  partie  Est  de  l'entrée  de  George's  River;  il  porte 
un  feu  fixe,  haut  de  15  mètres  au-dessus  de  la  mer. 

La  pointe  Penmequidy  située  a  l'Ouest  de  l'entrée  de  la  rivière 
George,  porte  un  phare  à  feu  fixe ,  haut  de  9  mètres  au-dessus 
de  sa  base,  et  de  22", 5  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  :  il  reste  à 
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12  Mléd  AàÊÈ  le  N.  0.  e"*  0.  de  celui  de  Manheiffen,  et  dert  à  di- 
riger le^  navired  qui  sont  destinés  pour  les  rivières  deBrUtol  ou 
de  Vatdoborough. 

Amenei  à  TO.  S.  0.  la  plus  Nord  des  lies  Dafnartsûobé ,  ttom- 
ïnée  Whitê  tsland,  à  cause  de  sa  blancheur  *  puis  dirigez-vous  à 
1*E.  N.  Ë.  sur  le  phare  de  Franklin,  que  vous  laisser  par  tribord , 
à  moins  d'une  encablure ,  si  vous  voulez.  Quand  vous  êtes  vis-à- 
vis  de  lui^  mettez  le  cap  au  N.B.  sur  Tile  Otteff  distante 
dé  i  milles  ^  et  laissez-la  à  un  |  de  mille  sur  b&bord  ;  puis  gou- 
vernez à  l'E.  N.  Ë.  sur  Vile  Cauldtuetl  :  il  existe ,  à  rcxtrémité 
S.  0.  de  celte  dernière ,  une  roche  ronde  et  élevée ,  nommée 
Ooùse  Rock.  Laissez-la  sur  tribord,  à  moins  d'une  encablure,  et 
faites  le  N.  Ë*  {  E.  et  le  N.  E.,  en  serrant  Tile  CauldweU,  afin 
d'éviter  un  banc  au  milieu  de  la  rivière.  Si  vous  avez  à  louvoyer 
pour  entrer  dans  George* s  Aiver,  faites  attention  à  un  récif  cou- 
vert, à  6  milles  dans  l'E.  N.  Ë.  du  phare  de  Franklin ,  et  à  mi 
autre  [récif  en  dehors  de  l'extrémité  S.  E.  de  Gay*s  Island  : 
ce  dernier  s'étend  jusqu'au  tiers  de  l'intervalle  entre  l*ile  et  la 
roche  Goose. 

Si,  en  allant  à Gôorjrc**  River,  vous  avez  connaissance  du  phare 
de  l'île  Manheigen,  gouvernez  au  N.  N.  0.,  en' laissant  cette 
dernière  sur  tribord,  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  phare  de 
Franklin  au  N.  E.  ^  E.  ;  puis  gouvernez  dessus ,  et  suivez  les  în- 
dicatiotiS  précédentes.  Vous  pouvez  en  toute  sécurité  attaquer  le 
phare  de  Franklin,  quand  vous  le  relevez  entre  le  N,  E.  J^  N.  et 
l'Ë.  N.  Ë. 

En  allant  des  îles  White  à  George^ s  River ^  faites  attention  aux 
récifs  New  Harbor,  situés  à  une  lieue  dans  l'E.  N.  E.  du  phare 
de  Penmequidy  et  sur  lesquels  il  ne  reste  que  1",8  d'eau  à  mer 
basse.  Quand  vous  les  avez  doublés,  vous  apercevez  deux  roches 
découvertes  :  l'une,  nommée  Weslem  Ëgg,  que  vous  laissez  sur 
bâbord;  l'autre,  Èastem  Ëgg,  que  vous  laissez  sur  tribord.  La 
première  et  la  plus  grande  est  à  2  lieues  dans  l'E.  N.  £.  de 
la  pointe  Penmequid ,  et  à  1  lieue  ^dans  l'O.  \  S.  0.  du  phare 
de  Franklin  ;  la  seconde  est  à  1  lieue  dans  le  Sud  de  ce  même 
phare  ;  elles  gisent  E.  S.  E.  et  0.  N.  0. ,  à  1  lieue  l'une  de 
l'autre^  et  sont  d'apparence  semblable,  mais  faciles  à  distinguer 
entre  ellôé  par  les  relèvements  ci^lessus  :  le  canal  qui  les  sépare 
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68l  éi!n  èl  large.  81  Vous  vetiêx  à  nvolr  vent  debout,  ei  què  vouâ 
floyec  forcé  de  louvoyer,  vous  pouvez,  sans  danger,  courir  vers 
le  Nord^  Jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  phare  de  Ffttnkhfi  à 
I^E.  N.  Ë.;  et  vers  le  S«  E.,  Jusqu'à  ce  qu'il  vous  reste  ftu  N.  N.  £. 
Daûs  le  nord  de  Talignement  de  la  pointe  Pêntnêquid  avec  la 
mete  WêÈhf%  Ëgg  et  avec  l'Ile  SFCobb ,  le  fond  est  rocheux 
et  de  mauvaise  tenue;  il  en  est  de  même  dans  l'Est  de  Taligtie- 
ment  de  la  roche  Eastem  Ëgg  avec  le  phare  Franklin.  L'île 
WCM  est  dans  la  partie  0.  de  l'entrée  de  la  rivière  George,  ikn'cobk 
à  1  miQé  et  4  au  N.  0.  du  feu  de  ËnmkUfi. 

tekuli  tdànd  gtt  à  3  milles  environ  au  N.  N.  Ë.  dé  ïhrUni 
Cap  htând,  petite  lie  nue,  qui  forme  lé  c6té  Ouest  de  rentrée 
de  la  baie  John  y  et  qui  se  trouve  à  2  milles  {  environ  à  TO.  S.  0. 
de  la  pobte  PeimeqUii.  CcUe  dernière  fonue  le  côté  Est  de  la 
même  baie  ;  elle  est  basse  et  nue,  mais  saine  de  tous  côtés.  Son 
phare^  dont  il  a  déjà  été  question  un  peu  plus  haut ,  est  bâti  sur 
sa  partie  S.  E.,  à  un  demi-mille  environ  dans  TE.  N.  £.  de  la 
pointe  occidentale  de  la  baie. 

Relèvements  pris  de  l'Ile  John  t 

Llle  Èutford,  à  1  mille  envu'on,  dans  Tôuest;  **°^*^ 

L'Ue  Siuart,  à  1  nulle  emiron ,  au  N.  0:{  0.  ;  "^^p/SySTi 

Le c^  High Istand,  à 2 milles  environ ,  au  N.  8"  Stf  0. ;  *"*"« '«»«• 

La  pointe  Maâ  Ëarling,  à  1  mille  et  \,  au  N.  0.  ^  N.  ; 

La  pointe  Maâ  Cown,  à  1  mille  et  | ,  au  Nord  ; 

La  pointe  Peumequid,  à  3  milles  environ,  au  S.  ^  S.  Ë.  ; 

Le  havre  Penmeguidy  à  un  4  mille,  au  N.  E. 

n  existe  à  ^  de  mille  de  la  pointe  Mae  Farling  plusieurs  ré- 
cift  qui  couvrent  à  mer  haute  :  ils  sont  si  près  de  la  côte  Ouest, 
que  les  navires  donnant  dans  la  baie  John  ne  courent  aucun 
risque  de  les  rencontrer  sur  leur  route;  d'ailleurs,  pour  peu 
qu'il  y  ait  de  mer,  on  les  voit  à  toute  heure  de  la  marée. 

Vue  Thrum  Cap  est  à  3  milles  environ  dans  le  N.  Ë.  de  WhiU 
ItUmd.  Le  cap  Bigh  Island  est  un  massif  élevé ,  couvert  d'ar- 
bres, dont  on  peut  approcher  à  moins  de  60  mètres. 

L'Ile  John,  située  presque  au  miUeu  de  la  baie  du  même       ^  ^^^' 


Hafre 
PetUMquid. 


Indicatioiis 
poar  prendre 
le  havre  Saint- 
John 
enTenaulderE. 


Indications 

pour  prendre 

le  port  John 

en  venant  de  l'O. 


Obeervations. 


80  PILOTE  COTIER 

nom,  est  petite^  élevée  et  couverte  de  sapins;  sa  partie  N.  0. 
porte  une  maison  que  l'on  ne  peut  apercevoir  que  quand  on  est 
par  le  travers  de  Tile.  Si  vous  désirez  entrer  dans  le  havre  Pen- 
mequid,  passez  à  l'Est  de  JohtCs  Islande  en  laissant  tribord  ou 
bflbord  à  vous  ^  et  à  toucher^  deux  roches  découvertes.  Après 
les  avoir  doublées,  vous  voyez  l'entrée  du  port  s'ouvrir  à  un 
demi-mille  environ  dans  le  N.  E.  ;  vous  donnez  dedans^  et  vous 
jetez  l'ancre  à  l'abri  de  tous  les  veuts. 

Si,  étant  destiné  pour  l'Ouest,  vous  venez  par  de  grands  vents 
de  S.  0.,  à  reconnaître  l'ile  JUankeigen,  vous  pouvez  gagner  ua 
port,  en  suivant  les  indications  ci-dessous  :  amenez  le  phare  de 
Manheigm  au  S.  E.,  faites  il  milles  au  N.  0.  dans  la  direction 
de  la  pointe  Penmequid,  Quand  vous  relevez  son  feu  à  un 
demi-mille  dans  TE.  N.  E.,  vous  êtes  à  la  hauteur  de  la  par- 
tie Ouest  de  la  pointe.  Laissez-la  à  ^  de  mille  sur  tribord,  puis 
gouvernez  au  Nord  sur  le  havre  de  la  baie  John,  en  aban- 
donnant à  tribord  l'Ile  John,  ainsi  que  la  pointe  Mac  Cown,  et 
à  bftbord  les  Iles  Budford,  Stuart,  ainsi  que  la  pointe  Mac 
Farling. 

Si  vous  venez  de  l'Ouest  attaquer  le  port  John,  amenez  l'Ile 
John  au  N.  {  N.  E. ,  et  courez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  en 
soyez  à  moins  d'une  encablure;  puis,  gouvernez  au  Nord  siu*  le 
cap  High  hland,  et  laissez-le  à  bâbord.  Quand  vous  êtes  vis-à- 
vis  de  ce  cap ,  vous  n'avez  plus  qu'environ  f  de  mille  à  faire  au 
N.  3®  E.,  et  vous  jetez  votre  ancre  sur  un  fond  de  bonne  tenue 
par  7'",3  à  9",i.  La  baie  John  est  à  5  milles  à  peu  près  dans 
l'Est  du  havre  Toumsend;  elle  est  large,  spacieuse ,  sans  roches 
ni  bancs  à  son  entrée,  et  d'un  accès  très-facile,  en  suivant  les  in- 
dications ci-dessus. 


Hivîère  Dnmariiootla  et  environs  ;  phares  de  nie  Seguîne  et  de  la 

pointe  MarsliaU. 


Relèvements  Relèvements  de  divers  points  du  voisinage  de  la  rivière  Da" 
SerenUMuchare  f^ariscotta  par  rapport  à  la  bouée  mouillée  à  son  embouchure , 
de  la  rivière,     et  indications  nécessaires  pour  donner  dans  cette  rivière  : 

La  partie  S.  0.  de  l'Ile  Hem,  à  ^  de  mille  à  l'E.  i  N.  E.  ; 

L'fle  White,  à  2  milles  i  au  S.  6*»  0.  ; 
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La  pointe  Warmêrn ,  à  3  milles  ^  au  Nord  ; 

La  pointe  Foster,  à  2  milles  |  au  N.  {  N.  E. 

De  Hem  hland  à  While  hland,  3  milles  au  S.  S.  0. 

L'ikiTent,  qui  forme  le  côté  Est  de  l'entrée  de  la  rivière       ileHern 
DommswUà,  est  haute  et  couverte  de  sapins;  la  pointe  War-      warnîinf, 
ftsOT.  qui  en  forme  le  côté  Ouest,  est  un  morne  élevé,  cou-  *  l'enirée  de  la 

riTicrc 

vert  d'arbres  ;  la  terre  est  accore  sur  les  deux  bords.  Si  vous  ve- 
002  de  rOuest  attaquer  la  rivière  Damariseotta ,  amenez  l'ile 

While  au  S.  6^  0.,  et  gouvernez  au  Nord,  en  laissant  la  bouée 
de  l'entrée,  l'île  Hem  et  la  pointe  Foster  sur  tritord;  passez 
àuue  encablure  de  la  bouéc^  et  mettez  le  cap  au  N.  \  N.  E.,  en 
tenant  le  milieu  de  la  rivière.  Quand  vous  avez  la  pointe  War- 
mm  par  votre  travers  à  bâbord^  vous  apercevez  à  I  mille  \  en- 
wmn  les  moulins  Hodgden  qui  s'élèvent  sur  la  côte  Ouest,  et  vous  Moulins 
p^Hivez  jeter  l'ancre  en  face,  vers  le  milieu  de  la  ri>ière,  par  daui  la^ rivière. 
^A,  fond  de  bonne  tenue,  à  l'abri  de  tous  les  vents.  Les  mou- 
lins et  la  maison  Hodgden  sont  reconnaissablcs  à  leiu*  couleur 
rou^'e.  La  bouée  don\  nous  avons  parlé  ci-dessus  est  une  bouée 
fsparre  peinte  en  rouge  ;  elle  a  3",0  de  saillie  hors  de  l'eau, 
etgîl  à  ^  mètres  environ  dans  l'Ouest  du  banc ,  par  11  mètres 
(i  eau  à  mer  basse. 

Si,  étant  dans  l'Est  de  Seguine ,  vous  désirez  passer  en  dehors        Rooics 
dfs  Ues  Damiseove,  amenez  le  phare  de  Seguine  kro.6''^.;  ^«''"<;^"»"«» 
pjiis,  faites  5  lieues  à  l'E.  6**  S.,  afin  de  parer  le  récif  Baniam,     ^*l'*«  «ead. 
placé  à  3  lieues  ^  dans  l'Est  de  cette  île,  et  à  une  lieue  au  S.  S.  0. 
^t- hwche Pumpkin.  Mettez  ensuite  le  cap  au  N.  E.  jusc{u'à  ce 
qiie  vous  reconnaissiez  le  feu  de  Franklin,  et  gouvernez  comme 
il  a  été  dit  ci-dessus;  ou  bien,  continuez  votre  route  à  TE.  6®  S. 
jBvju  a  ce  que  vous  releviez  la  roche  Pumpkin  au  Nord ,  et  di- 
Hlvz-vous  au  N.  E.  sur  le  feu  de  Franklin.  Entre  ces  deux  der- 
iji»^re  points  la  distance  est  de  5  lieues,  et  la  direction  le  N.  E.  -J  E. 
PîiT  nn  temps  brumeux,  vous  faites  bien  de  prendre  un  point 
'it*  départ  à  Pumpkin  Hock ,  attendu  que  le  phare  de  Franklin 
n'est  pas  alors  visible  à  plus  de  4  milles. 

Vous  pouvez  Jeter  l'ancre  dans  l'anse  Gay,  en  ayant  la  pré-       Anse  Gay 
«aution  de  ne  pas  trop  vous  approcher  d'un  récif  couvert  qui  lui    ^^^*  osse). 
Me  dans  FEst ,  près  du  milieu  du  chenal ,  et  sur  lequel  il  n'y  a 
que  i",2  d'eau  à  mer  basse  :  en  serrant  l'ile  Cauldwell,  vous 
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laissez  ce  récif  à  bftbord.  L'anse  Gay  s'ouvre  sur  bâbord,  à 
8  milles  environ  dans  TE.  N.  E.  du  phare  de  l'iie  Franklin;  die 
est  reconnaissable  à  la  maison  Gay  et  à  la  grange  qui  lui  res- 
'tent  dans  le  N.  0. 

Mais ,  si  vous  avez  à  donner  dans  Herring  GtU ,  amenez  la 
maison  du  capitaine  Handerson  au  N.  N.  0.^  et  gouvernez  au 
S.  8.  £•  sur  le  goulet  :  il  est  traversé  d'un  bord  à  l'autre  par 
une  barre  praticable  après  deux  heures  de  flot.  Vous  la  fran- 
chissez le  cap  au  S.  S.  E.^  en  serrant  bâbord;  et  lorsque  vous 
arrivez  dessus,  vous  apercevez  mie  grande  roche  tribord  à  vous: 
c'est  à  moins  d'une  encablure  de  cette  roche  que  le  fond  est  le 
plus  considérable.  Il  y  a  mouillage^  en  attendant  la  marée , 
dans  le  N.  0.  de  la  barre^  par  7°^,3  à  9™,i>  fond  de  vase.  Le 
flot  porte  au  Nord  et  le  jusant  au  Sud.  On  voit^  à  190  milles  en- 
viron dans  le  N.  0.  du  récif  Bantam ,  une  bouée  esparre  peinte 
en  blanc  :  elle  est  placée  par  il  mètres  d'eau,  à  8  milles  à  peu 
près  au  S.  ^  S.  0.  du  phare  de  Tile  Bumt  (havre  Towmend). 

Le  phare  de  Seguine  est  bâti  sur  Tile  de^ce  nom^  près  de  l'em- 
bouchure de  la  rivière  Kennebeck  ;  il  a  60  mètres  d'élévation  au- 
dessus  du  niveau  de  la  mer^  et  porte  un  feu  fixe  :  le  cap  SmalL 
Point  lui  reste  au  N.  0.,  et  l'île  Wood  au  N.  N.  0.,à  i  mille  f 
de  distance. 

U  existe  au  voisinage  de  Seguine  plusieurs  bancs  de  roches  si- 
tués^ par  rapport  au  fleuve ,  dans  les  positions  suivantes  : 

Le  banc  Five  Fathoms  (ou  Des  5  brasses)^  àfde  mille  au  S.O.; 

La  roche  EUingwaod  /  à  {  de  mille  au  N.; 

Les  bancs  Seguine ,  toujours  à  sec ,  à  -^  mille  au  N.  N.  E.; 

Le  banc  Jack  Kni/e  y  9»,4  d'eau^  à  1  mille  \  au  N.  0.; 

Le  récif  de  Tile  Wood,  1",2  d'eau ,  à  1  mille  ^  au  N.  N.  0.; 

Whale's  Back,  à  1  miUe  ^  au  N.  N.  E.; 

Le  banc  White ,  2"^4  d'eau ,  à  1  mille  au  N.  E. 

La  pointe  Marshall  forme  le  côté  Est  de  l'entrée  du  goulet 
Herring;  elle  porte  un  phare  à  feu  fixe,  haut  de  0»  au-des- 
sus du  niveau  de  la  mer  :  on  y  prend  les  relèvements  suivants  : 

Old  Cilly,  à  3  milles  au  S.; 

La  roche  Black ,  à  1  mille 'I  au  S.  6°  0.; 

L'ile  Hendenon ,  à  1  mille  au  S.  S.  0.; 

L'Ile  Bradford ,  à  \  miUe  à  lU  {  S.  0.; 
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Laroche  Gunningy  à  1  miUe  au  S.  S.  E.  3^  E.; 

Les  Two  Broihers,  à  2  milles  \  au  S.  E. 

L'Ue  Henderâon  est  à  un  j  mille  dans  FOueside  h  roche  Gun- 
mi^)  et  celle-ci  à  la  même  «fistance  dans  le  S.  0.  ^S.  delà  roche 
Black. 

A  un  cpiart  de  miUe  an  S.  8.  E.  6°  E.  du  danger  Gunning,  la  sonde 
iccttse  un  banc  couvert  que  Ton  peut  aisément  voir  briser^  de 
mer  basse ,  dans  le  mauvais  temps.  Le  phare  de  Ttle  Manheigen 
git  à9  milles  environ  dans  le  S.  0.  |  S.  de  Old  Cilly;  Ttle  Uos-^ 
(pâtoy  à  4  miOes  dans  le  N.  E.  \  E.  du  même  point ,  et  Vile  Gréen, 
àjde  mille,  dans  le  S.  E.  3®  S.  des  Two  Brothers. 

OUCilUf  est  une  roche  basse  et  noire  y  qui  se  voit  au-dessus   Quelques  mots 
de  Teau  à  tous  les  instants  de  la  marée  ;  sa  partie  Est  projette  à    '"{d^qf!^ 
prîâ  dW  quart  de  mille  au  large  un  récif  qu'il  faut  écarter.  dans  les  rdè- 

Blaei  Rock  est  une  petite  roche  ronde  qui  est  aussi  toujours     pr^ents . 
hors  de  l'ean. 

Henienon  hland  est  une  petite  lie  basse  siur  laquelle  il  n'y  a 
ni  arbres  ni  baissons. 

BtadfùriPê  hland  est  une  lie  haute^  couverte  de  sapins  ^  qui 
forme  le  cAté  Ouest  du  havre  de  Herring  Oui. 

Green  hland  est  une  petite  Ile  nue. 

Les  Tioo  Brothers  sont  deux  Ilots  couverts  de  sapins  ;  enfin , 
OtmninçBock  est  une  roche  haute  et  nue ,  de  couleur  jaunâtre, 
^ont  le  tour  est  très-accore,  et  qu'on  peut  approcher  à  moins  de 
^J  mètres. 

Bsmê  éê  Ilawlng O^l*  wwHes  éè  Hêwfaig Ont  mu  wp  Whiie,  A 
Owl'skMidy  mm  hm<nm  Bmùtê  «t  att  havre  Bas*. 

S  vous  venez  de  YÛe  Manheigen  chercher  le  havre  Herring  Ont,  ëém 
amenez  le  feu  de  Vile  au  S.  0. ,  et  faites  le  N.  E.  \  N.  Quand  vous  ^®  *^^^«  ^^ 
n^levci  le  phare  de  la  pointe  Marshall  au  N.  N.  0.  6**  N. ,  gou- 
vernez dessus,  en  laissant  chemin  faisant  Old  Cilly ^  Black  Rocky 
«^tlTieJBTaiMferâon  par  bâbord,  et  par  tribord  Tile  if wjtttïo,  l'île 
Green,  Two  Brothers  d  GunningRock.  Passez  à  deux  enca« 
Uiires  du  phare ,  puis  quand  il^  vous  reste  à  l'Est ,  faites  environ 
ou  mille  au  N.  N.  E.,  et  laissez  tomber  l'ancre  par  7",3  à  9"^i, 
'^  l'abri  de  tous  vents. 

6. 
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D  y  a  bon  mouillage  partout  entre^Ia  pointe  MarshaU  et  Ttle 
Bradford, 

Vous  pouvez  aussi  donner  dans  le  havre  Herring  Gui  y  en  ame- 
nant le  phare  de  MarshaU  à  TO.  N.  0. ,  et  en  laissant  les  Iles 
Green^  Brothers  et  Gunning  Rock  sur  bâbord  ^  et  File  Mosquiio 
sur  tribord.  Mais  ce  passage  est  semé  de  dangers,  et  il  n'est  guère 
prudent  de  s'y  engager  si  on  ne  le  connaît  pas  bien.  Le  havre  est 
d'ailleurs,  comme  on  le  voit,  d'un  accès  facile ,  et  les  navires  peu- 
vent l'approcher  sans  crainte,  en  suivant  les  indications  ci-dessus. 

Si  vous  le  quittez  avec  une  destination  pour  l'Est,  ayez  soin 
de  donner  un  bon  tour  à  la  terre  de  bâbord ,  afin  d'éviter  deux 
bancs  de  roches  couverts ,  situés  à  une  encablure  sur  bâbord 
de  la  pointe  Est.  Quand  vous  les  avez  parés,  dirigez-vous  à 
r^.  I  S.  E.  ou  à  l'E.  S.  E. ,  vers  une  Ile  aride,  distante  d'uu 
mille  ;  laissez-la  à  bâbord ,  et  sur  tribord ,  trois  ou  quatre  îles  ou 
récifs.  Si ,  après  avoir  doublé  ces  dangers  et  les  îles  Mosquiio , 
vous  avez  l'intention  de  gagner  White  Heady  faites  deux  lieues 
au  N.  E.  {  E. ,  et ,  dès  que  vous  relevez  ce  cap  au  N.  E. ,  gouver- 
nez dessus.  Ayez  soin,  quand  vous  passez  à  côté  de  sa  partie 
S.  0.  de  la  laisser  sur  bâbord  et  de  tenir  sa  partie  Est  à  distance 
convenable  pour  éviter  une  roche  couverte  placée  à  une  enca- 
blure dans  le  S.  E.  Votre  route  vers  l'Est  est  ensijdte  le  N.  E.,  et 
vers  l'Ouest,  le  S.  0. ,  en  tenant  le  milieu  du  canal. 

Avant  d'arriver  à  la  hauteur  de  la  pointe  Ash^  veillez  une  ro- 
che couverte  située  au  large ,  vers  le  tiers  environ  de  la  passe , 
et  sur  laquelle  il  ne  reste  que  i"*,4  d'eau ,  de  mer  basse.  Quand 
vous  avez  à  suivre  cette  route  pendant  la  nuit,  serrez  de  près,  et 
laissez  par  tribord  l'île  Potatoe^  qui  est  droit  en  face  de  Ash  /s- 
land,  dans  le  S.  S.  0.,  et  qui  est  dépouillée  d'arbres.  Si,  après 
l'avoir  doublée,  vous  voulez  gagner  le  port  de  OwCs  Head , 
courez  deux  milles  environ  au  N.  N.  E. ,  en  laissant,  chemin  fai- 
sant, deux  îles  sur  tribord,  et  vous  ouvrez  le  passage  qui 
conduit  à  ce  port.  Si,  au  lieu  d'y  entrer,  vous  désirez  donner 
dans  le  canal  de  Edgemavoggan ,  gouvernez  au  N.  E.  ^N.  ^  jus- 


(1)  Les  articles  ci-après  reafermeut  beaucoup  de  renseign'emeots  déjà  donnés 
précédemment  (J'radwtewr,) 
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qa'à  ce  que  vous  d^[>assiez  les  Iles  Lime ,  en  les  laissant  à  bâ- 
bord. GoDtînaez  la  même  route  jusqu'à  ce  que  vous  voyiez  par 
tr3Mvd  une  grande  roche  nue ,  et  du  même  côté ,  dans  l'Est , 
une  petite  lie  ronde  couverte  d'arbres;  puis,  faites  le  N.  £.  y  et 
dooUes  mie  grande  île  qui  est  sur  tribord  :  à  ce  moment  vous 
voyez  s'ouvrir  le  passage  qui  conduit  au  havre  Buek.  Poursuivez 
au  N.  E. ,  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  dégagé  de  toutes  les  Iles  qui 
se  trouvent  au  Nord  et  au  Sud ,  et  vous  apercevez^  s'il  fait  jour, 
les  montagnes  £/iitf  HUU  par- dessus  la  terre  dans  TE.  N.  E.  Ce 
passage  est  sain  pour  un  vaisseau  de  premier  rang.  Quand  vous 
avez  fait  deux  milles  dans  le  canal  (reaeh) ,  vous  rencontrez  sur 
tribord  une  petite  Ile,  et  au  Nord  de  cette  Ile  une  roche  couverte. 
La  route  la  plus  sûre  que  vous  puissiez  tenir  alors  est  le  milieu 
du  passage^  attendu  qu'il  y  a  sur  bâbord  un  récif  caché  :  il  gît 
dans  l'E.  ^  S.  E.  d'une  Ile  que  vous  abandonnez  aussi  à  bâbord. 
Svons  avez  besoin  de  relâcher,  vous  pouvez  donner  dans  le  havre 
Aie^yOi faisant  le  N.  £.  -^N.  ou  le  N.  E.  Ce  havre  est  à  12  lieues  du 
cap  OwCs  fff od.Quand  vous  y  entrez,  laissez  sur  tribord^  en  gouver- 
nant au  N.  N.  0.,  une  Ile  couverte  de  jeunes  bouleaux,  et  lorsque 
vous  l'avez  dépassée  dans  le  Nord^  courez  à  l'E.  S.  E.  jusqu'à  ce 
qae  vous  la  releviez  au  S.  S.  0.  Vous  êtes  alors  environné  de 
terres  de  tous  côtés  ^  et  pouvez  laisser  tomber  Tancre  à  l'abri  de 
tons  tes  vents,  par  7",3  à  9",1 ,  fond  mou. 

Si  vous  quittez  le  ha\Te  Buck  pour  aller  vers  l'Est ,  faites  le 
S.  E.  juscpi'à  ce  que  vous  rencontriez  une  grande  roche  et  quatre 
îles.  Laissez-les  sur  bâbord,  maiâ  à  petite  distance,  afm  d'éviter 
un  récif  couvert  qui  leur  reste  au  S.  S.  0.;  et  vous  apercevez  bien- 
tôt, par  tribord,  une  lie  noire  sur  laquelle  s'élèvent  des  arbres 
brûlés.  Le  récif  couvert  en  question  est  dans  le  N.  N.  E.  de  cette 
Ile,  presque  au  milieu  du  passage;  mais  vous  le  parez  aisément 
en  serrant  la  côte  de  TEst  ;  quand  vous  l'avez  doublé ,  vous 
laissez  deux  lies  sur  tribord  et  deux  ou  trois  sur  bâbord.  Conti* 
noez  an  S.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  connaissance  de  deux 
lies  situées  à  six  lieues  dans  le  S.  E.  de  Buch's  Harbor;  passez 
eutre  les  deux ,  et  en  faisant  une  lieue  à  l'E.  {  S.  E.  ,  vous  at^ 
teignez  le  travers  de  l'Ile  Thrum  Cap.  Elle  projette  au  large  une 
chaîne  de  roches  qui  s'avance  de  près  d'un  demi-mille  dans  le 
Nord.  Sk  vous  avez  vent  debout,  et  que  vous  soyez  dans  l'obli- 
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gation  de  poursuivre  votre  route ,  rappeles^vous  que  le  eanal  a 
4cux  milles  de  largeur  auprès  de  la  roche  Qiannel^  et  que  cette 
roche  est  toujours  hors  de  l'eau. 

Quand  vous  quittez  Thrum  Cap,  TE.  |S.  E.  vous  porte  entre  le 
groupe  des  roches  Ship  et  Barge  à  bâbord,  et  trois  lies  couvertes 
de  grands  érables  à  tribord  :  Barge  est  hors  de  Teau  ;  mais  k  une 
encablure  environ  dans  le  Nord  9  il  y  a  une  roche  couverte.  Con- 
tinuez à  TE.  ^S.  E.;  vers  le  havre  Bass,  distant  de  5  lieues, 
en  ayant  égard  à  la  marée^  qui ,  de  flot,  porte  au  N.  N.  0. ,  et 
de  jusant  au  S.  S.  E.  Si  vous  voulez  donner  dans  ce  havre,  lais- 
sez la  pointe  Rich  à  moins  d'une  encablure  sur  bâbord,  afin  de 
parer  un  grand  banc  de  roches  situé  à  un  demi-mille  environ  en 
dehors  :  ce  danger,  qui  assèche  à  mi-marée,  gtt  dans  le  S.  E.  de 
la  grange  Rich  et  dans  le  S.  \  S.  0.  de  l'entrée  de  Bass,  Ayez 
soin,  en  entrant,  de  tenir  les  deux  pointes  à  distance ,  principa- 
lement celle  de  bâbord,  parce  qu'à  mer  basse  le  port  est  peu 
profond.  Une  fois  dedans ,  mouillez  sur  la  côte  de  bâbord  par 
5",5  à  1^,3 ,  fond  de  vase  1  en  relevant  une  crique  à  l'O. 

De  Townsend  aa  ha^re  Maalieigea  (2}* 

Si  vous  prenez  pour  point  de  départ  Squirrel  Island ,  gou- 
vernez à  l'E.  S.  E.  sur  le  phare  de  Manheigen  :  il  y  a,  sur  le 
côté  Nord  de  cette  dernière  île,  quelques  Ilots  et  récifs  décou- 
verts ;  mais  l'eau  est  profonde  entre  eux  et  les  autres  côtés]  de 
nie.  Continuez  au  même  cap  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  au 
N.  E.  le  canal  compris  entre  Manheigen  et  l'ile  George;  puis 
faites  7  lieues  à  cette  aire  de  vent,  et  vous  arrivez,  par  un 
passage  spacieux,  au  cap  Whiie,  en  laissant  sur  bâbord  le 
groupe  des  trois  tles  George ,  dont  la  plus  Est  est  dépouillée 
d'arbres.  Les  deux  roches  dangereuses,  qui  découvrent  avant  la 
basse  mer,  et  qu'on  nomme  Old  Man  et  Old  Woman  (3),  restent 


(1)  Toir  œ  qui  a  été  dit  da  haTre  Bass,  à  l'article  Mouni  Désert. 

{Traducteur.) 

(2)  On  cherche  Yaînement  dans  cet  article  on  bayre  Manheigen,  à  moins  que 
raateur  n'entende  par  cette  expression  le  moaiUage  toisln  des  lies  George. 

(Idem.) 
.  (3)  Voirploabantceqiiiléléditdeoearodiei.  (Id.) 
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au  Sud  vrai  du  milieu  de  Vile  qui  est  an  centre  du  groupe 
George;  elles  sont  à  un  mille  du  rivage  environ,  et  ne  paraissent 
pas  de  haute  mer  quand  le  vent  vient  de  terre.  Si  vous  avez  à 
aller  dans  l'Est,  et  que  le  vent  vous  devienne  contraire  entre 
Manheigen  et  le  groupe  en  question ,  vous  pouvez  trouver  un 
mouillage  en  vous  conformant  aux  indications  suivantes  :  rele- 
vez le  milieu  de  Manheigen  au  Sud  ;  puis  le  ?9ord  vous  mène 
entre  la  plus  Est  des  lies  George  et  celle  du  milieu.  D  vous  est 
lobible  de  serrer  d'aussi  près  que  vous  le  voulez  la  première; 
mais  ayez  soin  de  laisser  sur  bâbord  un  banc  de  roches  toujours 
découvert  qui  est  dans  l'Est  de  la  seconde.  Quand  vous  ^tes  au 
Nord  de  File  du  nûlieu ,  ralliez  TOuest  en  passant  entre  elle  et 
cefle  de  l'Ouest ,  et  continuez  jusqu'à  ce  que  le  corps  de  l'île  du 
centre  vous  reste  au  N.  E.;  puis  laissez  toml)er  votre  ancre.  Si 
vous  devez  rester  quelque  temps  en  cet  endroit ,  ayez  soin  d'af- 
fonrcher. 

Si  de  ce  mouillage  vous  avez  à  aller  vers  l'Est ,  passez  par  le 
Nord  de  Ttle  la  plus  Est  du  groupe^  en  ayant  grand  soin  de  lais- 
ser par  tribord  un  banc  situé  dans  l'Est  de  cette  lie;  et  lorsque 
vous  rele\'ez  le  phare  de  Manheigen  au  S.  0.,  faites  le  N.  E.  Si 
la  nuit  ou  le  vent  contraire  vous  surprennent,  gouvernez  à  peu 
prè«  au  N.  E.  i-N. ,  sm*  le  havre  Torrent^  distant  de  8  lieues  des  Mooillage 
fles  George,  Chemin  faisant,  vous  avez  connaissance  du  port 
Masquiio,  dont  Ventrée  est  au  Nord,  entre  deux  lies  couvertes 
dt*  sapins.  Après  l'avoir  dépassée,  continuez  à  courir  environ 
2  milles  au  même  cap ,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  doublé  les  îles 
sur  lesquelles  s'élèvent  des  arbres  brûlés.  Laissez-en  une  par  tri- 
l>ord  et  les  deux  autres  par  bâbord;  puis  amenez  Ventrée  du  ha- 
^Te  Tarrent  à  VO.  N.  0. ,  avant  de  donner  dedans.  Ce  hawe  ne  Hàvns  Târrent 
peut  se  manquer  de  jour;  c'est  un  bon  refuge  si  on  ne  possède  «*Mo«qaito. 
plus  ni  câbles  ni  ancres,  parce  qu'on  a  la  facilité  d'y  sauver  son 
Davire ,  en  l'échouant  an  fond  de  la  baie ,  sur  un  fond  de  vase 
qui  assèche  à  mer  basse. 

L'entrée  de  ce  havre  est  large.  Des  roches  Cuckolds  aux  lies        bitm 
Damùe$pe^  la  distance  est  d'environ  3  milles  ;  des  mêmes  roches     Townsend. 
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Diitaneêf  rda-  à  Ttle  Sqidrrel,  de  SmiDes^  dansla  direction  du  N.  E.  j-N.;  de 

ae  diTerspoinU  <^^^  dernière  à  la  côte  de  l'Ouest ,  d'environ  1  mille  et  4;  et  de 

4o  Yoisiiiage.    {'De  Burnl  à  la  pointe  Ouest  de  Squirrel^  d'environ  2  milles 

Ptitre        dans  la  direction  du  Sud.  L'île  BunU  porte  un  phare  à  feu  fixe, 

"*  '    élevé  de  16»  ,8  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  Vous  devez  avoir 

soin,  quand  vous  êtes  au  large  des  îles  Damùcove^  de  courir 

assez  loin  dans  TOuest  pour  amener  ce  phare  au  N.  ^  N.  £. ,  et 

vous  pouvez  alors  l'attaquer  sans  craindre  le  TéàîBuniing  (i), 

qui  lui  reste  un  peu  à  l'Ouest  du  Sud. 

Si  vous  avez  vent  debout,  et  qu'il  vous  faille  courir  des  bords 
dans  le  havre ,  prolongez-les  sans  crainte  jusqu'à  terre  des  deux 
côtés ,  et  louvoyez  soit  à  l'Est,  soit  à  l'Ouest  de  Squirrel  Island  : 
il  y  a  bon  mouillage  sous  le  vent  de  cette  lie ,  et  on  peut  en  faire 
le  tour  avec  n'importe  quel  bâtiment. 
Àttâqner  Si  vous  venez  de  l'Ouest  attaquer  Townsend ,  laissez  Tile  Se- 

en  venant  de  ro.  9^^^  &  ^  mille  sur  bâbord;  et,  en  faisants  lieues  auN.E.^Ë., 

vous  ouvrez,  de  temps  clair,  le  phare  de  l'île  Bumi  au  N.  N.  E. 
Continuez  votre  route  jusqu'à  ce  que  vous  le  releviez  auN.  |N.  Ë.  ; 
puis  courez  dessus,  en  remontant  le  havre,  et  laissez-le  pai*  bâ- 
bord. Chemin  faisant  et  à  -1  de  mille  dans  le  N.  N.  £.  du  phare , 
Petite  lie Monse.  vous  abandonnez  à  tribord  la  petite  île  Mouse,  qui  est  saine. 

Quand  vous  l'avez  doublée,  ralliez  le  N.  E.  pour  gagner  le  port 
de  l'Est,  ou  bien  continuez  votre  route  au  N.  {  N.  Ë.  jusqu'à  ce 
que  vous  releviez  celui  de  l'Ouest  à  l'O.  N.  0. ,  et  enfoncez- 
vous  dedans  jusqu'à  ce  que  le  feu  de  l'île  Bumt  soit  caché  par  la 
terre.  Vous  pouvez  d'ailleurs  jeter  l'ancre  partout  en  dedans  de 
Mouse  Islande  attendu  qu'il  n'y  a  ni  roches  ni  bancs  au  large  de 
la  côte. 
Attaquer  Si  vous  venez  de  l'Est  attaquer  Townsend,  amenez  le  phare  de 

en^wîirdèl'E    *«»»^«^««  à  l'E-  S.  E.  ;  et,  en  faisant  5  Ueues  à  l'O.  N.  0. ,  vous 

entrez  dans  le  canal  qui  sépare  la  grande  terre  de  toutes  les  îles 
extérieures.  Continuez  la  même  route ,  et  vous  avez  connaissance 
du  phare  de  l'île  Bumt  dans  le  N.  0.  {  0.  environ  ;  gouvernez 
alors  à  l'O.  \  N.  0.,  jusqu'à  ce  qu'il  vous  reste  au  N.  0.,  et  courez 
dessus  en  le  tenant  par  bâbord.  Lorsque  vous  êtes  par  son  tra- 


(1)  Le  banc  Btmting  est  probablement  le  banc  Bantam,  dont  il  a  été  question 
pitts  baut,  et  que  quelques  cartes  nomment  Banium,         (Tradmetei^') 
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vers,  mettez  le  cap  au  N.  |  N.  E. ,  et  suivez  les  indications  don- 
nées au  paragraphe  précédent. 


Kiirîère  KsaiMback, 


Si  vous  donnez  dans  la  rivière  Kennebeekf  en  venant  de  l'Ouest, 
passez  à  un  ^  de  mille  environ  du  phare  de  Tile  Seguine,  afin  de 
parer  le  récif  ^ocAp  Kni/e,  qui  en  est  à  i  mille  et  |  au  N.  0.,  ainsi 
que  la  roche  EUingwood ,  qui  en  est  à  -^  de  mille  dans  le  Nord. 
Après  avoir  doublé  cette  roche ,  amenez  le  phare  au  Sud ,  et 
dirigez-vous  au  Nord  sur  celui  de  l'île  Pond^  distante  de  2  milles  \ 
dans  le  Nord  2^5'  Ouest  :  ce  dernier  porte  un  feu  fixe,  élevé  de 
I5",6  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  Laissez  l'ile  Pond  à 
une  encablure  sur  bâbord,  en  ayant  soin,  s'il  y  a  flot,  de  contour- 
ner sa  pointe  rapidement ,  afin  de  ne  pas  tomber  sur  les  dangers 
Sugar  Loaves ,  qui  sont  à  un  ^  mille  d'elle  au  Nord,  et  sur  les- 
quels la  marée  porte  avec  force  ;  puis  faites  le  N.  0.  jusqu'au  fort 
de  la  pointe  HunnewelL  Passez-en  à  une  encablure,  et  dirigez- 
vous  sur  le  cap  Coxe,  que  vous  apercevez  à  un  mille  dans  le 
Nord^  et  sur  lequel  s'élève  également  un  fort.  De  là,  gouvernez  au 
N.  E.,  jusqu'à  File  Perkin,  distante  d'un  mille,  et  passez-en  à 
une  encablure,  afin  d'éviter  deux  dangers  sous  Teau,  situés  pres- 
que vi&4i-vis  d'elle  vers  le  milieu  de  la  rivière.  Enfin ,  en  con- 
tinuant l'espace  d'un  mille  environ  au  Nord ,  vous  trouvez  bon 
mouillage  à  Perkin  FlaU  (basses  Perkin),  par  T^jS,  9",1 
et  !!•  d'eau.  C'est  le  plus  loin  qu'il  soit  prudent  de  s'avancer 
dans  la  rivière  avec  un  grand  navire  quand  on  ne  connidt  pas 
les  localités.  Vous  trouvez,  du  reste,  bon  mouillage  partout,  de 
temps  ordinaire,  entre  Seguine  et  Pondj  à  moins  d'un  |  mille  de 
cette  dernière  île,  par  des  fonds  de  9",i  à  i-4",6.  Mais  si,  par 
nn  vent  violent  ou  dans  une  tempête,  on  est  assez  au  vent 
pour  doubler  la  roche  EUingwood  et  les  dangers  Seguine  ^  il 
est  peut-être  plus  prudent  de  relâcher  à  Townsend. 

Si  vous  donnez  dans  la  rivière  Kennebeekf  en  venant  de  l'Est 
de  Seguine,  amenez  le  phare  de  l'ile  Pond  au  N.  0.  {  0.,  et  cou- 
rez dessus  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à  moins  d  une  encablure; 
puis  suivez  les  indications  ci-dessus. 

n  y  a  bon  mouillage  partout^  avec  des  vents  de  terre,  entre 


Route 
en  venant  de  rOL 

Récift 

Jack  Knife 

et  EUingwood. 


Pliare 
de  Itle  Pond. 


Dangers 

Siigar  Loaf  M 

(pain  de  sucre). 


Ile  Perkin 
et  ses  daugers. 


'Mouillage 

des 

banesPeridn. 


ObsemUons. 


Entrée 

à  Kennebeck, 

en  venant  de  TE. 
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^ïé^ral»  *     ^^^^'  ^^^*  ^*  Sêffuine,  pourvu  qu'on  écarte  le  danger  Jack 

sur  Knife,  déjà  mentionné,  n  en  est  de  même  entre  le  cap  Coxe 

^\^^Té^'  et  l'île  PtfrAtn,  si  on  a  soin  de  se  tenir  le  plus  près  possible  de  la 

les  sondes,  etc.,  côte  Est.  La  vitesse  ordinaire  de  la  marée ,  entre  Seguine  et 

d/*)U»ine!)^V  l'^wïbowchure  de  la  rivière  Kennebeck,  est  de  3  à  4  nœuds. 

On  peut  encore  entrer  dans  Kennebeck  River  en  laissant 
l'île  Pond  sur  tribord  ;  mais  il  n'y  a  que  4», 8  d'eau,  à  mer  haute, 
dans  ce  passage,  et  nous  ne  le  recommandons  pas. 

Dans  l'Est  de  Seguine^  l'eau  est  profonde  ;  dans  l'Ouest,  le  flot 
porte  avec  force,  au  Nord,  vers  la  rivière  de  New  Meadows;  dans 
l'Ouest,  il  porte  à  l'O.  N.  0.,  vers  Broad  Sound  et  vers  Portland  : 
le  jusant  suit  les  directions  contraires.  Entre  Seguine  et  le  cap 
Elizabethi  les  sondes  sont  variables  :  en  certains  endroits,  on 
trouve  de  33  à  36  mètres,  fond  de  roche  ;  et,  à  moins  d'une  en- 
cablure de  là;  de  55  à  64  mètres,  fond  de  vase. 

Rhrîère  Sheepsciit,  Ile  LltUa  Mark. 

Phare  du  cap        Ce  phare  s'élève  sur  le  cap  Hendriek^  à  tribord  en  entrant 
Heodrick.       j^^^  j^  rivière  Sheepscut  ;  il  est  à  feu  fixe  et  haut  de  9  mètres  au- 
dessus  du  niveau  de  la  mer. 

Si  vous  venez  de  TOuest  avec  une  destination  pour  la  rivière 
Sheepscut ,  et  que  vous  reconnaissiez  le  phare  de  Seguine,  lais- 
sez-le à  un  ^  de  mille  sur  tribord  ;  et,  quand  vous  l'avez  dépassé 
dans  l'Est,  amenez-le  au  S.  0.  -J  S.  ;  puis  gouvernez  au  N.  E.  |  N. 
Port  Ebenicook.  Cette  route  vous  conduit  au  port  Ebenicook,  distant  de  3  lieues, 

en  laissant  trois  dangers  découverts  sur  tribord  et  un  sur  bâ- 
bord. L'ouverture  A' Ebenicook  est  étroite;  mais,  une  fois  que 
vous  l'avez  franchie ,  vous  voyez  le  port  s'élargir  en  un  bassin 
spacieux  dans  TE.  N.  E.  de  l'entrée  :  on  n'y  peut  pénétrer  qu'a- 
vec des  vents  de  la  partie  du  Sud  ou  de  l'Ouest.  Une  fois  de- 
dans, ralliez  le  N.  E.  ou  le  N.  E.  \  N.,  attendu  que  vous  avez  par 
tribord  quelques  roches  couvertes  qu'il  faut  éviter.  Le  meilleur 
endroit  pour  mouiller  est  vis-à-vis  du  quai  du  capitaine  Smyth; 
vous  y  êtes  à  l'abri  de  tous  les  vents,  par  7", 3,  fond  de 
vase. 
Entrée  Mais  si ,  venant  de  l'Ouest  avec  im  grand  navire ,  vous  avez 

de  la  rivière.    i»intentîon  de  remonter  la  rivière  Sheepscut ,  passez  au  Sud  de 
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SeguiM,  et  gouvernez  au  N.  E.  jusqu'à  ce  que  le  phare  du  cap  sheepscnt 
Hendrich  vous  reste  un  peu  à  l'Ouest  du  Nord;  puis  courez  *^^Y"iiÇ*° 
dessus  en  serrant  la  terre  à  tribord.  Il  existe^  au  voisinage  de 
Seguitiâ,  beaucoup  de  roches  et  de  dangers^  les  uns  découverts^ 
les  autres  cachés  ;  mais  ils  sont  tous  dans  TEst  de  Ttle.  Quand 
vous  êtes  à  la  hauteur  d!Ebenieook ,  laissez  les  deux  Ues  Mark 
sur  bflbord ,  et  faites  route  au  Nord ,  en  dépendant  un  peu  vers 
TEst.  Si  vous  n'êtes  monté  jusque-là  que  pour  chercher  un  re- 
fuge, vous  pouvez  mouiller  par  14*^,6  d'eau^  dans  le  Nord  d'un 
récif  que  vous  apercevez  par  tribord,  au  moment  où  vous  êtes 
par  le  travers  de  la  maison  du  capitaine  Hodgson ,  et  qui  dé^ 
couvre  de  mer  basse. 

n  y  a  sur  File  Litile  Mark  une  colonne  de  pierre  destinée  à  colonne  de  nie 
servir  de  remarque  aux  navires  qui  donnent,  soit  dans  le  canal  LUUe  Mark, 
de  Harpswell^  soit  dans  Broad  Sound  :  elle  est  également  visible 
pour  ceux  qui  se  trouvent  au  large,  entre  le  cap  Elisabeth 
et  le  cap  Small  Point  y  quelle  que  soit  d'ailleurs  leur  direction. 
LiUle  Mark  est  placée  à  l'entrée  du  canal  de  Harpswell,  à  mi- 
chemin  entre  Portland  et  l'entrée  de  la  rivière  Kennebeck;  elle 
est  dépouillée  d'arbres,  longue  d'environ  \  de  mille,  et  haute  de 
12  mètres  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  La  colonne  qui  s'é- 
lève à  son  centre,  a  15  mètres  de  hauteur;  elle  est  peinte  en  raies 
noires  et  blanches  verticales,  excepté  près  du  sommet,  où  elle 
est  noire  de  chaque  côté.  La  route^  pour  remonter  le  canal  de 
Harpsweily  est  le  N.  E.  ^  N. 

Voici  les  relèvements  au  compas,  pris  de  la  colonne  de  l'île     Eelèvements 
Liitle  Mark  :  de  Anne 

La  colonne  bâtie  sur  le  cap  Elisabeth j  au  S.  0. 6**  0.,  à  13  mil-  de  LUile  Mark . 
les; 

L'île  Green  d'en  dehors  (outer),  au  S.  0.  |:  0.,  à  6  milles; 

La  roche  Half  Way,  au  S.  \  S.  0.  3**0,  à  4  milles; 

Le  récif  Drunkard,  entre  le  8.  3**  0.  et  le  8.  6®  0.,  à  1  mil- 
le A- 

Le  récif  de  Mark  Island,  au  8.  E.  3^  8.  à  f  de  mille  ; 

South  Pilot  cfJaquish,  à  l'E.  &"  8.,  à  1  mille  i; 

L'Ile  Tumip,  à  l'E.  6^  N.,  à  1  mille  i; 

Le  cap  Small  Point ,  à  l'E.  \  S.  E.,  à  10  milles  ; 

U  roche  Whal»  (hors  de  l'eau),  au  S.  0.  4  0.,  à  ^  mille  ;^ 
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La  roche  ou  l'Ue  Haddock  (pointe  N.))  au  N.  0.  6""  0.^  à 
\  miUe  ; 

La  pointe  S.  0.  de  l'ile  HaskiU^  au  N.  N.  0.^  à  ^  de  mille; 

L'Ile  Middle  of  Eagle,  à  TO.  N.  0.  6""  0. ,  à  1  mille  \; 

La  crique  Mackerel,  à  TE.  N.  E.^  à  2  milles. 
RoDte  à  tenir        Si  vous  avez  besoin  de  remonter  la  rivière  Sheepscut  jusqu'à  la 
"rêmoDter*     pointe  Wiscasset,  serrez  la  côte  de  tribord,  en  gouvernant  un 
la  rivière      peu  à  TE.  du  Nord,  jusqu'à  ce  que  vous  arriviez  à  la  rivière 
jii8qu?CfpoiDte  ^^*^  »  4^^  ^^^^  laissez  sur  tribord.  Ne  tentez  pas  d'aller  plus 
wtecasMt.      haut  si  vous  avez  vent  debout  et  jusant ,  attendu  qu'il  vous 
reste  encore  i  lieue  |  à  faire  pour  gagner  Wùcasset;  msis, 
si  le  vent  et  la  marée  vous  favorisent,  continuez  sans  crainte. 
Quand  vous  avez  remonté  d'environ  1  mille  ou  1  mille  \,  serrez 
bftbord,  afin  de  parer  un  récif  qui  est  tribord  à  vous ,  et  qui  s'é- 
tend presque  à  mi-canal  :  la  roche  située  à  peu  près  au  centre 
de  ce  récif  ne  découvre  qu'après  deux  heures  de  jusant.  Le 
cours  de  la  rivière  est  droit  jusqu'au  raz  Decker   {Deeker's 
Narrows),  et  dévie  ensuite  vers  l'Ouest.  Du  raz  Decker^  vous 
pouvez  voir  la  ville. 

Si  vous  remontez  de  nuit,  faites  bien  attention  à  deux  grands 
récifs  qui  gisent  dans  l'O.  S.  0.  du  raz,  et  qui  couvi^ent  à  mi-ma- 
rée. Le  courant  de  flot  porte  dessus  avec  violence  :  vous  pouvez 
en  passer  d'un  côté  ou  de  l'autre,  et  jeter  l'ancre  par  48'",3  à 
22  mètres,  fond  de  vase.  La  mer  est  haute  en  cet  endroit,  les 
jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune,  vers  10*"  45'. 

RÎTÎère  New  Bfeadowf  et  détroit  Hutiey. 

La  rivière  New  Meadows  reste  à  8  lieues  dans  le  N.  E.  de  la 
pyramide  (i)  du  cap  Elizabeih,  et  à  1  lieue  environ  dans  l'Ouest 
du  cap  Small  Point  :  vous  y  trouvez  un  bon  port,  lorsqu'en  al- 
lant vers  l'Est,  il  vous  arrive  d'être  affalé  dans  la  baie  par  des 
vents  de  S.  E.  ou  de  S.  S.  E.  En  gouvernant  au  Nord,  vous 
apercevez  tribord  à  vous  une  grande  île  ronde  couverte  de  sa- 
pins, ainsi  que  deux  grandes  roches ,  situées  à  quelque  distance 


(1)  Plus  haut,  le  texte  emploie  Texpression  Colonne  du  cap  ÉUxabeth. 

(Traducteur.) 
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Tune  de  Tantre ,  et  qu'on  nomme  Brown  Cow  et  Whitê  BuU. 
Laisse!  la  première  de  ces  roches  à  tribord,  et  la  seconde 
à  bâbord,  à  moins  d'une  encablure  si  vous  le  voulez.  Quand  vous 
avez  doublé  White  BuU ,  poursuivez  votre  route  vers  Horse  Is-- 
Umd  que  vous  voyez  à  tribord,  et  sur  laquelle  est  bâtie  une  mai- 
son, et  approchez-en  à  moins  d'un  quart  de  mille  :  il  existe 
dans  rOuest  de  cette  Ile  une  grande  roche  qui  couvre  à  haute 
mer,  mais  que  Ton  aperçoit  à  mi-marée  ;  on  peut  en  passer  de 
chaque  côté  quand  elle  est  à  vue;  mais  le  passage  le  plus  large 
est  dans  l'Est.  Quand  vous  l'avez  doublée,  le  N.  \  N.  0.  ou  le 
N.  N.  0.  vous  conduit  par  le  travers  d*une  grande  lie  couverte 
de  sapins  et  de  bouleaux  et  connue  sous  le  nom  de  Bear  island. 
Dépassez-la  d'un  quart  de  mille ,  puis  ralliez  la  côte  de  tribord, 
et  laissez  tomber  Tancre  par  9",!  à  il  mètres  :  c'est  là  le  meil- 
leur endroit  pour  mouiller  avec  les  vents  du  S.  S.  E.  à  TE.  ;  mais 
il  faut  faire  attention  à  un  banc  de  roches  qui  s'étend  à  un  demi- 
fflîUe  environ  dans  le  Nord  de  l'Ile. 

Vous  devez,  du  reste,  choisir  votre  mouillage  dans  cette  baie 
selon  les  vents  régnants  :  s'ils  sont  de  l'Est,  jetez  l'ancre  sur  le 
côté  Est,  et  invB'sement  dans  le  cas  contraire.  Si  vous  avez  perdu 
vos  câbles  et  vos  ancres,  vous  pouvez  vous  réfugier  dans  une 
grande  anse  qui  s'ouvre  à  2  milles  environ  au  Nord  de  Bear 
hland  :  elle  est  capable  de  contenir  30  ou  40  voiles,  et  telle- 
ment entourée  de  terres,  qu'aucun  vent  ne  peut  inquiéter  le  bâ- 
timent qui  est  parvenu  à  y  entrer. 

Quand  vous  venez  de  l'Est  et  avez  connaissance  du  phare  de 
Seguine,  amenez-le  à  l'Est;  puis,  si  vous  avez  bon  vent  et 
qu'il  fasse  jour,  gouvernez  à  l'Ouest  vers  Hussey's  Sound  :  vous 
ne  rencontrez  sur  votre  route  que  des  lies  qui  vous  restent  par 
tribcnd ,  et  parmi  lesquelles  le  flot  porte  avec  une  grande  force. 
Quand  vous  êtes  à  moins  de  deux  milles  du  détroit,  vous  aper- 
cevez deux  lies  dépouillées  d'arbres  et  qu'on  nomme  Green  h- 
lands.  Continuez  à  l'Ouest  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  Hussey*s 
Sound  au  N.  N.  E.,  et  donnez  dedans,  le  cap  à  cette  aire  de  vent. 

Quand,  après  ôtre  entré  dans  le  détroit,  vous  avez  doublé  les 
iies  Green,  vous  en  laissez  trois  autres  sur  bâbord  et  deux  sur 
tribord  :  la  plus  Nord  de  ces  dernières  s'appelle  Smith.  Après 
l'avoir  dépassée  d'environfde  mille,  ralliez  l'E.  N.  E.  jusqu'à  ce 
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que  vonslaferimec  an  8.  E.^  et  laissez  tomber  l'ancre  par  i^fi 
à  id^fif  fond  de  vase.  De  ce  mouillage  vous  relevez  TUe  Hog 
au  8.  0.  ; 

L'Ile  Basket,  au  N.  0.; 

L'Ile  Oreat  Gabeguêf  an  N.  E.  ; 

Et  rUe  SmUh,  au  S.  E. 

900  navires  y  peuvent  affburcher^  à  Tabri  de  tous  lès  vents^  et 
mettre  dehors  en  une  heure  y  s'ils  sont  favorisés  par  le  vent  et 
par  la  marée. 


Eo«he  Bftlf  Way. 


aédràiu 

de  Half  Way. 


Relèferoents 

prii  de  la  roche 

Haïr  Way. 


Dltera  pointa 

au  Toidnage 

de  la  roche 

Half  Way. 


Cette  roche,  haute  et  noire,  a  environ  180  mètres  de  diamètre 
et  4*3  d'élévation  au-dessus  du  niveau  de  la  pleine  mer.  A  480 
mètres  d'elle,  dans  les  directions  du  N.  O.^du  N.,  du  N.  E.,  de 
l'E.  et  du  S.  E.,  la  profondeur  de  Veau  est  de  9",i  à  11"*^  et 
le  brassiage  augmente  graduellement  jusqu'à  46  mètres  à  f  de 
mille  de  distance.  Half  Way  projette  un  récif,  à^i  de  mille  dans 
ro.  {  S.  0.  :  la  sonde  indique  de  18  à  23  mètres  à  moins  d'une 
encablure  de  ce  récif.  Vous  pouvez  donc  approcher  la  roche  de 
tous  côtés  à  moins  d'un  \  de  mille ,  sûr  de  trouver  de  27  à  46 
mètres  d'eau. 

Voici  les  relèvements  pris  de  Half  Way  Rock  : 

Le  phare  de  l'Ile  Seguine^  à  15  milles  environ^  à  TE.  6"  N.  ', 

Les  récifs  Drunken^  à  2  milles  |  au  N.  N.  E.  ; 

L'Ile  Marky  à  4mille8iau  N.N.E.  6^N.; 

Le  phare  du  cap  EUzabeth^  à  9  milles  environ,  à  l'O.  S.  0. 3^ S.; 

La  partie  la  moins  profonde  de  la  roche  Cad,  à  6  milles  envi- 
ron au  S.  0. 1  S.  ; 

Le  phare  de  Portland^  à  11  milles  -1  environ  à  l'O*  6**  S.; 

Les  lies  Gréent  à  5  milles  environ  à  VQ.  6*  N.  -,] 

L'tle  JewUly  à  3-milles  environ  au  N.  0.  j^  N.  ; 

L'ile  Eagle,  à  4  milles  \  environ  au  Nord. 

On  peut  voir  à  toute  heure  briser  les  récifis  Drunken,  pour 
peu  qu'il  y  ait  de  mer.  Mark  Island  est  la  petite  lie  nue  dont 
nous  avons  parlé  plus  haut^  et  sur  laquelle  on  a  bâti  un  mo- 
nument de  pierre  j  pour  guider  les  navires  qui  donnent  dans 
Broad  S<mnd*  Eagle  Island  est  une  petite  lie  élevée  et  couverte 
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d'arbres,  sHaée  à  rentrée  dudxi  Sound;  elle  forme  avec  Mark  It- 
land  la  côte  Est  de  cette  entrée ,  dont  les  lies  Brawn  Cow  et 
Jmll  forment  le  côte  Ouest.  Les  lies  Green  sont  au  nombre  de 
deux,  et  gisent  à  1  mille  et  |  environ  dans  le  S.  0.  de  JewilVi 
blond.  La  roche  Cod  a  à  peu  près  un  \  mille  de  circonfé- 
rence/ et  brise  souvent  dans  les  grands  vents  de  S.  E.  La  partie 
la  moins  profonde  porte  4"^6  d'eau,  à  mer  basse  :  à  partir  de 
ce  Inrassiage^  le  fond  augmente  graduellement  à  S"^5j  9*^1  ^ 
12*,8,  14-,6  et  9»  mètres. 

De  Cod  Rock,  on  relève  : 

Le  i^iare  de  Portland  à  7  milles  à  PO.  N.  0.  ; 

Les  phares  du  cap  Eltjsabeth,  à  5  milles  à  VO.  S.  0. 6°  0.  ; 

L'Ue  Green^  à  3  nïilles  au  N.  N.  0. 

Port  de  Porlknd. 


Lesphares  du  cap  Elisabeth  sontbàtis  sur  le  promontoire  de  ce 
nom  dans  le  Sud  de  l'entrée  du  port  de  Portland;  ils  ont  40* 
d'élévation  au-dessus  du  niveau  de  la  mer,  et  gisent  S.  0. 6  °0.  et 
N.  E.  6"*  £.9  à  272  mètres  l'un  de  Tautre  :  celui  de  l'Ouest  est  teur- 
nâiitet  opère  sa  révolution  en  deux  minutes;  celui  de  l'Est  est 
fiie.  On  rencontre  dans  leur  voisinage  plusieurs  récifs  :  un  ^  à 
2  milles  I  dans  TE.  S.  E.^nommé  Alden's  /îocife>  et  sur  lequel  il  ne 
reste  que  1"^2  d'eau  à  mer  basse  ;  un  second,  à  1  mille  ^  dans  lo 
S.  E.  ^  S. ,  connu  sous  le  nom  de  Taylofs  Reef^  et  qui  porte 
i*fi  d'eau  dans  les  mêmes  conditions  ;  enfin ,  un  troisième ,  le 
récif  BulwarkSf  de  la  même  profondeur  que  le  précédent,  à 
5  milles  f  dans  l'E.^  N.  E.  3"*  N. Voici,  par  rapport  au  phare  N.  £• 
du  cap  Êlizabeth,  les  relèvements  et  les  distances  des  bancs,  ré- 
cifs^ phares ,  ete. ,  situés  en  vue  ou  dans  le  voisinage  : 

Roche Alden  SL\x  S.E.^E.,  2  milles^; 

Hue  and  Cry  au  S.  E.  Ô""  S. ,  3  milles  ^; 

Récifs  Taylor  au  S.  S.  E.  6°  E. ,  1  mille  \  ; 

Roche  Broad  Cove  au  N.  N.  E.  6**  E. ,  1  mille  {; 

Pointe  extérieure  du  récif  Watch  au  S.  0.  3**  S.,  2  milles  ; 

Côte  S.  E.  de  Vue  Richmond,  au  S.  0. ,  2  milles  { ; 

Phare  deTUe  Seguine  à  l'E.  {  N.  E.  3°  N. ,  24  milles; 

Phare  de  l'Ile  Wood,  S.  0.  i  0.,  lOmillesi; 


Phares  do  cap 
£lizabeth. 


Rédfii 
aa  voisinage 
des  phares. 


KelèTements 
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Phare  du  cap  Portland,  N.  3®  E. ,  4  milles. 
Phare  Le  phare  de  Portland  est  bâti  sur  une  pointe  de  terre  nonunée 

*"  '     cap  Portland^  dans  la  partie  occidentale  de  l'entrée  du  port;  il 
est  en  pierre ,  à  feu  fixe ,  et  haut  de  2i'",6 ,  sans  comprendre  la 
lanterne,  qui  a  dle-même  3"',9. 
Bouées  La  roche  Aldene^i  indiquée  par  une  l)ouée  esparre  rouge, 

^\\den^^*     surmontée  d'un  bâton  de  3", 6  d'élévation,  auquel  flotte  un  pa- 
et  '        Villon  rouge,  et  par  deux  bouées  avancées  distantes  de  5  ou  6 
^^^^3JJ^|*  mètres  de  la  première.  De  la  bouée  rouge  on  relève  : 

Le  détroit  Hussey  au  N. ,  8  milles  ^; 
Le  phare  Nord  du  cap  Êlizabelh  à  TO.  N.  0.  V"  N.  ; 
Le  phare  Sud,  id. ,  à  TO.  N.  0.  5^  30'  N.  ; 

La  grange  de  l'île  Richmond^  à  l'O. ,  4  milles  ^; 
Le  phare  de  Portland  au  N.  N.  0.  3°  0. ,  (5  milles^  ; 
Le  phare  de  nie  Wood  à  l'O.  S.  0.  8*  S. ,  13  milles. 
La  partie  la  plus  dangereuse  du  récif  Àlden  consiste  en  deux 
roches  qui  gisent  E.  S.  E.  et  0.  N.  0. ,  à  126"*  Tune  de  l'autre: 
celle  de  FOuest  peut  avoir  3",6  de  diamètre,  et  porte  1"»,8 
d'eau  amer  basse;  celle  de  l'Est,  placée  à  156  mètres  dans  le 
S.  E.  \  S.  de  la  bouée ,  a  9"  de  diamètre ,  et  porte  2",3  d'eau. 
La  sonde  indique  de  5",5  à  7"»,3  de  fond  entre  ces  deux  roches; 
7»,3,  9»,1  et  11»,0,  à  180  milles  de  distance,  entre  le  S.  E. 
et  le  N.  E.  de  celle  de  l'Est;  et  de  11»  à  14"»,6,  à  90»  de  dis- 
tance entre  le  S.  0.  et  le  N.  0.  de  celle  de  l'Ouest. 

Si  vous  venez  de  l'Ouest  chercher  Portland,  et  que  vous  ayez 
connaissance  du  phare  de  Wood;  amenez-le  k  l'O.  S.  0. 8^30'  S., 
et  en  faisant  13  milles  à  TE.  N.  E.8''30'N.,  vous  êtes  par  le 
travers  de  la  bouée  du  récif  Alden. 

Si,  au  contraire,  vous  avez,  en  venant  de  l'Est,  connais- 
sance du  phare  de  l'île  Seguine,  amenez-le  à  l'E.  N.  E.  8°30'E. 
et  en  faisant  9  lieues  à  l'O.  S.  0.  8^30' 0. ,  vous  êtes  dans  la  même 
position  que  ci-dessus  par  rapport  à  la  bouée.  Si  vous  passez  dans 
l'Est  de  la  bouée ,  tenez-la  à  un  quart  de  mille  ;  si  vous  passez 
dans  l'Ouest,  vous  pouvez  en  approcher  à  moins  d'une  enca- 
blure. 
Routes  Quand  vous  attaquez  le  port  de  Portland ,  amenez  la  bouée 

'^Porûan3.       à^ Alden  au  S.  S.  E. ,  et ,  en  gouvernant  l'espace  de  6  milles  \ 

au  N.  N.  E. ,  vous  arrivez  à  la  hauteur  du  phare.  Continuez  votre 
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route  jnsqa'à  ce  que  vous  l'ayez  dépassé  d'un  demi-mille  ; 
pois  amenez-le  an  Sud  ,  et  dirigez-vous  au  N.  |  N.  0.  sur  TUe 
House,  distante  de  3  milles.  Si  vous  voulez  remonter  plus  haut 
dans  le  port,  suivez  les  indications  ci-contre: 

Les  navires  de  grand  tirant  d'eau  trouvent  les  plus  grands 
fonds  en  amenant  le  phare  de  Portland  au  N.  0.  ^  N. ,  et  en  gou- 
îemant  directement^dessus. 

Quand  vous  venez  du  S.  0.  ,  vous  pouvez  apercevoir  la  bouée        Bouées 
rouge  de  la  roche  Broad  Cave  dès  que  vous  êtes  à  un  peu      Broâd^coïê 
mixn&  d'un  demi-mille  du  cap  Elisabeth  :  elle  est  mouillée  par      ^  <>*>  récif 
7",iO  de  fond ,  à  1  mille  ^  dans  le  N.  N.  E.  du  point  le  plus  élevé         '^""  ^' 
dn  cap.  Laissez-la  à  une  demi-encablure  sur  bâbord,  et ,  en  fai- 
sant un  mille  au  N.  N.  E.  ^  N. ,  vous  êtes  par  le  travers  de  la 
bonée  blanche  mouillée  par  4",80  sur  le  récif  Trundy.  Passez- 
en  à  la  même  distance  que  de  l'autre ,  et  mettez  le  cap  au 
N.  N.  O.  ^  N.  sur  le  phare  de  Portland ,  distant  de  3  milles. 
Arrivé  à  la  hauteur  de  la  pointe  sur  laquelle  il  est  bâti,  rangoi-Ia 
de  près  et  gouvernez  au  N.  -J  N.  0. ,  en  laissant  par  tribord  Tlle 
Baing ,  jusqu'à  ce  que  vous  arriviez  à  côté  de  la  pointe  S.  0.  de 
rue  Houu ,  située  à  près  de  i  milles  dans  le  Nord  du  feu. 

Avant  d'atteindre  cette  lie,   vous  voyez  la  bouée  du  récif        Boném 
Spnng  Point ,  qui  est  mouillée  par  4-, 20 ,  à  un  demi-mille  ^"  'l^iîn^**""* 
dans  le  N  0.  {  0.  de  la  partie  S.  0.  de  Uouse  hland;  et  quand      et  du  récif 
vous  êtes  par  son  travers,  vous  ouvrez  la  ville.  Passez  à  petite       suotord. 
distance  de  cette  bouée,  et  ralliez  le  N.  0. ,  dans  la  direction  de 
la  bouée  blanche  du  récif  Stanford ,  placée  par  4"y20  de  fond , 
à  on  mine  de  la  précédente  ;  rangez-la  de  près ,  puis  prenez  le 
milieu  de  la  rivière ,  et  mouillez  en  sûreté  où  vous  voulez,  vis-à- 
vis  de  la  ville. 

Les  navires  qui  viennent  du  large  attaquer  Portland  peuvent,      fndicaUont 
en  passant  à  4  milles  du  cap  ÉUzabeth ,  faire  route  vers  le  N.  E.  ^^^^^T^l^^ 
jusqu'à  ce  que  le  phare  de  Portland  leur  reste  au  N.  0. ,  et    attaquer  Pori- 
goovemer  ensuite  droit  dessus  :  ils  parent  ainsi  tous  les  dan-         ^"^' 
gers. 

Deux  petites  bouées  ser>'ent  à  signaler  les  deui^  récifs  du  ca-         canal 
nal  WhUc  Head,  au  N.  E.  de  l'Ile  Bang.  Ce  canal  étroit  est     ^ÎÎÎJ'l"?'^' 
rarement  fréquenté  par  les  grands  navires  ;  cependant,  en  tenant     de  rilc  uaog. 
le  milieu  des  bouées ,  la  rougo  par  tribord  et  la  blanche  par  bâ- 
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boid,  on  n'a  pas  mcMus  de  9",90  d'eau;  et  quand  on  les  a  dé- 
passées y  on  n'a  qu'à  faire  un  mille  au  milieu  de  la  passe  pour 
rejoindre  le  chenal  du  phare. 
Bemarqoe.  Les  bouées  dont  il  a  été  question  ci-dessus  doivent  être  lais- 
sées par  bâbord  quand  on  entre  à  PorUamd.  Les  profondeurs 
d'eau  sont  prises  à  mer  basse* 
<»ndoiie  à  tenir      Si ,  par  un  accident  quelcx)nque ,  Tune  des  bouées  vient  à  être 

ondérliDaeinent  <^l<<^  »  on  peut  suivre  utilement  les  indications  ct-dessous 

fiai»  ks  bouées,  pour  donner  dans  le  port  de  Partland  : 

En  venant  du  S.  0.,  passez  à  un  demi-mille  du  cap  Elizaheth, 
et  coures  au  N.  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  phare  de 
PorUand  au  N.  N.  0.  ;  puis  gouvernez  dessus  ^  si  le  vent  vous  le 
permet.  Mais^  si  votre  bàtinient  est  grand ,  et  que  le  vent soufRe  du 
N.  0.  à  ro.  N.  0.^  ce  que  vous  pouvez  faire  de  mieux  est  de 
continuer  au  N.  N.  E.,  parce  que  la  passe  de  Porikaui,  quoique 
saine  entre  le  phare  et  Tile  Bang,  est  im  peu  étroite  pour  le  lou- 
voyage  :  le  N.  N.  E.  vous  conduit  en  sûreté  dans  le  détroit 
Busse fj ,  pourvu  toutefois  qu'il  y  ait  flot.  Si  vous  louvoyez 
pour  entrer  à  Portlandde  nuit^  ayez  soin,  sur  la  bordée  du  S.  0., 
de  virer  dès  que  vous  relevez  le  feu  au  N.  N.  0.;  et  dès  qu'il 
vous  reste  à  l'O.  N.  0.^  sur  le  bord  opposé  :  le  but  de  cette  ma- 
nceuvre  est  d'éviter  un  banc  de  roches  situé  au  S.  {-  S.  £.  du 
phare,  ainsi  qu'une  île  basse  nonunée  Ram  Islande  qui  en  est 
distante  d'un  mille,  un  peu  au  Nord  de  l'Est, 

Si  vous  avez  vent  portant ,  vous  pouvez  entrer  sans  crainte  en 
traant  le  milieu  de  la  passe  :  arrivé  par  le  travers  du  feu,  gouver- 
nez au  N.  {  N.  0.  sur  l'ile  House^  et  laisse^lapar  tribord.  Quand 
vous  l'avez  dépassée,  relevez-*la  au  S.  E.  {  E.,  et  mettez  le  cap  au 
N.  0.|  0.,  ou  à  ro.  N.  0.  s'il  y  a  flot  :  chemin  faisant,  vous  aper- 
cevez un  arbre  rond  et  toufTu  dans  le  Nord  de  la  ville,  ainsi  qu'une 
maison  à  toit  rouge  surmontée  d'une  cheminée.  En  amenant  l'ar- 
bre à  l'Ouest  de  la  maison,  vous  êtes  dans  le  chaaal  par  1 1"^,0  à 
iâ^^HO.  Quand  vous  approchez  du  fort  bàii  sur  une  colline, 
ralliez  l'O.  S.  0. ,  afin  d'éviter  un  haut-fond  tribord  à  vous , 
sur  lequel  il  ne  reste  que  3">,70  d'eau  à  haute  mer.  En  cet  en- 
droit, faites  bien  attention  à  deux  bancs  de  roches  situés  dans  le 
N.  N.  0.  ^  N.  du  feu,  et  dont  nous  avons  déjà  parlé:  l'un ^ 
nommé  Spring  Point,  à  2  milles  de  distance;  l'autre,  Stanford, 
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à  3  milles  :  ce  dernier»  indiqué,  comme  nous  Tavons  dit,  par 
une  bouée  blanche,  s*étend  bâbord  à  vous,  sur  une  longueur  de 
près  tfim^  mille;  tous  deux  gisent  dans  le  S.  0.  de  Hoiue  fëland, 
et  découvrent  à  mer  basse. 

Si  vous  êtes  obligé  de  louvoyer  au  voisinage  de  ces  récifs,  sur- 
veille<-les  avec  soin  quand  vous  courei  au  Sud,  car  ils  s'avan- 
cent beaucoup  dans  le  passage. 

Les  marques  que  nous  venons  d'indiquer  sont  utiles  de  jour, 
mais  De  ser\ent  à  rien  de  nuit;  il  y  a  du  reste  généralement, 
dam  ces  parages ,  un  pilote  prêt  à  se  rendre  à  bord  des  na- 
nres.  Portland  est  ouvert  aux  vents  de  N.  E.  et  d'E.  N.  E.  Si 
vous  arrivez  devant  par  une  nuit  obscure,  ce  que  vous  pouvez 
faire  de  mieux  est  de  gagner  momentanément  la  rade  de  Hog 
hiandy  en  vous  confonnant  aux  indications  suivantes: 

Après  avcHr  doublé  le  phare,  courez  au  N.  ^  N.  0.  jusqu'à  ce  nade 
que  vous  ayez  dépassé  Bang^s  Jsiand ,  que  vous  laissez  sur  ^^  ^'''*^  ^^^' 
tribord:  chemin  faisant,  vous  avez  connaissance  de  House  Js^ 
^nd ,  que  vous  laissez  à  bâbord ,  et,  quand  vous  êtes  entre 
ces  deux  iles ,  vous  gouvernez  au  N.  £.  {  E.  jusqu'à  ce  que  la 
seconde  soit  près  de  vous ,  à  tribord.  De  jour,  vous  apercevez 
une  grande  maison  sur  liouse  hland,  et  vous  pouvez,  dès  que 
vous  êtes  vis-4-vis,  mouiller  par  i8",30  à  ââ  mètres,  fond 
•1*'  vase. 

Si  vous  vous  trouvez  dans  l'Est  de  Portland^  en  vue  du  phare 
<ie  Seguime,  amenez-le  à  TEst  et  gouvernez  à  TOuest  jusqu'à  ce 
que  vous  releviez  celui  de  Portland  entre  le  N.  0.  et  l'O,  N.  0.  ; 
puis,  courez  dessus  hardiment. 

Faites  dans  toutes  vos  routes  attention  à  la  marée  de  flot,  dont 
W  courant  charrie  avec  une  grande  force  parmi  les  lies  situées  à 
IXst  de  Portland. 

Les  capitaines  des  navires  appartenant  à  Portland  ou  aux  Avis  important 
p<*rts  voisins  sont  prévenus  que,  de  l'observatoire  du  fort  UiU,  de  PortîanîT. 
^m  découvre  à  15  lieues  de  distance,  à  Taide  d'un  télescope,  les 
bâtiments  qui  approchent  de  la  côte  ;  et  que,  si  leurs  couleurs  ou 
^i;maux  sont  suspendus  de  manière  a  se  bien  présenter,  on  les 
rHXAmait ,  de  temps  clair ,  à  8  lieues.  Si  donc  ils  viennent  à 
avoir  besoin  de  secours,  ils  n'ont  qu'à  mettre  leurs  couleurs  au- 
'fc-^sus  de  leurs  signaux  particuliers ,  et  peuv(»nt  être  sûrs  que, 
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dès  qu'on  aura  distingué  ces  signaux^  leurs  armateurs  seront  pré- 
venus. % 

L'observatoire  se  trouve  à  A  milles  au  N.  SS"*  0.  du  phare  : 
en  tenant  ces  deux  points  l'un  par  l'autre^  on  passe  après  de  |  de 
mille  dans  l'Est  de  Àiden's  Rock. 

L'ob6er\'atoire ,  bftti  sur  une  éminence  élevée  de  42"^30  au- 
dessus  de  la  pleine  mer^  a  lui-même  9*^60  de  hauteur;  il  est 
peint  en  rouge^  et  porte  son  télescope  près  du  faite. 
Rdftcbe  S  vous  attaquez  le  cap  Elisabeth  par  de  gros  vents  de  N.  0. 

noudeNJo!  ^  4"^ ^^^^  veuillez  relâcher^  oonforme^vous  aux  indications  ci- 
dessous: 

Passez  à  1^  de  mille  du  cap,  faites  9  milles  au  N.  E.  en  laissant 
l'Ile  Green  à  tribord,  et  vous  arrivez  à  la  pointe  S.  0.  de  Crotch 
Island.  Le  N.  N.  E.  \  E.  vous  conduit  ensuite  entre  cette  île  au 
Sud  et  rile  Hope  au  Nord,  et  vous  pouvez  laisser  tomber  l'ancre 
par  24  mètres  d'eau,  à  mi-distance  entre  les  deux  :  la  côte  est 
saine  de  chaque  côté. 

ne  Boon  et  ion  récif. 

4e  nÎT^MMi*  ^'^'^  ^^^"  ^^*  très-basse  et  a  environ  {  de  mille  de  longueur. 
Sur  sa  partie  occidentale,  et  un  peu  à  l'Ouest  de  l'emplacement 
de  l'ancien  phare,  on  en  a  bâti  un  nouveau,  à  feu  fixe^  et  haut 
d'environ  2i  mètres  au-dessus  du  niveau  de  la  mer. 

Entre  l'Ile  et  la  grande  terre,  à  moins  de  \  mille  de  la 
première,  et  à  peu  près  par.  le  travers  du  récif  York,  règne  un 
canal  de  4  à  5  milles  de  laideur  et  de  22  à  36  mètres  de  profon- 
deur. 
vn^^  De  basse  mer,  on  aperçoit,  à  |  de  mille  au  Nord  de  Boon, 

un  récif  qui  couvre  à  mer  haute.  Ce  danger  a  environ  60  mè- 
tres de  long  et  autant  de  large  ;  il  se  montre  à  mer  basse  et 
brise  à  toute  heure  de  la  marée  avec  violence  :  les  relèvements 
le  placent  à  2  milles  ^  dans  l'Est  2^'  AT  Sud  de  l'île.  On  peut 
passer  entre  les  deux  ;  mois  nous  ne  conseillons  pas  aux  étrangers 
de  le  tenter,  à  cause  d'un  banc  que  la  pointe  S.  Ë.  de  l'ile  pro- 
jette à  ^  de  mille  au  large. 

Voici  les  sondes  prises  autour  de  Boon  fsfand  : 
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Rele^aiUle  phare  à  lU  B^'S.,  à  1  mille 38''',o0 

—  —      à  1  mille  ^ 45™,H0 

—  —      à  1  mille  f 43",90 

—  0.6»N.,àîmilles »~,00 

—  0.  »  î7'N.,à2mUle8 lA^ttO 

—  0.  i  N.  0.,  à  2  milles 32'",90 

—  0.  N.  0.  e*  0.,  à  1  mille  ^ 42",40 

—  S.  E.iS.,à|mille 27",40 

—  S.  £.  3» £.,  à  i  mille «"*,10 

—  S.  E,iE.,  àâmilles M~,00 

—  E.  *»  48'N.,à4miUe8 32",90 

Llle  Boon  est  à  5  ou  6  lieues  dans  le  S.  E.  de  la  mcmtagne 
À^oMneniicus  :  si ,  en  venant  du  large^  on  a  connaissance  de  cette 
montagne  dans  le  N.  0.  •}  N. ,  on  est  à  l'Ouest  du  récif  de 
Botm  Island;  mais  on  est  à  l'Est  de  ce  danger^  si  on  la  relève 
an  N.  0.  }  0. 

De  111e  Boon  au  cap  Êlizabetk^  la  route  est  le  N.  E.,  et  la  dis- 
tance d'environ  29  milles. 

Nous  recommandons  à  tous  les  marins  qui  viennent  de  l*Est 
de  ne  pas  monter  plus  Nord  que  le  ^^  de  latitude,  si  le  temps 
est  brumeux,  à  moins  qu'ils  ne  connaissent  parfaitement  ces  pa- 
rages et  ne  s'estiment  dans  l'Ouest  du  récif  en  question,  parce 
qu'il  a  été  fatal  à  beaucoup  de  navires  étrangers  aux  localités. 

Nous  avons  entendu  dire  qu'il  existait  un  banc  de  roches  à 
\  miDe  dans  le  Nord  vrai  de  Bùon"  hland,  La  personne  de  qui 
nous  tenons  ce  renseignement  est  morte  depuis  qu'elle  nous  l'a 
donné;  mais  sa  véracité  et  son  expérience  doivent  inspirer  toute 
confiance.  Voici  en  quels  termes  elle  parle  de  ce  danger  :  «  J'a- 
Tiis  passé  plusieurs  fois  en  cet  endroit,  sans  jamais  découvrir  le 
récif  en  question,  lorsqu'en  1783,  allant  dans  l'Est,  le  vent  me 
Tint  de  l'Ouest,  mais  si  faible,  que  je  gouvernais  à  peine.  Je  mis 
drixirs  une  ligne  à  pécher,  et  trouvai  44  mètres  d'eau,  fond  de 
saUe;  puis,  quelques  minutes  après,  3  mètres  seulement.  Mon 
Qflvire  tirait  2",  70,  et,  si  je  ne  talonnai  pas,  ce  fut  grâce  au  calme 
parfait  et  au  courant  qui  me  jeta  dans  l'Est.  A  moins  d'une  lon- 
gueur de  navire  de  l'endroit  où  j'avais  eu  3  mètres,  la  sonde 
npporta 44 mètres.»  .  ^^^ 
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Réetf  York  et  port  York. 


Récif  York.  Le  récif  York  gît  E.  N.  E.  et  0.  S.  0.  sur  une  longueur  d  en- 
viron 120  mètres^  et  sur  une  largeur  de  90;  il  découvre  à  f  de 
marée,  et  projette  à  |  de  mille,  dans  le  N.  E.  de  sa  roche  prin- 
cipale, un  banc  sur  lequel  la  sonde  n'accuse  que  3", 66  à  mer 
basse.  En  s'éloignant  de  ce  récif,  les  sondes  augmentent  gra- 
duellement de  9'",20  à  36'-,60,  à  \  mille  de  distance.  Une 
balise  en  fer  signale  la  roche  York;  elle  a  10™,10  de  hauteur 
totale  et  Î^^ÔO  d^élévation  au-dessus  de  Feau.  Ses  fondations  por- 
tent un  piédestal  en  fer  surmonté  d'un  plateau  de  fer  de  i  mètre 
de  diamètre,  sur  lequel  sont  gravés  ces  mots  :  «  York  Ledge, 
nécif  Triangle.   i841.  »  Le  récif  rrta«^/ff,  qui  brise  de  mauvais  temps,  et  sur 

lequel  il  reste  7"*,30  d'eau  à  basse  mer,  glt  à  2  mètres  dans  le 
8.  0.  de  cette  balise. 

De  cette  dernière  on  relève  :  le  phare  de  Boon  Island,  à  5  mil- 
les I  dans  TE.  8»  27'  N.  ;  le  phare  de  fFhale's  Back ,  à  5  milles 
dans  ro.  i4*»  S.;  le  phare  de  fVhite  hland,  à  8  milles  ^ dans 
le  S.  19»  0. ,  et  York  Nubble,  à  A  milles  |  dans  le  N.  \  N.  E. 

Le  port  York  est  très-petit;  mais  on  y  est  parfaitement  en  sû- 
reté ,  une  fois  entré.  Le  fond  y  est  de  3",60  à  mer  basse,  et  l'eau 
marne  de  2",70. 


Eelèvements 

h>ri« 
de  la  balise. 


Port  York/ 


White  HlUf  (montagnet  bUndies). 


Aspect 
des  hauteurs 
Agamenticus. 


Ces  montagnes  sont  situées  dans  le  N.  0.  de  Portlanil  f  et  dans 
le  N.  N.  0.  du  phare  de  File  Wood;  on  les  aperçoit  de  temps 
clair,  quand  aucune  autre  partie  de  la  tarre  n^est  en  vue.  Elles 
ont  au  premier  abord  l'aspect  d'un  nuage,  et  conservent  toujours 
leur  teinte  blanche,  particularité  attribuée  à  la  mousse  de  c«tte 
couleur  qui  les  couvre.  11  est  arrivé  à  des  marins  de  les  recon- 
naître, étant  par  43°  10  de  latitude  Nord,  à  23  milles  dans  le 
Sud  des  phares  du  cap  Elisabeth,  et  sur  les  sondes  de  146  mè- 
tres ,  fond  de  vase. 

Si  de  cette  latitude  on  fait  le  N.  0.  ou  le  N.  N.  0.,  on  voit 
les  hauteurs  Agamenticus,  et,  lorsqu'on  les  relève  à  6  ou  7  lieues 
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dans  ro.  {  N*  0. ,  ellos  présentent  Taspect  de  trois  monta{îni»s , 
dont  la  plus  petite  est  celle  de  l'Est.  On  a  en  même  temps  con- 
naissance des  iKinteurs  Well  (Well's  Hills)  dans  FO.  N.  0.;  et, 
lorsqu'on  est  sur  la  partie  Nord  du  banc  Jeffrey ,  par  82  mètres 
de  fond,  les  hauteurs  Agnmenticus  restent  à  l'O.  {  N.  0.  ou 
h  10.  N.  0. 

Entre  le  banc  Jrffrey  et  les  îles  Shoah,  on  trouve  9e  128 
à  137  mètres,  fond  de  vase ,  et  im  fort  courant  portant  au  S.  0. 
Les  îles  Shoals  se  voient  de  5  ou  6  lieues  en  venant  de  l'Est; 
mais,  avant  de  les  apercevoir ,  on  découvre  le  phare  df  White 
Isiand  et  Téglise  de  Tile  Star,  qui  gisent  N.  E.  et  S.  0.  à  ^  de 
mille  l'un  de  l'autre. 


Hantptirs 
Wcll. 


Du  o«p  Pofpoîte  au  phare  de  nie  Wood. 


Llle  Wood  est  une  terre  haute ,  l)oisée  et  tnVunie ,  à  3  lieues 
dans  le  N.  E.  du  cap  Porpoise ,  près  de  l'entrée  de  la  rivière  Saeo  ; 
sa  partie  E.  porte  un  phare  k  feu  tournant ,  dont  la  lanterne  a 
I3",ri0  de  hauteur  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  Pour  gouverner 
sur  ce  phare,  amenez-le  au  N.  N.  0.  ou  au  N.,  et  approchez-le 
sans  crainte»  jusqu'à  moins  d'une  encablure. 

Vous  pouvez  entrer  dans  le  port  Wood,  soit  par  l'Est,  soit  pfir 
l'Ouest  de  llle  :  il  y  a  plusieurs  roches  dans  la  partie  0.  de  celle-ci 
et  une  longue  barre  à  f  de  mille  environ  dans  le  S.  0.  La  sonde 
accuse  de  plus  deux  récifs  au  voisinage  :  l'un,  à  un  ^  mille  dans  le 
S.  E.  l  S.  du  phare,  et  sur  lequel  il  reste  3  mètres  d'eau  à  mer 
basse;  lautre,  plus  dangereux,  nommé Danceberry  Ledge,  à  J  de 
mille  environ  dans  le  S.  |  S.  E. ,  et  qui  brise  à  toute  heure  de  la 
marée.  Si  vous  avez  des  vents  de  Sud,  vous  pouvez  donner  dans  le 
|K>rt,  et  jeter  l'ancre  près  Stage  h! and,  sur  laquelle  vous  voyez 
im  monument  :  ce  mouillage  se  nofnme  le  Port  d'hiver  (  Winter 
harbor).  Vous  pouvez  aussi  donner  dans  la  passe  de  l'Est  et  y 
louvoyer,  avantage  que  ne  présente  pas  celle  de  l'Ouest;  mais 
vous  y  êtes  exposé  aux  vents  de  N.  E.  et  d'I].  N.  E.  Il  est  vrai  que, 
dans  ve  dernier  cas,  si  vos  amarres  ne  sont  pas  fiables,  vous  avez 
la  faculté  d'entrer  dans  l'Étang  (the  Pool),  où  vous  êtes  abrité  de 
tous  les  vents. 

Quand  vous  faites  route  vers  la  passe  de  l'Est,  vous  ouvi'ez  entre 
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Passage        les  lies  Wood  et  Negro  un  petit  canal  praticable  sculenient  pour 
chlre  rue  woo«i  ^^  canots^  mais  qui  ne  peut  être  une  cause  de  méprise  pow  un 

et  nie  Negro.  marin  expérimenté  :  Tile  Negro,  que  vous  laissez  sur  b&bord ,  est 
petite  et  reconnmssable  à  deux  magasins  bâtis  dessus. 

ville  de  saco.  La  ville  de  Saco  est  située  à  une  lieue  environ  [dans  le  N.  O. , 
mais  sa  rivière  est  fermée  par  une  barre  sur  laquelle  il  n'y  a  pas 
plus  de  3  mètres  d'eau  à  la  haute  mer  ^  circonstance  qui  la  rend 
d'un  accès  difficile  pour  les  étrangers.  Néanmoins  Saco  est  en^ 
possession  d'une  navigation  considérable,  et  ses  habitant»  sont 
d'un  caractère  entreprenant. 


U 


ne 
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Richmond. 


Récif  V^ratclu 


Le  mouillage  le  plus  rapproché  de  Wood  Island  est  celui  de 
l'île  Hichmofidy  qui  lui  reste  à  4  lieues  de  distance,  un  peu  dans 
le  Nord  du  N.  £.,  mais  qui  n'est  praticable  que  pour  de  petits 
navires,  tels  que  les  caboteurs.  Peu  de  bâtiments  y  entrent,  à 
cause  du  voisinage  de  Porlland,  qui  est  le  principal  port  de  l'État 
du  Maine,  et  qui  n'est  qu'à  une  lieue  de  là. 

Lorsque  vous  passez  au  voisinage  de  Tile  Richmond  ^  faites  at- 
tention à  un  récif  couvert,  nommé  Watch  Ledge,  placé  à  un  | 
mille  environ  dans  le  S.  Ë.  de  la  pointe  N.  £.  de  l'ile,  et  qui  ne 
se  voit  guère  que  quand  il  vente  frais  :  vous  n'avez  du  reste  besoin 
de  rallier  la  terre  d'aussi  près  que  si  le  vent  vous  refuse,  ou  si 
vous  louvoyez. 


iM 


Du  oap  Neddook  •«  emp  Porpolte. 

La  route  pour  aller  du  cap  Neddork  au  cap  Porpoise  est  le 
N.  E. ,  et  la  distance  4  lieues  f .  Ce  dernier  cap  possède  un  mé- 
chant port  dans  lequel  on  4ie  doit  essayer  d'entrer  qu'autant 
qu'on  Fait  déjà  pratiqué,  ou  que  Pon  soit  en  détresse  :  il  est  re- 
connaissable  à  sa  position  par  rapport  à  la  haute  terre  de  Ken- 
nebvnky  qui  lui  reste  dans  le  N.  0.  Quand  vous  relevez  ledit 
port  au  N.  0.,  gouvernez  dessus,  en  ayant  soin  de  ne  pas  appro- 
cher trop  de  la  pointe  de  bâbord,  qui  est  semée  de  roches,  et 
laissez,  chemin  faisant,  deux  petites  îles  sur  bâbord  et  trois  sur 
tribord.  Aussitôt  que  vous  êtes  dedans ,  et  que  vous  avez  paré 
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la  pointe  de  radies  tribord  à  vous ,  faites  deux  encablures  dans 
le  N.  0.,  puis  mooiUez  en  affourchant  N.  £.  et  S.  0.  ;  ou^  si  vous 
le  voulez,  allez  vous  amarrer  à  quai.  Un  bàUnient  tirant  3  mètres 
d'eau  échoue  à  mer  basse  dans  ce  port,  et  s'y  trouve  tellement 
à  rétroH,  quH  ne  peut  éviter;  en  revanche  ^  il  y  est  à  l'abri  de 
tous  les  vents,  n'eùV41  même  pas  d'ancres. 

Foft  éa  omp  Poffpote  (1). 

Le  phare  du  cap  Porpoise  est  bâti  sur  la  partie  S.  0.  de  Goat  phare 
islaml,  et  porte  un  feu  fixe,  haut  de  10»,50  au-dessus  du  ni-  ^"^£f.^' 
veau  de  la  mer.  Voici  les  indications  à  suivre  pour  attaquer  le 
port  :  si  vous  venez  de  TEst  et  que  vous  ayez  connaissance  du 
fea  de  llie  Wood^  relevez-le  au  N.  Ë.  ^  N.,  et  faites  le  S.  0.  jus- 
qa'à  €8  que  celui  de  Porpoise  vous  reste  au  N.  {'S.  0.;  puis 
gouvernez  droit  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  couvriez  l'ile  Wood 
par  la  pointe  Est  du  port  :  vous  êtes  alors  par  le  travers  d'un 
brisant  nommé  Old  Princt! ,  situé  à  ^  mille  dans  le  S.  E.  \  S.  ^ J\|J^'^ 
du  (Aare.  Courez  au  N.  N.  0.,  et,  quand  vous  relevez  le  phare  de 
Porpoise  à  l'E.  N.  E. ,  vous  êtes  en  fac«  de  l'entrée  du  port.  Si 
la  mer  tôt  basse,  faites  route  en  tenant  le  milieu  des  deux 
pointes;  si  elle  est  pleine,  serrez  bÂbord.  Une  fois  par  le  travers 
des  pointes,  gouvernez  au  N.  0.  l'espace  d'un  quart  de  mille,  et 
mouillez  par  5",50.  En  suivant  les  indications  ci-dessus,  vous 
trouvez  de  5*,50  à  il*  d'eau. 

Si  vous  venez  du  large  et  que  vous  reconnaissiez  le  cap  Por- 
poise, relevez-le  au  N.  |  N.  0. ,  et  gouvernez  ensuite  comme  il 
vient  d'être  dit. 

Le  port  de  Porpoise  n'est  pas  sûr  pour  de  grands  navires,  et 
00  ne  doit  y  donner  qu'avec  un  vent  favorable.  Nous  avons 
déjà  dit  que  l'île  Wood  est  à  iO  milles  environ  dans  le  N.  E.  du 
cap  Porpoise ,  et  porte  un  phare  à  feu  tournant.  L'Ile  FoUy  est  en 
face  du  j^re  de  Porpoise,  et  forme  le  côté  Ouest  du  port;  sa 
partie  S.  S.  E.  gît  à  i  mille  {  environ  dans  le  S.  ^  0.  du  feu;  elle 
est  d'un  accès  dangereux  jusqu'à  f  de  mille  au  large. 


oldPritice. 


(0  Voir  rarticle  précédenl.  {Traduettur.) 


Remarque 
iiD|>ortantc. 
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Une  bouée-esparre  peinte  en  rouge  ^  vi  paraissant  de  2»,70  au- 
dessus  de  l'eau ,  indique  le  voisinage  du  brisant  Old Prince;  elle 
est  par  )4";60  d'eau  à  mer  basse  ^  à  ^  de  mille  environ  dans  le 
8.  S.  E,  du  phare  de  Porpoise.  On  y  relève  :  Old  Prince  à  -^  de 
mille  au  N.  N.  E. ,  et  la  pointe  de  rue  Fotly ,  à  |  de  mille  dans 
ro.  Quand  vous  attaquez  le  port^  vous  pouvez  passer  d'un  oMé 
ou  de  l'autre  de  cette  bouée ,  en  la  serrant  de  près.  Dès  que  vous 
l'avez  doublée^  vous  l'amenez  au  S.  E.  ^  S.^  et  vous  gouvernez  au 
N.  0.  l  N.  sur  rentrée,  en  vous  conformant  à  ce  qui  a  été  dit. 


Kennebunk* 


Récif 
Fisiiing  Rocks. 


Relèv^menh 


Une  bouée-esparre  peinte  en  rouge,  et  haute  de  3  mètres  au« 

dessus  de  l'eau,  est  mouillée  à  l'entrée  du  port  de  Kennebunk^  par 

7™,30  de  fond,  auprès  du  récif  Fishing,  Ce  dernier  a  environ  -^ 

mille  d'étendue  de  TE.  N.  E.  à  l'O.  S.  0.  ;  il  découvre  dans  ses 

parties  les  moins  profondes  après  deux  heures  de  jusant ,  etonpeut 

le  voir  briser  à  toute  heure,  quand  il  y  a  un  peu  de  mer  :  une  tige 

de  fer,  surmontée  d'un  petit  baril,  s'élève  dessus.  On  y  relève  : 

(lu  récif       1^  bouée  dans  TE.  N.  E.  6"^  N.  à  ^  de  mille  environ  ;  les  jetées  de 

ruhiiig.       rentrée  du  port  dans  le  N.  N.  E.  6*»  E.  à  i  mille  ;  la  pointe  Flyinç, 

dans  l'E.  |  N.  E.  à  |  de  mille;  la  pointe  Fox,  dans  le  N.  E. 

à  f  de  mille  environ;  la  pointe  Boothby,  dans  le  N.  {  N.  0.  à  |  de 

mille,  et  la  roche  Harding,  dans  l'O.  N.  0.  à  ^  de  mille. 

PQfi  Le  port  de  Kennebunk  est  fermé  par  une  barre,  et  praticable  seii- 

de  Kennebunk.   lement  à  la  haute  mer.  Si  vous  avez  à  y  entrer,  laissez  la  tige  en 

fer  et  la  bouée  ci-dessus  mentionnée  à  une  encablure  sur  bâbord^ 
et  les  pointes  Flying  et  Fox  sur  tribord.  Une  fois  ces  dernières 
doublées ,  faites  un  quart  de  mille  au  Nord  ou  au  N.  |  N.  0.,  et 
mouillez  par  5"*,50  à  7'",30  d'eau,  fond  gluant,  en  sûreté  contre 
les  vents  du  N.  E.  au  N.  0.  Les  pointes  Flying  et  Fox  sont  acco- 
res,  et  vous  pouvez  en  approcher  à  moins  d'un  \  de  mille. 

Kennebunk  n'e&i  pas  fréquenté  cx)mme  port;  mais  les  navires 
peuvent,  de  mauvais  temps,  y  trouver  un  abri  sûr  contre  les  vents 
du  N.  E.  au  N.  0.  L'entrée  en  est  formée  par  deux  jetées.  Tune  à 
l'Est,  l'autre  à  l'Ouest  du  chenal;  toutes  deux  s'avancent  de  90  à 
i20  mètres  vers  la  barre,  et  s'étendent  un  peu  au  delà  de  la  laisse 
de  basse  mer  :  un  mât  de  pavillon,  surmonté  d'un  signal  visible  à 
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un  mille  de  distance^  indique  I  extrémité  de  chacune  d'elles. 

Le  récif  Fishing  Backs^  déjà  mentionné ,  est  à  |  de  mille  envi- 
ron dans  le  Sud  de  la  tète  des  jetées.  Il  couvre  entièrement  à  mer 
hante,  et  on  doit  avoir  soin  de  s'en  tenir  à  distance  dans  TEst, 
quand  on  approche  le  port  ;  car^  bien  quil  y  ait  un  asseï  bon  pas- 
s^  dans  sa  partie  0.  ^  il  serait  imprudent  à  un  grand  navire  de 
s  y  engager  sans  un  pilote  expérimenté.  Le  mouillage  est  entre 
Fishing  Bocks  et  les  jetées. 

La  pitrfondeof  varie  sur  la  barre  de  Kennebunk  de  0",60  à 
0",90  à  basse  mer;  Teau  marne  de  2",40  à  2"  JO,  et  quelquefois 
(ie  3  mètres  à  3",60,  dans  les  nouvelles  et  pleines  hmes  :  elle  est 
haute  ces  jocirs4à  à  11  heures  1 5  minutes. 

Port  de  Poftsmovth  et  beno  Giaa  Boet. 

Le  phare  de  Portsmouih  est  bftti  sur  le  côté  Ouest  de  l'entrée         piiare 
du  port  de  ce  nom ,  dans  la  partie  N.  E.  de  111e  Gréai,  et  auprès  ^«  Port«rooutli. 
<fa  fort  OmsiiMion  ;  il  est  à  feu  fixe,  et  haut  de  27  mètres  au-des- 
ws  du  nivean  de  la  mer.  Voici ,  par  rapport  à  ce  phare,  les  relè- 
vements des  pohits  qu'il  faut  écarter,  quand  on  attaque  le  port  : 

La  bouée  des  rochers  iTt//,  à2,7^  mètres,  dans  l'Ë.  S.  E.  3*  8.; 

La  pointe  Odiome^  à  3,500  mètres ,  dans  le  S.  IV  0.  ; 

Le  banc  Gun  Baai,  à  A  milles  dans  le  S.  4*  0.  ;  B;inc 

Le  banc  Gun  Sont  court  E.  N.  E.  et  O.  8.  0.  sur  une  longueur      ^""  ^^^^ 
de  deux  encablures ,  et  ne  porte  pas  moins  d(»  6",  iO  d'eau  dans  sa 
partie  la  moins  profonde,  qui  du  reste  est  fort  petite.  Les  relève- 
ments le  placent  au  S.  S.  0.  5«  8.  du  feu  de  Whates  Bock,  et  au 
S.  I  E.  de  la  ponite  Odiome, 

Le  phare  de  Whale's  Back,  bâti  sur  le  cCAé  Est  du  port  de         phare 
Portsmouih ,  a  W", 40  d'élévation  au-dessus  de  la  basse  mer,  et      ^*  ^ck.'^  * 
porte  deux  feux  fixes,  dont  l'un  est  de 3  mètres  plus  bas  que  l'au- 
tre. On  y  observe  les  relèvements  suivants  : 

Le  récif  Western  Sisler,  à  TE.,  à  1  mille  et  :î90  mètres  ; 

Le  récif  £iM/«ni  SWer,  E.  N.  E.  6*"  E.  à  1  mille  et  t  ,OriO  mètres  ; 

Le  récif  Odiarfie*s  Paint  y  S.  0,  à  1  mille  et  580  mètres; 

U  récif  Philippe  s  Boeki  (3«,60  d'eau) ,  à  l'E.  6»  S.,  à  1  mUle  et 
90niètr»; 


Port 
de  PortsmouUt. 


Boaée  noire 

de 
la  roche  Cod. 


Bonée  noire 

dn  récif  N.  E. 

de  nie 

Amaziin  ou 

Goat. 

Troisième 

bouée  noire. 


Boaéet-eiparrcs 

de 
Tanie  Spnice. 
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La  bouée  de  KiU\s  iiock,  au  S.  S.  E^  à  i  mille  et  640  mètres. 

Si  vous  attaquez  Porismouth  en  venant  de  l'Est,  et  que  vous 
soyez  en  vue  du  cap  Neddock,  par  exemple ,  approchez-en  à 
moins  d'un  -^  mille,  et  faites  A  lieues  au  S.  S.  0.  Continuez  au 
même  cap  jusqu'à  ce  que  le  phare  de  Portswovth  vous  reste  au 
Nord,  et  celui  de  Whale's  Bock  au  N.  N.  E.;  puis  gouvernez  au 
N.  ^  E. ,  en  laissant  ce  dernier  feu  sur  tribord,  et  en  passant  sur 
des  fonds  de  l",dO,  Donnez  moins  d'un  quart  de  mille  de  tour  au 
phare  de  Portswovth;  courez  au  N.  0.,  jusqu'à  ce  que  vous  le  re- 
leviez au  S.  S.  £.,  et  jetez  l'ancre  par  16",50  fond  de  bonne 
tenue. 

Une  bouée-esparre  peinte  en  noir,  et  mouillée  par  3™  ,90 
d'eau,  signale  la  roche  Cod ,  placée  près  de  la  pointe  du  fort  ^ 
à  l'entrée  du  havre  :  en  la  laissant  à  9  ou  10  mètres  sur  bâ- 
bord, quand  vous  donnez  dans  le  port,  vous  avez  des  fonds  de 
ii  mètres. 

Une  seconde  bouée-esparre  également  noire ,  et  mouillée  par 
3  mètres,  signale  le  récif  N.  E.  de  Tile  Amazun  ou  Goat  :  on  trouve 
12'°,80  de  fond ,  en  la  laissant  à  9  ou  10  mètres  sur  bâbord 
Enfin,  une  troisième  bouée,  de  même  espèce  et  de  même  couleur 
que  les  deux  précédentes,  mouillée  par  3  mètres,  signale  la  limite 
orientale  de  quelques  roches  couvertes ,  sur  lesquelles  on  voit  un 
monument,  et  qui  gisent  à  l'Ouest  de  la  bouée  :  ainsi  que  les  deux 
autres,  vous  n'avez  qu'à  la  laisser  à  13  ou  14  mètres  sur  bâbord, 
pour  avoir  des  fonds  de  12",80. 

Indépendamment  de  ces  marques,  deux  bouées-esparres  ser- 
vent encore  à  guider  les  navires  qui  entrent  dans  l'anse  Spruee  : 
l'une  blanche,  mouillée  par  3" ,90,  sur  la  pointe  S.  0.  de  la  roche 
Bick;  l'autre  noire,  par  3  mètres,  sur  la  pointe  Jamaica  (Tre- 
fethen's  Island). 

Quand  vous  donnez  dans  cette  anse,  vous  trouvez  9",10  d'eau 
en  laissant  la  première  bouée  à  30  mètres  sur  tribord,  et  seule- 
ment 6",40  en  laissant  la  seconde  sur  bâbord  à  la  même  disr- 
tance.  Après  les  avoir  dépassées  toutes  deux  d'environ  30  mè- 
tres, vous  pouvez  jeter  l'ancre  par  9™,10,  fond  vasard  de 
bonne  tenue;  et  en  vous  tenant  à  mi-chenal,  le  cap  à  peu  près 
au  Nord,  vous  allez  mouiller  dans  l'anse  même  par  9"*,10  à 
14  mètres. 
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Les  brassiages  ci-dessus  sont  pris  à  la  mer  basse  :  les  roches 
Hiek  sont  ordinairement  couvertes  aux  deux  tiers  de  la  marée. 

Si  vous  venez  de  l'Est  des  lies  Shoais  pendant  la  nuit,  amenez 
le  feu  de  Partsmouth  à  TO.  N.  0.  \  N.,  et,  en  gouvernant  à  cette 
aire  de  vent ,  vous  parez  llle  Duek,  Continuez  jusqu'à  ce  que  le 
feu  de  White  hland  vous  reste  au  S.  S.  0.  ;  puis ,  faites  le 
0.  \  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  phare  de  Portsmouth 
au  Nord ,  et  courez  dessus  sans  crainte. 

Si,  venant  du  large,  vous  vous  trouvez  en  vue  et  dans  l'Est 
des  Ues  Skoais ,  vous  pouvez  gouverner  dessus  jusqu'à  ce  que 
vous  soyez  à  moins  d'une  encablure  de  la  plus  orientale  du 
groupe;  puis,  vous  courez  à  TO.  N.  0.  jusqu'à  ce  que  le  fhare 
de  Partsmouth  vous  reste  au  Nord,  et  vous  suivez  les  indications 
ci-dessus ,  en  laissant  Jf'^ale's  Back  sur  tribord.  Si  vous  louvoyez 
dans  le  port  de  Portsmouih ,  ne  prolongez  pas  votre  bordée  de 
l'Est,  quand  vous  relevez  le  feu  du  fort  au  N.  iT'^O.;  ni  celle  de 
rOuest ,  quand  ce  même  feu  vous  reste  au  Nord. 

Si  vous  êtes  dans  l'Ouest  des  Ues  Shoais,  passez  à  i  mille  -|  de 
l'Ile  Whiie ,  amenez-la  à  l'Est ,  et  gouvernez  au  N.  ^  N.  0.  sur 
le  f(»i  de  PortsmoMîh,  distant  de  9  milles.  Il  existe,  sur  le  côté 
Est  de  l'entrée  du  port,  une  roche  nommée  Kiii.  indiquée  par 
une  bouée,  et  on  voit  à  \  de  mille  dans  le  S.^0.  du  feu  la  bouée 
Doire  de  la  roche  Sfeiiman:  ces  deux  dangers  sont  couverts.  En 
passant  à  180  mètres  de  la  première  bouée,  et  à  90  mètres  de  la 
seconde,  on  n'a  rien  à  redouter ,  et  la  sonde  rapporte  au  moins 
9-,l5  de  fond. 

Les  roches  Philipp  sont  situées  entre  la  roche  KHI  et  la  roche 
Western  Sisier  ;  elles  embrassent  une  étendue  de  150  mè- 
tres sur  270,  et  portent  de  3"',30  à  3'",90  d'eau.  Si,  venant  du 
S.  0.,  vous  avez  connaissance  du  cap  Ann^  et  vous  trouvez  dans 
l'Estdes  Ues  Dry  Saivages,  amenez-les  au  S.  \  S.  E.,  et  gouvernez 
au  N.|N.O.  ou  au  N.  ^0.  Chemin  faisant,  vous  apercevez  les  lies 
SkoaU^  d'où  vous  pouvez  prendre  un  nouveau  poiat  de  départ, 
en  rele^'ant  leur  feu  à  I  mille  ^  dans  TEst,  et  vous  poursuivez  au 
N.  l  N.  0.  dans  ki  direction  de  celui  de  Poristnouth, 

Si  de  ce  port  vous  partez  avec  une  destination  pour  l'Est , 
Taites  une  lieue  dans  le  S.  \  S.  E.  du  phare;  puis  mettez  le  cap 
auN.  N.  E.  sur  Ofd  York  ou  sur  le  rap  NMflock,  distant  de  4 


Rote 
liaportaulf. 


Poar  louvoyer 

dam  le  port 

de  PortsoiooUi. 


RoGhea 
KiUelStett- 


Roches 
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lieues.  Si  le  vent  vient  du  Nord,  soyez  attentif^  en  louvoyant,  au 
récif  York, 

Groupe  4et  Um  fihoftb. 


de  rtle  sur. 


Phare 
de  l'tle  V^hite. 


Dcscriptioo 


Grâce  à  la  sollicitude  bienveillante  de  la  société  des  Misions 
du  Massachussets  et  aux  souscriptions  de  plusieurs  personnes 
respectables  de  Netvburypori  et  villes  voisines,  une  église,  qui 
ne  peut  manquer  d'être  très-utile  aux  marins,  a  été  bâtie  sur 
Star  Islandy  Tune  des  îles  Shoals. 

L'ile  WhiUy  placée  tout  à  fait  au  S.  0.  du  groupe,  porte  un 
phare  à  feu  tournant,  élevé  de  26"",  iO  au-dessus  de  la  mer.  Ce  feu 
opère  une  révolution  en  3'  15",  et  montre  dans  cet  intervalle  un 
éclat  rouge  et  un  éclat  blanc. 

Nous  allons  donner  la  description  des  îles  ShoaU  et  indiquer 


^^ite  wi^Ji?*^*  ^^"^  situations  relatives  :  White  Island  est  une  île  rocailleuse, 

de  ^de  mille  de  longueur,  du  S.  E.  au  N.  0.,  et  qui  git  à  i 
mille  ^  environ  de  l'église  de  Star  Island.  Il  faut  passer  à  Ixnme 
distance  de  sa  pointe  N.  0.,  si  l'on  veut  éviter  un  récif  qu'elle 
projette  k^de  mille  au  large.  De  l'église  on  relève  cette  pointe  au 
S  0.  3"^  S.,  et  la  pointe  du  N.  0.  à  l'O.  S.  0.  3**  S.  Quand  on  gou- 
verne pour  attaquer  le  feu  de  White  Island j  en  venant  du  Sud 
ou  de  l'Est  y  on  n'a  sur  son  chemin  que  les  récifs  Anderson  et 


Ile 
Londomr. 


Cedar,  et  celui  qui  emprunte  son  nom 
Voici  les  relèvements  pris  du  phare 

Feu  de  Portsmouth,  7  milles  ^ 

Square  Rock,  f  de  mille 

Feu  de  Hle  Boon^  12  milles 

Feux  du  cap  Ann,  19  milles  ^ 

Église  du  port  Rye ,  9  milles 

Église  de  Star  Islartd,  i  de  mille. . 

Pointe  N.  0.  de  Hog  Island 

Récif  de  Cedar  Island ,  1  mille 

Récif  Anderson ,  1  mille  ^ 

Récif  de  White  Island,  ^  de  mille. 


à  l'île  elle-même. 
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L'île  Londoner  ou   Lounging  gît  à  un  demi-mille  environ 
dans  le  Nord  de  White;  elle  a  |  de  nulle  de  longueur  du  Nord  au 
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Sud;  ses  extrémités  sont  élevées^  et,  dans  les  grandes  marées,  it 
D'est  pas  rare  de  voir  la  partie  du  milieu  couverte  par  la  mer  :  un 
jound  nombre  de  roches,  dont  quelques-unes  sont  toujours  hors  de 
J  eau ,  hérissent  ses  alentours  dans  presque  toutes  les  directions. 

De  Téglise  de  Tile  âtar  on  relève  :  la  pointe  Sud  de  l'Ile 
Londaner  à  TOuest,  et  la  pointe  Nord  à  •§  dans  l'O.  17"  N. 
A  ou-distaDoe  entre  ces  deux  lies  et  à  |  de  mille  dans  TO.  SS"*  N. 
de  l'édifice  ci -dessus,  on  rencontre  une  roche  qui  découvre  à 
mcNrhasse. 

Star  hlandy  sur  laquelle  se  voit  Téglise  qui  sert  à  nos  reroar-  île  Siar. 
ques,  peut  avoir  \  de  mille  de  longueur  du  S.  E.  au  N.  0.,  et 
{  mille  de  Uirgeur;  elle  est  couverte  de  maisons  dans  sa  par-» 
tie  Nord.  L'église ,  peinte  en  blanc ,  est  bâtie  sur  une  éminence 
un  peu  au  Nord  du  milieu  de  Tile;  elle  a  3"*  ,60  de  hauteur  des 
fondations  au  toit,  et  l'ensemble  de  l'édifice  s'élève  de  IQ'^ySO 
au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  Le  clocher,  placé  au  milieu ,  fait 
fare  à  TUuest,  et  peut  se  voir  à  huit  ou  neuf  lieues  en  mer,  dans 
presque  toutes  les  directions;  il  reste  : 

Au  N.  Ë.  des  feux  de  Pile  Thatcher  (près  du  cap  Ann),  à 
(îlieoes; 

Au  N.  {  N*  £.  de  Pigeon  Hili,  à  6  lieues  ; 

Au  N«  £.  6"*  E.  des  feux  de  Newburyporîj  à  6  lieues  ; 

Au  S.  S.  £.  ^  £.  du  feu  de  Portstnouthy  à  3  lieues; 

Au  S.  5^  E.  de  la  plus  0.  des  hauteurs  Agamenticus; 

Au  S.  2f  £.  de  la  plus  E.  id.  ; 

Au  S.  0.  6^  S.  du  feu  de  Boon  Jsland,  à  4  lieues  ^  ; 

Au  S.  0.  {  0.  des  récifs  de  Boon  hland  (situés  à  une  lieue  dans 
l'Est  de  nie},  à  4  lieues  \. 

A I  de  mille  de  Textrémité  Sud  de  Star  Islande  et  dans  le 
S.  S.  E.  de  l'église,  gît  la  roche  Anderson,  qui  assèche  à  mi-         Roche 
uiarée  :  il  faut  en  passer  à  bonne  distance.  Anderson. 

Cedar  Isiand  n'a  guère  qu'un  tiers  de  mille  de  longueur  de  île  cHar. 
llîst  À  rOuest,  et  se  trouve  entre  les  Iles  Star  et  Smutty  IVose. 
De  Téglise  on  relève  son  extrémité  Est  à  l'E.  .^""N.,  et  son  extré- 
mité Ouest  à  I  de  mille  dans  l'E.  N.  E.  (>''  E.  A  un  demi-mille  de 
ia  pointe  S.  E.  de  Cedar,  et  dans  l'E.  |  S.  E.  de  l'édifice  de  Star 
liloMd,  on  aperçoit,  à  mi-marée,  le  récif  de  Cedar  hland. 

n  y  a  peu  d'années  que  le  gouvernement  avait  fait  réunir  les 


Digne 

«itraCedar 

ci  SiDuUy  Koce. 


Ile 
Smntty  Hôte. 

AAie  Haie;. 


P»M»«e 

entre  Hog 
et  Smutty  Moie. 


Ile  Hog. 


IleDuek. 


Ut  PILOTE  COTIER 

Ues  Cedar  et  Smuity  Nose  par  une  sorte  de  digue,  destinée  à 
protéger  les  navires  contre  la  mer  de  l'Est,  et  à  rendre  plus  sûre 
la  rade  qui  est  au  Nord  de  111e  Siar.  Mais  la  violence  des  lames 
a  déjà  tellement  maltraité  cette  digue,  que  le  but  qu'on  s'est  pro- 
posé en  la  construisant  n'est  plus  atteint  quincomplétement. 

Smuliy  N<ae  hland  a  emîron  un  mille  de  l'Est  à  FOuest ,  et  un 
demi-miUe  du  Nord  au  Sud;  elle  possède,  à  son  extrémité  Ouest, 
un  bon  port  nommé  Haiey  Cove^  où  quinze  à  vingt  petits  navires 
peuvent  se  mettre  à  Tabri  de  tous  les  vents,  et  que  Ton  reconnaît 
à  plusieurs  constructions  bftties  dans  le  voisinage.  Il  existe,  entre 
cette  lie  et  Hog  h/and,  un  beau  canal  où  les  plus  grands  navires 
trouvent  suffisamment  d'eau,  en  se  tenant  à  peu  près  au  milieu. 
De  l'église  on  relève  l'extrémité  Ouest  de  Smntty  Nose  au  N. 
U"*  E.,  et  l'extrémité  Est  à  |  de  mille  dans  l'E.  N.  E. 

Hog  hland  est  une  lie  élevée,  qu'on  voit  au  Nord  de  Smutfy 
Nose;  elle  a  environ  un  mille  de  l'Est  à  l'Ouest,  et  ^  de  mille  du 
Nord  au  8ud.  De  l'église  on  relève  son  extrémité  Ouest  au  N.  14^ 
0.,  et  son  extrémité  Est  à  2  de  mille  au  N.  N.  E. 

Duek  Islandy  la  plus  Nord  des  îles  Shoah ^  est  longue,  basse  et 
rocailleuse;  elle  a  environ  \  de  mille  du  N.  0.  au  S.  E.,  et  quel- 
ques-unes de  ses  parties  sont  couvertes  à  mer  haute.  Les  appro- 
ches en  sont  dangereuses  dans  toutes  les  directions,  particulière- 
ment du  côté  de  l'extrémité  N.O.,  qui  se  prolonge,  en  formant 
un  récif,  jusqu'à  ^  mille  au  large;  c'est  la  plus  redoutable  du 
groupe,  et  on  doit  l'écarter  avec  grand  soin.  De  l'église  on  re- 
lève son  extrémité  Est  au  N.  30®  E.,  et  celle  de  l'Ouest  dans  le 
N.  W  0.,  à  3-  i  environ.  (Voir  la  carte.) 


Phares  de  11 ewbarjport  et  Ue  Pltmib. 


Deiix  |)liaref 

oioliilee 

(le 

Mewburyport. 


L'île  Plumh  s'étend  entre  l'embouchure  de  la  rivière 
waek  au  Nord,  et  la  baie  Ipswich  au  Sud,  et  n'est  séparée  du 
continent  que  par  un  étroit  canal;  elle  a  environ  8  milles  4  de 
longueur,  sur  une  largeur,  de  l'Est  à  l'Ouest,  d'au  plus  500  pas. 
Les  phares  de  Newbnrypori  sont  construits  sur  l'extrémité  Nord 
de  cette  île,  et  portent  des  feux  fixes  constamment  allumés  de 
nuit;  leur  construction  est  telle,  qu'on  peut  aisément  les  déplacer^ 
disposition  n<'»cessitée  par  les  changements  fréquents  qu'éprouve 
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lis 


ObserTalionn 
iotéreffiautm. 


la  barre  do  port.  De  ces  phares  on  relève  :  au  N.  0.  6°  N.  à  4  Relè?emeiite 
mille  de  distance  ^  les  roches  Badger,  qui  cou  virent  à  deux  tiers  ^i^ers  dâiiKers. 
de  flot,  et  qu'on  laisse  à  tribord  en  entrant;  et  à  ^  de  mille  au 
N.  G.,  les  roches  Biack,  qui  sont  toujours  à  sec^  et  qu'on  laisse 
ausâ  à  tribord.  Les  roches  Half  Tide ,  indiquées  par  une  pile , 
g^ent  à  un  mille  et ^ dans  l'O.  20**  S.  des  roches  Black;  elles  dé- 
couvrait à  minmarée  et  se  laissent  à  bâbord.  Enfin,  les  roches 
iVorlA ,  sgnalées  comme  Btaek  Rocks  par  une  pile,  gisent  à  un 
mille  dans  TO.  \  S.  0.  de  ce  dernier  danger ,  et  ne  se  voient  que 
dais  les  très-basses  marées  :  on  les  laisse  sur  tribord;  le  chenal 
|iâàse  entre  eUes  et  les  roches  Hatf  Tide. 

Dans  le  but  de  porter  plus  facilement  des  secours  aux  mal- 
btnireux  marins  que  le  nauirage  jette  sur  Plumb  islafid,  une  so- 
c  iêtê  de  personnes  respectables  s'est  formée  pour  joindre  Tile  à 
ta  ville  par  un  pont  et  par  une  route  à  barrière.  Cette  dernière  se 
dirige  au  S.  E.,  en  partant  de  Newbunjport ,  et  traverse  le  dé- 
troit à  ^  de  mille  dans  le  S.  0.  de  Tile  Seai.  Vers  l'extrémité  Est 
du  pont,  à  moins  de  500  mètres  de  la  côte  Est  de  Plumb  Inland,  et 
à  on  mille  au  Sud  des  feux^  on  voit  une  maison  peinte  en  blanc, 
dont  les  trois  cheminées  blanches  peuvent  servir  de  remarque  aux 
marins. 

Si  la  tempête  force  un  navire  à  faire  côte  sur  l'Ile,  et  qu'il  soit 
pass3>ie  au  capitaine  de  choisir  son  endroit,  il  doit  de  préférence 
>'édioii^  vis-à-vis  de  cette  nuuson,  au  voisinage  de  laquelle  il  est 
>ùr  de  trouver  des  secx>urs  plus  prompts  et  une  communication 
pttts  directe  avec  la  ville. 

n  arrive  d'aiDeurs  rarement  que  des  hommes  perdent  la  vie 
dans  cet  endroit,  en  cherchant  à  échapper  au  naufrage,  s'ils  ont 
Le  précaution  de  rester  abord  de  leur  navire  jusqu'à  la  mer  basse. 
C'est  pourquoi  il  est  reconmiandé  aux  équipages  de  ne  s'embar- 
quer dans  les  canots ,  pour  gagner  la  terre ,  que  si  leur  bâtiment 
rtiurt  le  danger  inuninent  d'être  mis  en  pièces  sur-le-champ. 

C'est  à  i  n^e  environ  dans  le  Nord  des  feux,  et  sur  le  côté 
apposé  de  Tembouchure  de  la  rivière  Merrimack,  que  vient  se 
teramer  la  partie  Sud  de  la  plage  de  SalUbury^  connue  sous  le 
aûm  de  SaUsbury  Points  et  qui  forme  le  côté  Nord  de  la  passe  de 
HewbunjjHiri.  A  partir  de  là  conunence  une  plage  sablonneuse 
qui  s'étend  le  long  de  la  mer,  sans  présenter  aucun  passage 
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Plage 
de  8alislmi7« 
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pu  interruption  digne  d'être  mentionnée^  jusqu'à  la  rivière  Bamp- 
ton;  cette  plage  se  réunit  à  la  grande  terre  par  un  immense  ma- 
rais salant^  entrecoupé  de  ruisseaux  et  de  criques  qui  rendent 
toute  communication  impossible  avec  les  parties  habitées  de  Sa- 
lisbury.  Ainsi ,  le  mallieureux  marin  qui  a  eu  à  souffrir  toutes  les 
horreurs  du  naufrage^  ne  touche  souvent  cette  côte  inhospitalière 
que  pour  y  rencontrer  une  mort  {)|us  horrible  que  ceUe  à  la- 
quelle il  croit  avoir  échappé.  811  parvient  à  atteindre  le  rivage 
désiré  et  à  se  soustraire  aux  fureur^  de  la  m^r^  il  se  trouve  bien- 
tôt errant  et  isolée  sans  abri  ni  nourriture^  et  cond^né  ^  périr 
infailliblement  en  cherchant  ce  qui  lui  jfnanque.  Mais  comme  les 
tempêtes  de  N.  E.  sont  généralement  les  plus  fatales  ai}x  {i)^rins 
dans  ces  parages^  c'est  plus  souvent  sur  Plffwb  hland  qii^  sur  U 
plage  Sah'sbury  que  les  naufrages  ont  lieu. 

Newburyport,  «t  lîgnavx  d«  ot  port. 


InttnictioiM 

générale» 

pour  attaquer 

Newburyiiort, 

et  pour  passer 

la  terre. 


s 


Quand  vous  contournez  le  cap  Ann^  et  que  vous  êtes  à  i  milles 
daps  le  Nord  de  la  roche  Dry  Salvage,  amenez-la  au  S..  E.  ;  et. 
après  avoir  fait  3  lieues  et  f  au  N.  0. ,  vous  0t^  par  \^  tr^v^rs  de 
la  barre  de  NewburyporL  Si  vous  attaquez  cette  dernière  en  ve- 
nant de  TEst  y  et  que  vous  ne  connaissiez  pas  les  ioc^ités  ^  n'ap- 
prochez pas  trop  le  havre  tiampton,  à  cause  de  plusieurs  roche 
couvertes  éparses  au  large  de  l'entrée.  Hamptun  est  situé  ù 
5  milles  dans  le  Nord  de  l'extrémité  Sud  de  la  pointe  Saihbury. 
Entre  ces  deux  points  et  à  3  milles  dans  le  N.  il^  E.  des  pha- 
res de  l'ile  Plumb,  la  sonde  accuse  une  roclie  dangereuse  qui 
ne  porte  qu'un  mètre  d'eau.  En  ayant  la  précautiim  de  ne  pa.^ 
vous  répandre  dans  TOuest  au  delà  de  la  ligne  N.  E.  et  S*  0.  des 
feux,  vous  n'avez  rien  à  redouter  d'aucune  des  roches  que  uou> 
venons  de  mentionner;  mais  si  vous  attaquez  la  barre,  le  cap  au 
S.  0. ,  vous  allez  droit  sur  les  brisants  du  Nord.  C'est  pourquoi  il 
vous  est  recommandé  d'amener  |es  feux  à  l'O.  |  S.  0.,  et  de  lais- 
ser tomber  l'ancre  en  dehors,  par  20  ou  22  mètres,  si  la  niaive 
ne  vous  permet  pas  d'entrer.  Quand  vous  donnez  dous  le  poil , 
ayez  soin  de  ne  pas  approcher  des  brisants  du  Sud  plus  près  (|ue 
par  lâ",80  de  fond;  ni  de  ceux  du  Nord,  en  dedans  des  bras- 
siages  de  IG'^iBO,  si  vous  venez  de  l'Est.  Plusieurs  pilotes  du 
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port  se  tiennent  ordinairement ,  cpiand  le  tempe  le  pennet^  en 
dduHS  de  la  barre,  prêts  à  guider  les  navires  qui  réclament  leur 
assistance.  Slls  ne  peuvent  venir  vous  joindre ^  gardez  les  deux 
phares  Tun  par  l'autre,  et  gouvernez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous 
soyez  à  moins  d'une  demi -encablure  de  celui  de  TEst;  puis 
rftDj6E  rOuest  et  mouillez  entre  les  deux  par  7*,30  :  un  navire 
tvant  3  mètres  d  eau  peut  entrer  à  f  de  flot.  H  vous  est  recom- 
mandé de  vous  maintenir  toujours  en  dehors  de  la  barre,  à  moins 
({ue  le  vent  ne  soit  favorable.  Si  la  mer  est  assez  mauvaise  pour 
empèdier  le  pilote  de  traverser  la  barre,  il  fait  un  signal,  et  vous 
gooremez  droit  sur  son  canot,  en  tenant  les  deux  feux  l'un  par 
t'iotre^  ce  qui  vous  fait  franchir  sans  danger  :  n'oubliez  pas  que 
cette  barre  change  constanunent,  et  qu^à  moins  d'impérieuse  né- 
'^esBÎté,  vous  ne  devez  pas  essayer  de  donner  dessus  sans  pilote, 
â  Tos  eâbles  et  vos  ancres  ne  sont  pas  bons ,  amenez  le  phare  de 
l  Ouest  au  S.  E.  |  S. ,  et  gouvernez  au  N.  0.  \  N.  sur  la  pointe 
Salisbury;  puis,  dès  que  vous  êtes  vis-à-vis  de  cette  pointe  j  râl- 
iez le  N.  0.,  et  vous  parez  les  roches  Badger^  Eladt,  ainsi 
<iae  les  sables  Hump  :  en  travers  du  chenal  qui  sépare  ces  der- 
niers de  la  crique  Black  Rock  gisent  plusieurs  piles  sur  lesquelles 
il  reste  de  0^,70  à  â"^,10  d'eau  à  mer  basse  ;  elles  ont  été  coulées 
tu  1776,  et  n^ont  pas  été  enlevées  depuis.  Pour  passer  entre  ces 
piles ,  vous  n'avez  qu'à  mettre  la  balise  de  Textrémité  Ouest  de 
yetcburyport ,  qui  s<*  voit  distinctement  de  temps  clair,  par  le 
fom  Sud  de  réglise  bâtie  au  Nord  de  la  ville.  Les  sables  Hump 
ratent  au  S.  0.  de  la  pointe  Salisbury,  ce  qui  rend  la  passe  ti^ 
étroite  et  très-difHcile  pour  les  étrangers.  Lorsque  vous  avez  dou- 
W  les  roches  Biack,  VO.  S.  0. 6*"  S.  vous  porte  dans  le  chenal, 
m  bonne  position  pour  mouiller.  S'il  fait  nuit  ou  sombre,  vous 
(XHivcz  laisser  tomlxïr  l'ancre  en  toute  sécivité,  dès  que  vous  c*s- 
naiez  avoir  dépassé  ces  roches  d  environ  un  ^  mille. 

Vhis  recommandons  à  tous  les  marins,  qu'ils  appartiennent  conduteàtenir 
'!«  non  à  Newburyport  ^  d'éviter,  par  une  forte  brise  do  la  par-    ,     «>  *»« 
'I*-  de  TEst,  de  donner  sur  la  barre,  à  moins  qu'ils  ne  la  connais-       %  i'esi. 
*»^)l  parfaitement  et  qu'ils  n'aient  un  espoir  fondé  de  réussir  à 
-fitrer,  attendu  que  les  pilotes  ne  peuvent  sortir,  quand  il  vente 
srand  firais  du  large.  Dans  un  cas  pareil,  et  si  vous  avez  connais- 
-winrf*  des  feux  du  cap  Ann,  ou  des  Dry  Sahnçes,  vous  n'avez 
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qu'à  ks  relever  an  S.  \  S.  E.,  et  mettre,  en  toute  sécurité,  le  cap 
au  N.  i  N.  O.ou  an  N.  ^  0.,  pour  gagner  Portmouth,  distant  de 
g  lieues.  S  le  temps  est  clair,  vous  apercevez  sur  votre  route  les 
lies  Shoalt,  d'où  vous  prenez  un  nouveau  point  de  départ,  en 
amenant  l'église  de  Star  Jsland  au  S.  8.  E. ,  et  vous  gouvernez 
au  N.  N.  0.  sur  Portmmth.  qui  est  à  3  lieues  de  là;  ou  bien 
encore  vous  passez  à  un  miUe  de  llle  rA«c,  laplus  S.  0,  du 
groupe;  vous  la  relevez  à  l'Est,  et  vous  gouvernez  sur  Ports- 
movtk,  qui  gtt  au  N.  i  N.  0.  .     „^    . 

Excellent  U  existe  un  excellent  port  au  milieu  des  lies  Shoals  pour  les 

iiiouttlae»      yents  du  N.  E.  au  Sud ,  et  on  peut  s'y  abriter  contre  tout  mau- 
•"  du  vais  temps  de  ces  directions.  Si  le  vent  vient  à  hftler  le  S.  0.  ou 

gfuupe  shoal.    j,^  j^  ^^  pendant  qu'on  est  à  ce  mouillage,  on  lève  l'ancre 

poilr  donœr  dans  le  passage  qui  sépare  StmUy  Nose  de  Hog  :  il 
va  assez  d'eau  dans  ce  passage  pour  un  vaisseau  de  premier 
rang ,  et  on  y  mouille  par  22  mètres  fond  de  vase. 

Si  vous  venez  de  l'Est  avec  des  vents  d'Est  ou  d'E.  S.  E. ,  qui 
ne  vous  permettent  pas  de  doubler  le  cap  Ann,  votre  seule  i«s- 
source  pourvu  que  vous  soyez  dans  le  Nord  des  lies  ShoaU ,  est 
de  gagner  Portsmouth.  Vous  êtes  en  conséquence  obligé  de  cou- 
rir assez  à  l'Ouest  pour  relever  ce  port  au  N.  N.  0.,  attendu  que, 
quand  le  vent  est  Est  au  large,  il  hàle  d'ordinaire  le  Nord  de  2  à 
3  quarts  aux  approches  de  terre ,  ce  qui  le  rend  court.  (Von-  la 

c&rt6  ) 
sl».»x  do  port      Quand  la  mer  est  trop  grosse  sur  la  barre  pour  que  l«5  pUotes 
MX  wiitS^.     puissent  se  rendre  à  bord  des  bâtiments  en  vue  qui  paraissent  se 
diriger  vers  Newburyport ,  le  port  fait  usage  des  signaux  suivants  : 
Si  le  bâtiment  qui  est  dans  la  baie  ne  peut  passer  la  barre  de  • 
haute  mer,  par  suite  de  llnsuffisance  de  marée ,  un  pavillon  carré 
rouge   his-^é  au-dessus  d'une  flamme,  le  lui  indique,  et  il  doit , 
aussitôt  qu'ira  aperçu  ce  signal ,  prendre  le  large  pour  gagner  un 

*"si  Ira  signaux  habituels  sont  conservés  hauts,  le  bâUment  doit 
se  maintenir  au  vent  de  la  barre ,  prêt  à  entrer  :  le  moment  fav«>- 
rable  lui  est  indiqué  par  un  pavillon  carré  rouge ,  hissé  à  mi-mât, 
et  il  fait  route  en  tenant  les  feux  l'un  par  l'autre. 

Si  le  bâtiment  apCTÇO»*  ««e  flamme  à  mi-mât,  il  peut  entrer,  en 
ayant  soin  de  tenir  les  feux  un  peu  ouverts  dans  le  Nord  ;  mais  si 
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le  signal  est  un  guidon  bleu  à  mi-mftt ,  il  doit,  au  contraire ,  les 
tanr  un  peu  ouverts  dans  le  Sud. 

Si  le  bâtùnent  est  en  vue  dans  la  baie ,  mais  n'a  pas  le  temps  de 
passer  la  barre  avant  la  nuit^  on  lui  fait ,  selon  le  cas^  les  signaux 
suivants  : 

Un  fanal ,  hissé  à  la  tète  du  mât  de  pavillon^  signifie  qull  doit 
pr^idre  le  large  et  renoncer  à  entrer  pendant  la  nuit.  Si,  au  con- 
traire y  la  barre  doit  être  praticable  pour  lui ,  deux  fanaux  sont 
hissés,  Tun  au-dessus  de  Tautre,  au  mât  de  pavillon ,  et  il  se 
tient  eo  dehors  jusqu'à  ce  qu'il  aperçoive  un  feu  à  une  fenêtre  du 
phare  de  l'Est ,  à  2*°  ,40  aviron  au-dessous  de  la  famteme.  A  ce 
momoit,  il  fait  route  en  se  plaçant  dans  l'alignement  des  pha- 
res y  et  vient  prendre  un  bon  mouillage  par  le  travers  du  plus  en 
deifansdes  deux.  Le  signal,  pour  un  bâtiment  en  détresse ,  est  un  ^ 

pavfllQO  carré  blanc,  portant  au  milieu  un  rond  noir,  et  hissé  à 
mi-mât. 

On  voit  sur  la  plage  A'ipnoich  deux  phares  disposés  0.  \  N.  0.  Pbarpi 
rtE.  :JS.  EU  l'un  par  rapport  à  l'autre;  celui  de  l'Ouest  est  toui^  <1'I|»»'»h*- 
aant ,  et  celui  de  l'Est  fixe.  En  les  tenant  l'un  par  l'autre  et  en 
fouTomant  dessus,  vous  traversez  la  barre  dlptwich  dans  sa 
pirtie  la  plus  profonde ,  un  peu  au  Sud  de  la  bouée.  Quand  vous 
entrez,  serrez  la  plage,  et  k>ngez-la  à  très-petite  distance  ,  afin 
d éviter  l'épi  de  sable  du  Nord  qui  est  tribord  à  vous;  puis,  con- 
tournez le  premier  cap  massif  et  élevé  que  vous  apercevez,  et  vous 
^les  dans  un  endroit  sûrpour  mouiller.  La  barre  porte  ^"^,ÂOd'eai\ 
à  mer  basse.  Un  canal  réunit  le  port  d'fpswich  à  celui  de  Giou- 
cfmter;  il  a  «aviron  600  mètres  de  longueur  sur  9  de  largeur  ;  sa 
profondeur  est  égale  à  l'élévation  de  la  marée ,  c'est^Klire  de 
'l*,GO  dans  les  malines  et  de  2"',40  dans  les  mortes-eaux;  il  as- 
i^ecbe  par  conséquent  de  basse  mer. 

Le  phare  de  ÀnnU  Squatn  est  un  bâtiment  en  bois,  de  forme         Pliare 
<ffiog<Niale,  haut  de  42  mètres  au-dessus  de  sa  base  et  de  15  mè-    ^^i^  ^uam. 
tTPs  au-dessus  des  marées  ordinaires.  11  est  peint  en  blanc  y  et 
recoonaisaable  à  son  élévation  moindre  que  celle  de  tous  ^ 
autres  phares  de  la  côte  du  Mauoehusseis ,  ainsi  qu'à  sa  situation 
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dans  les  terres.  Son  feu  est  fixe  et  git  à  8  lieues  dans  le  S.  -^  S.  iJ. 
de  celui  de  Porismouth  et  à  3  lieues  f  dans  le  S:  S.  E.  de  la  bmre 
de  NewbutyparL 

Les  capitaines  des  navires  qui  appartiennent  à  Newburjfporiik' 
vraient,  en  général,  être  pratiques  de  Annia  Squam;  et  c'est  a 
leur  intention  que  nous  avons  extrait  le  pUn  de  ce  port  de  tra- 
vaux hydrographiques  récente.  Ce  document  sera  pour  eux  de  la 
plus  grande  importance^  si,  par  un  temps  forcée  ils  sont  contraints 
de  chercher  un  refuge  dans  la  baie  A'Ipswieh.  Ainsi ,  supposons 
im  bâtiment  mouillé  en  dehors  de  la  barre  de  Newbutyport^  et 
qui  ne  peut  entrer  dans  le  port ,  ou  qui  a  cassé  son  câble  par  des 
vents  du  N.  E.  à  TE.  N.  E.  Si  le  temps  lui  permet  de  porter  deux 
ris ,  il  n^a  qu'à  faire  3  lieues  ^  au  S.  S.  E.  vrai ,  et  la  bordée  le  met 
un  peu  à  l'Est  de  la  barre  de  Annis  Squam,  Si  le  temps  est  assez 
clair  pour  qu'il  puisse  alors  voir  à  un  demi-nùlle  de  dtstimce , 
quand  il  accoste  la  terre  située  dans  l'Est  de  Squam^  il  peut  ral- 
lier le  rivage  à  moins  d'une  encablure  :  sa  route  est  le  S.  S.  0.  La 
baire  de  Annis  Squam  est  placée  à  3  milles  et  demi  environ ,  en- 
tre ro.  S.  0.  et  le  S.O.  de  la  pointe  Halibut,  extrémité  N.E.  du 
cap  Ann.  Si  vous  partez  de  cette  pointe  pour  attaqua*  le  port , 
faites  bien  attention  au  récif  Plumb  Cove  :  il  est  à  un  mille  fK 
demi  dans  le  N.  N.  E.  du  feu,  et  se  montre  hoi'S  de  l'eau  prâsqiit» 
jusques  à  mer  haute.  Après  l'avoir  doublé ,  laissez  sur  bâbord 
l'anse  profonde  de  Hoigkin ,  ainsi  que  la  langue  de  terre  Dams 
Neck;  et  quand  vous  êtes  vis-à-vis  de  cette  dernière,  gouvernez 
au  S.  0.  ou  S.  0. 1 0. ,  pour  donner  sur  la  barre.  Dès  que  vous 
avez  eu  connaissance  de  la  pointe  Balibui  ou  de  celle  de  Foii^ 
Cove  y  relevez  l'une  ou  l'autre  an  Sud ,  à  |  de  mille,  et  comte 
ensuite  à  l'O.  S.  0.  jusqu'à  ce  que  le  feu  de  Annis  Squam  vous 
reste  au  Sud.  Alors,  si  vous  pensez  qu'il  y  ait  suffisamment  d'eau 
sur  la  barre,  gouvernez  droit  sur  ce  feu,  et  passez  entre  les  deux 
bouées  :  celle  de  bâbord  est  blanche,  et  signale  la  roche  Barra- 
dens;  celle  de  tribord  est  noire,  et  indique  l'épi  de  sable  au  Nord 
de  la  barre.  Rangez  de  près  l'une  ou  l'autre  de  ces  bouées ,  et 
quand  tous  avez  dépassé  la  noire  de  iOO  à  150  mètres,  le 
S.  S.  0.  6"  S.  vous  porte  tout  à  côté  du  monumoat  des  roches 
^obster.  Laissez-le  sur  bâbord,  et  continuez  jusqu'à  ce  que 
vous  soyez  vis-à-vis  de  la  pointe  Babson;  puis  le  S.  S.  E.  vous 
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mine  éans  le  port.  S11  fait  assez  obscur  pour  que  vous  ne  puis- 
siex  voir  les  bouées ,  continuez  votre  route  Sud  ^  jusque  ce  que 
vous  soyez  à  moinâ  de  50  ou  60  mètres  du  feu,  et,  en  faisant  le 
S. S.  0.,  vous  arrivez j  par  le  travers  de  la  pointe  Babson,  vis- 
à-vis  des  roches  Dry  Bar.  Laissez  la  première  sur  bâbord  et  les 
^eroudes  sur  tribord,  et  mettez  le  cap  au  S.  S.E. ,  comme  il  a 
Mé  drf  précédemment.  Si  vous  estimez  quil  n'y  ait  pas  assez 
d'eau  sur  la  barre  pour  y  conduire  votre  bâtiment  en  sûreté , 
mouiBet  en  dehors  et  hissez  nn  signal  pour  demander  un  pilote. 
SU  est  possible  de  sortir,  im  canot  vous  est  envoyé  ;  si  la  mer  est 
trop  mauvaise,  un  pavillon  hissé  près  du  phare  vous  indique  le 
moment  ilii  vous  pouvez  entrer.  On  trouve  l'*,80  d'eau  sur  la 
hftrre  à  mer  basse  ;  la  marée  y  est  haute  à  onze  heures  les  jours 
àe  nonvelle  et  de  pleine  hme. 

Le  monument  bâti^  comme  nous  Tavons  dit,  sur  les  roches 
£/?*x/ér,  a  3",60  de  base,  ^'^,Â0  de  largeur,  et  2",40  de  saillie 
hors  de  Teati  k  la  pleine  mer.  On  y  observe  les  relèvements  sui- 
vants :  le  phare  de  la  pointe  IVigwam,  à  un  quart  de  mille 
AU  N.  N.  E.  6"  E.;  la  bouée  noire,  placée  en  dehors  de  la  barre, 
a  I  mille  et  ^  au  N.  9*  B.  ;  la  bouée  Manche  des  roches  Barra- 
den^  h  i  mille  et  {  au  N.  N.  E.  6"*  S.  Quand  vous  avez  laissé  h 
bouée  des  Harraden  sur  bâbord,  vous  potivez  mettre  le  cap  au  8. 
S.  9-  6*  8.,  et  gouverner  directement  sur  le  montmient  en  ques^ 
tioo  :  le  chenal  a,  par  son  travers^  82  mètres  de  largeur;  vous 
ift  kdsseK  à  bâbord  en  entrant,  et  pouvez  en  approcher  à  6  mètres 
de  dbtanee,  sans  avoir  moins  de  V^,l^  au  bas  de  Teâu. 

La  bouée  ncSre  que  Ton  voit  juste  en  dehors  du  port  est  mmiil- 
Me  par  3  mètres  h  nier  basse,  et  glt  an  N.  T  0.  du  phare  :  on  là 
\»i^e  sâr  bâbord.  La  bouée  blam*he  est  mouillée  par  le  même 
fond  as  large  de  la  partie  N.  O.  des  roches  Hnrraden^ei  glt  à  un 
miBe  environ  an  N.  N.  K.  G*  N.  du  phare  ;  vous  la  laissez  sur  M- 
hord.  Enfin,  une  bouée  rouge  est  mouillée  par  6",iO  en  dehors 
'les  roclies  Plumb  Cove,  dont  nous  avons  parlé  ci-dessus  :  elle 
^  à  un  iniDe  |  au  N.  N.  E.  du  feu. 
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du  Sud^  veillez  bien  la  roche  Avery  :  elle  est  à  ^  de  mille  envi- 
ron dans  le  Nord  de  la  partie  orientale  de  Tlle.  Gouvernez  à' 
ro.  \  N.  0.  Jusqu'à  ceque  l'église  vous  reste  au  S.  0.  \  S.,  et  met- 
tez ensuite  le  cap  sur  la  tète  de  la  jetée  de  Sandy  Bay.  Quand 
vous  en  approchez ,  écartez-la  un  peu,  puis  continuez  jusqu'à  ce 
que  vous  aperceviez  intérieur  de  Tétang ,  et  loffez  pour  entrer 
dedans.  Les  capitaines  qui  fréquentent  constanunent  cette  localité 
ont  l'habitude,  quand  le  vent  est  de  la  partie  de  PEst,  de  serrer 
leurs  voiles  hautes  et  de  conserver  leur  grand'voile>  ce  qui  les 
rend  plus  maîtres  de  leur  navire,  et  leur  permet  d'éviter  de  tomber 
sur  le  quai  bâti  ea  dehors  de  la  plage. 

Si,  au  contraire,  vous  venez  du  Nord,  ayez  soin,  après  avoir 
doublé  la  pointe  Andrew  y  d'amener  l'église  au  S.  S.  0. ,  et  cou- 
rez dessus  :  vous  parez  ainsi,  en  le  laissant  sur  tribord,  le  récif 
Dodge. 

Le  passage  de  StreighUmouth  Gap  n'est  praticable  qu'aux  en- 
virons de  la  pleine  marée;  de  mer  basse,  on  n'y  trouve  que 0" ,90 
d'eau,  et  le  fond  est  de  roches. 


Phaiet  de  llle  ThaAoher  on  du  oap  Ana,  et  oap  Ana. 


Récif 

dellie 

Thttclier. 


L'ile  Thatcher  est  située  à  2  milles  environ  dans  PEst  de  la 
partie  S.  E.  du  cap  Ann  et  forme  la  limite  Nord  de  la  baie  de 
Massachussets;  elle  porte  deux  phares  à  feux  fixes,  hauts  de  S7 
mètres  au-dessus  du  niveau  de  la  mer,  et  qui  se  relèvent  N.  N. 
Ë.  3""  N.  et  S.  S.  0. 3"»  S.,  à  J^  de  mille  en\îron  Pun  de  l'autre. 

Le  récif  de  Thatcher's  hland  reste  entre  TE.  S.  E.  et  le  S.  S.  E. 
du  corps  de  l'ile,  à  2  milles  environ  :  on  est  à  l'Ouest  de  ce  dan- 
ger quand  on  relève  le  phare  de  l'Ouest  au  N.  ^  0.  On  rallie  alors 
le  N.  0.  jusqu'à  ce  que  les  feux  restent  au  N.  E.  •}:  E.,  et  on  met  le 
cap  au  S.  0.  \  0.  sur  la  pointe  Easiemy  distante  de  7  milles  ^  de 
rile  Thatcher.  11  i*este  ensuite  7  milles^  à  faire  à  l'O.  {  S.  0.  pour 
atteindre  les  phares  de  File  Baker. 

Entre  7  et  10  milles  dansl'E.  S.  E.  de  Thatcher's  Jsland,  on 
rencontre  quelques  petits  pâtés  de  pierres  isolés  sur  lesquels  la 
sonde  accuse  de  18"',30  à  33  mètres  d'eau,  tandis  qu'il  n'y  a  pas 
moins  de  46  à  55  mètres  entre  eux  et  l'Ile. 

Si,  venant  de  TEet,  vous  avez  connaissance  pendant  la  nuit  d^ 
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feux  do  cap  Ann,  amenez-les  au  S.  0.,  et  en  gouvernant  dessus^ 
fous  passez  en  dedans  des  roches  Londoner.  Quand  vous  avez 
doublé  ce  danger,  mettez  les  feux  Tun  par  l'autre,  au  N.  N.  E.  3^ 
N.  et  faites  un  mille  au  S.  S.  0. 3°  S. ,  afin  de  parer  Tile  Miik,  qui  est 
basse  et  impossible  à  distinguer  par  une  nuit  obscure.  Dès  que 
vous  vous  en  estimez  à  TOuest ,  ralliez  TOuest  jusqu'à  ce  que  les 
feux  vous  restent  à  TE.  N.  £.  ;  et ,  en  courant  ensuite  l'espace  de 
5  milles  à  TO.  S.  0.,  vous  êtes  par  le  travers  de  la  pointe  £as- 
tem.  Une  fois  que  vous  Tavez  dépassée,  continuez  à  TO.  S.  0. 
jusqu'à  ce  que  vous  releviez  au  N.  N.  0.  NormanCs  Woe,  la  terre 
la  plus  élevée  du  côté  Nord  du  port;  puis  gouvernez  au  N.  N.  0. 
jusqn  a  ce  que  vous  fermiez  les  feux;  et  le  N.  N.  E.  vous  mène 
«osuite  en  sûreté  dans  le  port. 

Si  vous  avez  besoin 'd'aller  en  dedans  des  Salvages^  rangez  de 
près  la  pointe  Uaiibui^  dont  l'extrémité  orientale  porte  un  ar- 
bre, et  gouvernez  au  S.  S.E.  sur  YWe^Sireightsmouth  :  ayez  soin, 
chemin  faisaint,  d'éviter  la  roche  Avery^  en  tenant  les  feux  par 
la  pointe  découverte  de  cette  lie,  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  près 
d'elle;  arrondissez  la  pointe,  et  le  8.  S.  E.  vous  conduit  sur  les 
phares. 

Pour  parer  les  roches  Londoner^  passez  très-près  de  l'Ile  That- 
cher^ ces  roches  gisent  à  un  demi-mille  dans  TE.  S.  E.  de  Thaf- 
cher;  elles  brisent  à  toute  heure  de  la  marét?,  et  assèchent  i'>oni- 
l^étement^de  basse  mer;  leur  partie  N.  E.  se  tennine  par  un 
haut-fond  qui  s'étend  à  un  demi-mille  au  large;  la  sonde  accuse 
o'^yâO  d'eau  à  mer  liasse  entre  elles  et  Tile. 

En  allant  des  Salvages  â  la  |X)iute  Halibut  et  à  la  baie  Sandy^ 
ou  rencontre  une  vaste  étendue  de  haut-fond  uni,  où  on  peut 
mouiller  avec  un  petit  navire  à  mer  basse.  La  partie  des  Salvages 
qui  fait  face  au  large  est  très-accore;  la  pointe  Halibut  reste  à 
2  milles  ^  dans  TO.  N .  0.  de  ces  lies,  situées  elles-mêmes  à  3  milles 
dans  le  N.  N.  E.  des  feux  de  Thatcher, 

Quand  on  fait  voile  du  cap  Ann  pour  le  port  du  même  nom, 
oDOovre  d'abord  l'anse  Brace  (Brace^s  Cove),  dans  le  N.  N.  0., 
et  mi  a  soin  de  l'écarter.  Le  port  du  cap  Ann  est  à  un  mille  plus 
loin  vers  l'Ouest,  et  quand  il  s'ouvre,  on  le  relève  au  N.  N.  E. 
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Manière 

de  l'attaquer 

de  nuit 

et 

de  te  diriger 

▼en  Teutrée 

du  ptiit. 


Eoutet 

pour  passer 

en  dedans 

des  Saltages. 


Aoches 
Londoner. 
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Phatet  6»  lile  Tea  Poand ,  et  port  en  oAp  Ana. 


Pliârés  de  l'Ile 

Ten  Ponnd 

et 

de  ia  poiiilo 

Ea>lerti. 

Attaquer 

le  purt 

en  veDautdcrE. 


Récif 
de  la  pointe 


EiiStern. 


Récif 
Ten  Pound. 

Platnre 
du  fond  près 

de 

Ten  Pound. 

Port  intérieur 

du  cap  Â.Dn. 


Attaquer 

le  port 

eu  venant  de  ro. 


L*tle  7VnPotii}(/ s'élève  dans  la  partie  Nord  du  port  du  cap  Ann; 
elle  porte  un  phare  à  feu  fixe,  haut  de  i3°*,50  au-dessus  du  ni- 
veau de  ta  mer.  La  pointe  Eastern,  sur  tribord  en  entrant,  est 
également  pour\*ued'un  phare  à  feu  fixe.  Si  vous  attaquez  le  port 
en  venant  de  TEst  de  te  dernier  phare,  donnez-lui  un  mille  de 
tour  ehviron ,  et  quand  vous  relevez  celui-ci  de  Ten  Pound  au 
N.  N.  E. ,  vous  êtes  à  TOucst  du  récif  qui  s'étend  au  large  de  la 
pointe  Eastem  :  vous  pouvez  alors  faire  route  directe  sur  le 
phare  de  Ten  Pound,  Le  récif  que  nous  venons  de  mentionner  gît 
au  S.  S.  0.  iof*  S.  de  ce  dernier  phare  et  à  ^  mille  ou  J  de  mille  de 
terre;  il  est  indiqué  par  une  bouée-esparre  à  sommet  rouge , 
mouillée  par  3  mètres  de  fond,  dans  le  S.  6«  E.  (4)  de  la  roche 
Ten  Pound.  En  faisant  le  N.  N.  E. ,  comme  tious  l'avons  dit  tout 
à  l'heure ,  vous  arrivez  entre  l'île  Ten  Pound  et  le  rédf  du 
mémo  nom,  et  vous  trouvez  dans  le  canal  qui  les  sépare  3",90 
à  4"*,50  de  fond  à  marée  basse,  dans  les  grandes  eattx.  Le  récif 
Ten  Pound  a  environ  48  mètres  de  diamètre ,  et  ne  porte  que 
4 ",80  d'eau  à  mer  basse;  il  reste  à  |  de  mille  dans  le  S.  0. 6'*  O. 
du  feu  :  dans  l'Est  de  l'extrémité  orientale  de  l'ile  Ten  Pound,  le 
fond  est  mauvais  et  le  passage  peu  sur;  daris  le  Sud,  dans  l'Ouest 
et  dans  le  Nord,  la  côte  est,  au  contraire,  saine  et  accessible 
dé  basse  mer,  à  moins  de  90  ou  400  mètres  de  distance.  Con- 
tinuez votre  route  au  N.  N.  E.,  en  donnant  de  90  à  430  mè- 
tres de  tour  à lextrémité  Ouest  de  l'ile;  puis  faites  le  N.  E.  pour 
entrer  dans  la  partie  intérieure  du  port,  et  mouillezoù  vous  voulez, 
depuis  483  mètres  jusqu'à  J  de  mille  de  distance  de  Ten  Pound, 
en  relevant  le  feu  entre  le  Sud  et  le  S.  0.  Vous  trouvez  dans  ces 
lîrt!ites,à  bassemer,  7'°,30,9"*,10  et  41  mètres  d'eau  les  jours  de 
nouvelle  et  de  pleine  lune;  le  fond  y  est  de  vase.  On  est  à  Tàbi'i 
de  tous  les  vents  dans  le  port  intérieur. 

Si  votts  attaquez  le  port  du  cap  Ann  en  venant  de  TOuest,  du 


(1)  Le  texte  dit  TE.  6**  S.,  mais  nous  pensons  que  c'est  le  S.  6**  E.  Voir  la 
carte.  (  Traducteur.  ) 
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voismage  de  la  roche  Half  Way,  par  exemple ,  ayez  soin  de  ne 
pas  amener  le  feu  de  Ten  Pound  plus  à  Est  que  le  N.  £.  ^  N. , 
avaai  que  vous  soyez  k  un  mille  ou  un  mille  -^  dans  l'Est  de  cette 
roche.  Cette  précaution  vous  fait  parer  les  brisants  S.  E.  de  Baker* s 
Island  y  lesquels  gisent  à  2  milles  \  environ  entre  le  tS,  E.  6*  S. 
et  le  S.  S.  £.  B""  E.  des  feux  de  cette  Ue.  La  partie  S.  E.  de  ces  bri- 
sants est  indiquée  par  une  bouée-esparre  peinte  eu  blanc  ^  et 
nioniUée  à  peu  près  à  un  mille  dans  le  N.  E.  ^  E.  de  la  roche  Half 
ffay  et  à  i  milles  {  dans  le  8.  S.  E.  G»  E.  des  feux  de  Tile. 
Quand  vous  êtes  dans  l'Est  du  danger  en  question ,  vous  pouvez 
amener  le  phare  de  Ten  Pound  au  N.  E.  et  courir  dessus.  Chemin 
faisant^  vous  laissez  sur  tribord  le  récif  7'^n/^ot/Aii,  et  sur  bâbord 
les  récifs  épars  au  large  de  la  roche  Norman's  Woe  y  ainsi  que  la 
crique  Fresh  ff^aier.  Une  fois  par  le  travers  de  l'Ile  Ten  Pound  , 
TOUS  vous  conformez  aux  indications  précédentes  pour  entrer 
dans  le  port  intériçur. 

Relèvements  pris  du  monument  (1  )  : 

Feux  de  VÛe  Baker,  à  7  milles  à  l'O.  S.  0.  e»  0.; 

Pointe  Sud  de  l'ile  KeiUe ,  à  4  milles  à  l'O.  G"  S.  ; 

Roche  Half  Way,  à  7  milles  ^  au  S.  0.^^  o.; 

Phare  de  Tile  Ten  Pound ,  à  1  mille  \  au  N.  8"  i8'  E.; 

Bouée  blanche  de  l'extrémité  Ouest  do  Dog  Bar,  à  ua  mille 
eoviroo  à  TO.  N.  0. 

Le  port  extérieur  du  cap  Ann  offre  un  abri  sûr  contre  les 
voits  de  la  partie  du  Nord  ou  de  l'Est;  on  y  trouve  à  basse 
mer  de  ii  à  13  mètres  d'eau,  fond  de  viise ,  en  relevant  le  feu  de 
Ten  Pound  au  S.  E.  {  E.,  à  mi  mille  ou  un  mille  ^  de  distance 
environ. 

La  partie  S.  Ë.  de  ce  port  présente  aussi  d'excellents  al)ris  con- 
tre les  vents  du  Noiti  au  S.  E.  ;  on  y  mouille  par  11,  13 ,  15 
et  16  mètres ,  fond  de  vase,  en  relevant  le  feu  à  ^  de  mille  entre 
leN.^N.O.etleN.N.O. 

Le  canal  de  Gloueeslery  qui  réunit  le  port  du  cap  Ann  à  la 
rivière  Squam,  passe  à  toucher  le  côté  Ouest  de  la  ville  de  Glou- 


BrîMinté  s.  E. 

de  rtte  Daket , 

et 

leur  bouée. 


Porl  extérieur 
du  f'-ap  Ann- 


Canal 
de  c;louc(*s>ier 
(d<^jà  men- 
tionne). 


(r  Le  text»  ne  dit  pas  en  quel  endroit  est  Mîtué  ce  monument,  et  la  carte  est 
a  Inp  peUt  point  poor  nous  permettre  de  suppléer  le  texte  ;  les  relèTemenis  ci- 
dessus  permettent  de  penser  i|at  c'est  sar  Mastem  Point.    (Traducteur.} 
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cester,  par  l'endroit  nommé  Havre  Parish.  Nous  avons  déjà  dit 
qu'il  a  environ  600  mètres  de  long  sur  9  mètres  de  large ,  et  cpie 
sa  profondeur  est  égale  à  l'élévation  de  la  marée ,  c'est-à-dire 
de  3"*^60  dans  les  malines  et  de  2",40  dans  les  mortes-eaux  :  il 
est ,  par  conséquent,  k  sec  à  marée  basse. 

Réoift  ntné*  au  Urge  de  Itle  Tan  Pomd,  aie. 


Récif 

de  la  pointe 

Eisteni. 


Récif 
Round  Rock. 


Danizer 
Cove  i^edge  t 

011 

OldFicld  Rocks. 


Récif 
DogBar. 


Le  récif  que  projette  au  large  la  pointe  Easiem  en  est  dis- 
tant d'environ  un  ^  mille,  et  gît  à  2  milles  dans  le  S.  S.  0.  6**  S. 
du  feu  de  Ten  Povnd;  il  porte  de4™,80  à  3  mètres  d'eau  de  mer 
basse  (1). 

A  mi -distance  environ  entre  la  pointe  Eastem  ei  Nortnan's 
Woe,  on  rencontre  une  roche  isolée,  connue  sous  le  nom  de 
Bound  Bock.  Elle  est  signalée  parunebouée-esparre  dontle  som- 
met est  noir  et  qui  reste  à  i  mille  l  dans  le  S.  0.  B'^S,  de  Itle  Ten 
Poundy  par  4'",40  d'eau  à  mer  basse.  L'alignement  de  Bound 
Bock  avec  le  récif  Ten  Pound  est  S.  S.  0.  8«  0.  et  N.  N.  E,  8*  E.  ; 
celui  de  Ten  Pound  Ledge  avec  Cove  Ledge  0. 0"*  N.  et  E.  6*  S.;  en- 
fin celui  de  Bound  Bock  avec  Cove  Ledge  S.  \  S.  0.  et  N.  |N.  E. 

Le  danger  Cove  Ledgf. ,  appelé  aussi  roches  OM  Field ,  est  in- 
diqué par  une  bouée-esparre  mouillée  par  3"*,70  d'eau  à  mer 
basse;  elle  a  son  sommet  peint  en  noir,  et  gità^  mille  dans  le 
0.  \  S.  0.  du  feu  de  Ten  Pound. 

Une  bouée-esparre  à  sonunet  blanc  signale  l'extrémité  Ouest  du 
récif  Dog  Bar  ;  elle  est  placée  par  3"*,70  de  fond  à  mer  basse , 
dans  les  marées  ordinaires,  et  à  i  mille  \  tians  le  S.  S.  0. 0"*  S.  du 
phare.  Dog  Bar  et  la  bouée  du  récif  Ten  Pound  se  relèvent 
N.  3»  E.  et  S.  3*0.  ;  Dog  Bar  et  Bound  Bock,  0.  N.  0.  8**  N.  et  E. 
S.  E.  8»  S.;  Dog  Bar  et  Cove  Ledge,  S.  i4»E.  et  N.  ii^  0. 

Le  récif  Bound  Bock  est  un  banc  formé  de  cailloux  de  diverses 
grandeurs,  sur  lequel  la  sonde  accuse  partout  la  profondeur  uni- 
forme de  4>™,10  à  mer  basse.  Dog  Bar  est  formé  de  grandes 
roches. 


(1)  Voir  un  peu  plus  haut  ce  qui  a  déjà  été  dit  de  ce  récif  et  des  suivants  à 
rarticle  «  port  du  cap  Ann.  »         {Traducteur). 
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A  55  mètres  environ  au  large  de  la  pointe,  on  aperçoit  une 
haute  roche  nommée  Norman' t  fFoe^  qui  a  de  35  à  55  mètres  de 
diamètre  ;  et  à  180  mètres  dans  le  Sud  de  ce  danger,  la  sonde  ac- 
cuse un  récif  qui  ne  porte  que  i'^ylO  à  S*°,40  d'eau  à  mer  basse. 

A  un  quart  de  mille  environ  au  large'  de  Tanse  Fresk  Water, 
et  à  2  milles  dans  TO.  i"  N.  du  feu  de  Ten  Pound,  on  rencontre 
un  imnc  sur  lequel  il  ne  reste  qu'un  mètre  d'eau,  de  basse  mer, 
dans  les  malines. 

La  roche  Half  IKay  et  le  récif  Ten  Pound  sont  à  8  ou  9  milles 
l'un  de  l'autre  et  se  relèvent  S.  0.  ff'O.  et  N.  E.  6""  Ë. 


Ilonnair«  Woe. 


Récif 
prèn  de  l'ance 
Fn»h  Wat«r. 


récifs  et'  dMi^cn  da  Towinage,  «to. 


La  roche  Haif  Way  a  environ  1 2  mètres  de  hauteur  et  55  mètres 
de  diamètre  ;  elle  est  accore  partout  et  gtt  à  i  milles  environ  dans 
le  S.  3*  E.  des  feux  de  Tile  Baker.  On  a  Mti  dessus  un  monu- 
ment de  pierre  de  4"',50  d'élévation  ;  il  est  surmonté  d'une  tige 
de  fer  de  4*", 50 ,  que  termine  une  boule  de  cuivre  de  0"^,00  de 
diamètre. 

La  roche  Satan  ou  Black  est  hors  de  Teau  et  accore  ;  elle  se 
trouve  à  1  mille  ^  dans  le  S.  0.  \  8.  de  Tlle  Baker  et  à  1  mille  ^  à 
IX).  N.  0.  «•  N.  de  Haif  Way  Rock. 

Si,  étant  destiné  pour  TOuest ,  vous  avez  connaissance  du  cap 
.41111  ^conformez-vous  aux  indications  suivantes  :  Amenez  ses 
feux  à  2  milles  environ  au  N.  N.  0.,  et  faites  trois  lieues  à 
ro.  S.  0. ,  ce  qui  vous  met  par  le  travers  de  la  pointe  Eastfrn  ; 
puis,  dirigez*vous  à  TO.  S.  0.  6^  0.  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à 
la  hauteur  des  feux  de  Tile  Baker  y  distants  de  7  milles  ^' 

'Si  vous  attaquez  le  port  de  Salem  par  le  Sud,  en  allant  re- 
connaître les  feux  ci-dessus ,  ayez  soin ,  dès  que  vous  les  avez 
aperçus ,  de  tenir  celui  du  Nord ,  le  plus  lias  des  deux ,  ouvert  à 
l'Est  de  celui  du  Sud ,  et  gouvernez  dessus.  Vous  passez ,  de 
cette  manière,  dans  l'Est  du  brisant  Sud  de  l'Ile  Baker  y  qui  git  à 
2  milles  \  au  S.  E.  {  S.  des  feux ,  et  qui  est  fort  dangereux  (I). 


Rodie 
Hiirv^ay. 


Roche 
Salao't. 


Observatioua 

utiks 

aux  nat iras 

qui  voDt  à  ro. 

«lu  cap  Ann. 


(1)  Voir  lia  peu  plot  loin  les  «iétaila  compléta  de  pilotage  du  port  de  Sakm, 

{TtaévcteuT.) 


rth 


Ihe  BaktT 


Iles  Mitery. 


DÎT  ers  dangers 
du  voisinage. 


Ile  Cit. 
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Baker' M  Island  se  trouve  sur  le  côté  8iid  de  l'entrée  principale 
du  havre  8alem ,  à  5  milles  emîron  dans  l*Est  du  fort  PickeHng, 
bâti  lui-méine  dans  TEsi  de  la  ville  ;  elle  a  k  peu  près  ^  de  mille 
de  longueur  du  Nord  au  Sud.  Deux  pkares  séparés  s¥lèvent 
maintenant  sur  cette  Ile  dans  un  endroit  haut  de  I3"*,50  au-des- 
sus du  niveau  de  la  mer;  celui  du  Nord  a  2i"*,60  de  hauteur 
et  celui  du  Sud  W^yM  :  ils  se  relient  N.  0.  3*  0.  et  S.  E.  3*  E. 
L'eau  est  profonde  à  toucher  l'Ile  jBa^^r,  mais  on  n'y  trouve  pas 
d'endroit  eonunode  pour  débarquer  ;  ses  parties  Nord  et  Est  sont 
hautes  et  rocheuses  ;  il  existe  un  petit  canal  entre  les  roches  qui 
sont  au  Sud  et  les  brisants  découverts,  mais  nous  ne  conseillons 
pas  aux  étrangers  de  s'y  engager. 

L'ile  GrecU  Misery  est  à  un  mille  environ  de  Baker's  Island;  elle 
se  réunit,  par  une  barre,  à  LitUe  Jjfhery^  qui  forma  le  côté  Nord 
çlq  canal,  vis-à-vis  àeBaker.  Gréai  Misery  a  STOoi^tres  du  Nord 
au  Sud,  sur  480  de  FEst  à  l'Ouest  ;  et  LUtle  Misery,  200  mètres 
de  longueur,  y  compris  Textrémité  occidentale  qui  s'avance  dans 
le  canal.  D3s  feux  de  Baker  on  relève  la  pointe  Sud  de  LittU 
lUisery,  à  f  de  mille  dans  le  N.  0.  6?  N. ,  et  le  récif  Misery,  à  1 
miUe^îdan^rO.  N.  0.8'' N.  :  cerécif  porte  S^^^^O  d'eau  à  mer  basse. 
Le  danger  ffaste  est  une  roche  brisée  et  découverte ,  placée 
près  du  canal,  à  2  milles  {  dansl'O.  -^N.  des  feux  de  l'ile  Baker ^  et 
à  1  mille  ^  de  la  roche  Salem. 

Les  roches  Hardy  sont  signalées  par  une  balise ,  et  gisent  à  | 
de  mille  k  l'O.  S''  N.  des  feux  ;  elles  couvrent  de  haute  mer,  et  sont 
dangereuses  :  le  récif  Risii^  States  est  à  27a  mètres  dans  TO.  8«  N . 
de  ces  roches. 

Le  récif  Bowditch  glt  à  i  nulle  j-  dans  l'O.  N.  0.  des  feux  , 
et  se  voit,  de  basse  eau,  dans  les  grandes  marées.  On  a  bâti  sur 
spn  extrémité  orientale,  par  4"^,i0  d'eau,  un  monummit  de 
granit,  de  forme  triangulaire  et  de  9"^,60  de  hauteur. 

L'ile  Cat  est  à  2  milles  dans  le  S.  0;  1 0.  de  Baker,  et  à 
1  mille  \  de  la  pointe  Marble  Uead  Neck;  on  pare  cette  pointe 
en  tenant  les  deux  iles  Tune  par  l'autre.  Sur  l'extrémité  N.E. 
de  Cat  n  et  droit  en  face  de  Marble  Head ,  on  aperçoit  une 
plage  élevée  connue  sous  le  nom  de  Peacfis  Point ,  dont  la  côte 
est  irrégulière  et  parsemée  de  roches.  Au  delà,  et  dans  un  même 
alignement  avec  l'ile,  s'élèvent  deux  autres  caps,  d'apparence 


I 
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à  peu  près  semblable  ;  enfin ,  sur  le  côté  Sud ,  sont  trois  ro- 
cb^  hautes  j  mais  moins  grandes  que  les  précédentes  :  deux 
(t'eptre  elles  sont  réunies  à  Tile  par  des  baiTcs  de  sable  qui  assè- 
chent avec  le  jusant  ;  la  troisième  est  accore  et  située  au  dedans 
des  deux  autres,  plus  vers  le  Sud.  La  Société  maritima  de  Mar- 
bk  Head  a  fait  établir  sur  la  rocbe  de  Cai  hland  un  mât  de 
li  mètres  de  hauteur ,  dont  le  sommet ,  terminé  par  un  baril  de 
la  GOfitenance  d'environ  2150  Utres ,  se*  voit  du  large  à  U  ou  9  mè- 
tres au-dessus  de  la  terre.  Une  bouée-esparre  de  couleur  noire 
<^t  de  pluÂ  mouillée  en  dehors  de  rextrémjté  S.  ]£.,  à  i  milles 
et  \  entre  le  S.  p.  6^  S.  et  le  S.  S.  E.  G"  E.  des  feux. 

L1le  Eagle  est  distante  de  i  mille  ^  environ  du  cap  Peach 
Pçint,  et  git  à  1  mille  ^  dans  To.  S.  0. 6»  0.  des  feux  de  Baker; 
$a  pointa  Ouest  projette ,  à  {  mille  dans  le  N.  0. ,  une  barre  ter- 
minée par  une  bouée- esparre  de  couleur  rouge  :  on  évite  cette 
barre  en  tenant  Gray's  Rocks  au  Sud  du  fort  de  Marblc  Head. 

L'île  Winler  est  sur  le  côté  Nord  de  Teutrée  du  havre  Salem; 
elle  a  environ  \  mille  de  longueur,  et  sa  partie  la  plus  haute 
est  dans  le  Sud,  vis-k-vis  une  pointe  de  roches  que  l'on  aperçoit 
sur  le  Neck.  Sur  son  extrémité  méridionale,  à  Feutrée  de  Fanse 
Caf  Çoi^e ,  se  trouvent  un  magasin  et  un  quai.  Le  fort  Pickering 
est  bâti  sur  la  pointe  Est  de  File.  Le  Meck  est  une  pointe  de  terre 
qui  s^étend  à  un  mille  environ  dans  le  Nord  de  la  ville,  en  dépen- 
dant vers  FEst. 

Les  roches  Brimbles  gisent  à  1  mille  \  dans  le  S.  0.  {  0. 
des  feux,  et  à  |  mille  environ  de  File  hagle  :  C4>  sont  des  dan- 
gers couverts  qui  assèchent  à  mer  basse  :  ils  sont  indiqués  par 
une  bouée-esparre  de  couleur  rouge,  et  se  montrent  à  mi-jusant. 

Coney  hland  est  une  petite  Ile  située  près  de  l'ouverture  du 
havre  Salem ^  à  un  mille  dans  le  N.  E.  de  Uarble  Head^  à  "2 
milles  dans  FE.  3"  S.  du  fort  Picknhuj  (Wmler  hland),  et  à 
2  railles  4  dans  FO.  a''  S.  des  feux  de  File  Baker. 

La  ffoche  Marble  Head  se  voit  à  ^  de  mille  dans  le  S.  0.  de  là 
partie  Ouest  de  File  Cal;  elle  est  hors  de  Feau,  et  accessible  de 
fort  près  d*un  c6té  ou  de  Fautro.  La  roche  Gray  git  à  |  de  mille 
au  N,  0.  de  File  Cal,  et  à  i  milles  i  à  FO.  S.  0.  0"  O.  des  feux; 
elle  est  hors  de  Feau  et  très-saine  partout. 

S  vous  attaquez  Salem  par  des  vents  d'Ouest ,  et  que  vous  lou- 


lle  Eagle. 


Ile  WiDter. 


Brimbles. 
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D^taiisGompleu  voyiez  à  petite  distance  des  feux  de  Baker* s  hland,  ayez  soin 
P«®**8^  de  ne  pas  courir  au  Sud  ou  à  l'Ouest  plus  qu'il  n'est  nécessaire 
pour  mettre  les  feux  Tun  par  Pautre,  à  cause  du  brisant  Sud  de 
V\\e\  ni  au  Nord^  au  delà  du  point  où  vous  relevez  ces  mêmes 
feux  à  PO.  S.  0.  6**  0.  Le  but  de  cette  manœuvre  est  d'éviter  le 
récif  Gale^  qui  reste  à  i  miUe  ^  dans  le  N.  E.  \  E.  des  feux,  et 
qui  n'a  que  i'",dO  d'eau  de  mer  basse. 

Si  vous  entrez  à  Salem  par  le  chenal  ordinaire  {Ship  Chan- 
nel),  compris  entre  111e  Misery  et  Tlle  Baker ^  rangez  cette 
dernière  à  moins  de  180  mètres,  et  gouvernez  à  TO.  | N.  G. 
sur  la  roche  Haute.  Vous  parez  ainsi  les  roches  Hardy  ^ 
que  vous  laissez  dans  le  Sud,  et  le  récif  Botvditch,  que  vous 
laissez  dans  le  Nord.  Quand  vous  êtes  à  minlistance  entre 
Baker  et  Misery,  faites  TO.  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  ayez 
douDlé  Boiodiich,  ou  que  vous  ouvriez  Cat  Islandk  TOuest  de 
Eagle  fsland;  puis  dirigez-vous  sur  Haste  Roek  :  tout  navire 
étranger  peut  mouiller  en  sûreté  en  cet  endroit  par  9™,10  d'eau. 
Si  vous  voulez  poursuivre  jusqu'à  Salem,  laissez  la  roche  Haste 
à  ^  mille  sur  bftbord,  et  le  S.  0.  \  0.  vous  conduit  dans  le  port. 
Toutefois  rappelez-vous  que  la  pointe  N.  E.  de  Tlle  Winter  pro- 
jette un  récif  au  large ,  et  que  la  roche  Abbot  est  située  vis^vis 
de  ce  récif.  Pour  éviter  cette  dernière,  tenez-vous  à  un  peu  plus 
de  \  de  mille  de  terre.  Le  danger  Abbot  se  trouve  en  amenant 
la  montagne  Caslle  Hill,  la  maison  de  Panse  qui  est  au  Nord  du 
fort  PickerinÇy  et  Péglise  de  Beverly,  droit  par  la  pointe  yimt- 
per  (pointe  S.  E.  de  Salem  Neck)\  il  porte  2™,10  dans  les  basses 
eaux  ordinaires,  et  la  mer  monte  communément  de  3*^,60. 
Quand  vous  gouvernez  pour  le  parer,  n'allez  pas  trop  au  large 
de  la  terre,  de  peur  de  tomber  sur  les  Aqua  Vilœ  y  autres  roches 
couvertes,  distantes  de  h  mille  environ  dans  l'E.  S.  E.  du  fort 
Piekering. 
Attaquer  Si ,  venant  du  Sud  attaquer  le  port  de  Salem,  vous  vous  trou- 

par  l'Eut  ?ertle  vez  près  de  Pile  Cat  y  vous  pouvez  en  passer  à  PEst  ou  à  l'Ouest. 
^^-  Si  à  PEst,  tenez-la  à  -j;  de  mille  de  distance  et  gouvernez  au 

N.  N.  0. 6*"  N.  ou  au  N.  N.  0. ,  en  laissant  les  Bnmbles  et  Pile 
Eagle  à  tribord,  et  le  récif  de  Coney  Island  à  bâbord  :  cette  route 
vous  fait  parer  la  barre  de  Eagle  Island,  Continuez  à  la  suivre 
jusqu'à  ce  qu'ayant  doublé  le  danger  Haste  Rock^  vous  soyez 
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dans  le  chenal  ordinaire;  ou  bien  encore^  jusqu'à  ce  que  vous 
ayez  atteint  la  côte  du  Nord,  où  il  y  a  bon  mouillage. 

Si  vous  passez  à  TOuest  de  Tile  Cat ,  prenez  le  milieu  du  canal 
qui  la  sépare  de  Marble  Head  Rock,  et  gouvernez  au  Nord 
pour  gagner  Ship  Channel^  en  laissant  à  TOuest  la  roche  Gray 
et  rite  Coney.  Dès  que  vous  avez  dépassé  Haute  Rock,  et  que  vous 
êtes  dans  le  chenal  en  question^  suivez  les  indications  précé- 
dentes. 

Si  vous  venez  du  S.  E. ,  du  voisinage  de  la  roche  Half  Way, 
par  exemple ,  relevez-la  au  S.  E. ,  et  gouvernez  au  N.  0.  sur 
Hasle  Rock,  en  laissant  par  bftbord,  à  petite  distance^  le  danger 
Saian  ou  Blaek  Rock  y  et  par  tribord  les  Brimbles  et  Eayle 
island.  Continuez  votre  route  en  laissant  The  Hasle  h  bâbord^  et 
entrez  dans  le  chenal  ordinaire ^  comme  il  a  été  dit  ci-dessus. 

Il  existe  encore  plusieurs  autres  passes  pour  donner  dans  le 
havre  Salem  y  mais  il  est  imprudent  de  s'y  engager  sans  pilote. 


Al  laquer 

Sali*in 

(tar  roiieiit 

de  l'Ile  Cat. 


Attaquer 

Sali*in 

en  venant  du 

S.  K. 


Beverly  et  Menchetler. 


Pour  attaquer  Beverly,  suivez  les  mêmes  indications  que  pour 
attaquer  Salem ,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  amené  la  roche  Hajtte 
k  l'E.  S.  E.  Faites  alors  Si  milles  à  TO.  N.  0. ,  et  vous  atteignez  la 
harre  de  Beverly.  C'est  un  amas  de  sable  qui  part  du  Sud  de  Pen- 
trée,  c'estrà-dire  du  côté  de  Salem,  et  qui  s'étend  en  dehors; 
l'extrémité  en  est  ordinairement  signalée  par  une  balise  placée  à 
un  peu  plus  de  {  de  mille  du  rivage.  On  trouve  très-peu  d'eau 
près  de  la  partie  orientale  ou  extérieure  de  cette  baiTe,  mais  il  y 
a  bon  mouillage  en  dedans  et  bonne  profondeur  d'eau  à  Textré- 
mité.  Après  Tavoir  doublée^  vous  apercevez  une  pointe  de  sable 
qui  part  de  Beverly,  sur  le  côté  Nord  de  l'entrée;  et,  au  delà  de 
cette  pointe,  les  roches  Lobsler.  Ce  dernier  danger  est  situé  un 
peu  au  Sud  de  TOuest  de  l'extrémité  de  la  barre,  à  moins  de  ?^ 
mille  de  distance,  et  découvie  à  mi-marée.  Vous  évitez  la  poinie 
de  sable  en  prenant  la  précaution ,  dès  que  vous  avez  bien  paré 
la  barre,  de  vous  diriger  vers  la  roche  Ram  Hom,  et  d'en  passer 
à  b(Hine  distance.  La  sonde  accuse  plusieurs  mètres  de  fond,  à 
nooins  d'une  longueur  de  navire  de  celle-ci  :  elle  est  visible 
à  roi-marée  et  porte  ordinairement  une  balise  placée  à  j^  de  mille 
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au  S.  0. 1  S.  de  l'extrémité  de  la  barre.  Dès  que  vous  aves  paré 
la  pointe  de  sable  en  question ^  gouvernez  sur  la  balise  de  Labe- 
ur liacks,  distante  de  {  de  mille  dans  le  N.  0.  ^  0.  de  celle  de 
liam  Horn  ;  contoumez^la  largement^  et  vous  vous  trouvez  vis-a- 
vis des  quais,  où  vous  pouvez  laisser  tomber  votre  ancre  sur  un 
grand  fond,  dans  un  port  sûr  et  excellent. 
Maucliester.  Pour  entrer  dans  le  bavre  de  Mane/éester,  vous  amenez  le  feu 
Sud  de  File  Baker  au  S.  6"*  £.;  et,  après  avoir  fait  un  mille  au 
Nord,  vous  mouillez  sur  un  bon  fond.  Des  feux  de  Baker's  Is- 
land  on  relève  : 

La  pointe  Easiern  (1),  à  7  milles  {  dam  TE.  N.  E.  5''  E.  ; 

La  TOcheHaif  Way,  àS  milles  dans  le  S.  S^"  £.; 

Les  rocbes  Hardy,  à  ^  milles  dans  TO.  8<>  N. 

Marlilc  fiUad. 

Si  vous  attaquez  Marble  Head  en  venant  du  Sud,  ayez  soin,  dès 

que  vous  avez  reconnu  les  feux,  de  tenir  celui  du  Nord,  le  plus 

bas,  ouvert  dans  TEst  de  celui  du  Sud,  et  gouvernez  dessus.  Cette 

route  vous  fait  doubler  dans  TEst  et  parer  les  brisants  situés  à 

2  milles  et  J  entre  le  S.  E.  6*»  S.  et  le  S.8.E.  6«  E.  des  feux  de 

Recommanda-    Baker's  Island,  Si  vousavez  connaissance  de  ces  feuxen louvoyant 

poii/loûfoyer    P^^  ^'^  "^exiis  d'Ouest,  vous  devez,  dès  que  vous  en  êtes  à  moins 

au  vottiiiagie     de  3  milles  et  |,  ne  pas  courir  au  Sud  et  à  l'Ouest  assez  loin  pour 

de%akèr.       ^^^  mettre  l'un  par  l'autre,  à  cause  des  brisants  Sud  de  l'ile; 

ni  courir  au  Nord  plus  loin  qu'il  n'est  nécessaire  pour  les  v^ 

lever  à  l'O.  S.  0.  6^  0.,  à  cause  du  récif  Galets  Led'ge,  qui  leur 

reste  à  un  mille  |  dans  l'E.  N.  E.  10**  N.  (2).  Prenez  gai'de  aussi, 

quand  vous  approchez  desdits  feux,  au  danger  Whàk*s  Backj 

distant  de  |  de  mille  dans  le  N.  {  N.  E. ,  et  qui  découvre  au  {  du 

jusant. 

Lorsque  vous  êtes  par  le  travers  des  phares,  donnez  à  la  pointe 
Nord  de  i'ile  Baker ^  {  de  mille  de  tour  ou  un  peu  moins;  vous 
êtes  vis-à-vis  cette  pointe,  quand  vous  relevez  les  feux  Tuu 


(  1  )  A  TE^t  de  f  entrée  dti  liavre  du  cap  Ann.  (Traducteur,) 

(2)  Oes  recommandatloDi  ont  déjà  été  données  i^lm  hant  à  l'article  «  Fort  d« 
Stfiem.  •  (TVtKfttclfttr.) 
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|;ar  Tuotre,  et  vous  l^avez  doublée  dès  que  celui  du  Nord  se 
(it'tacfae  de  celui  de  Sud  :  chemin  Eaisaoty  vous  laissez  par  tribord 
l  île  Misery,  située  à  ^  de  mille  au  N*  0.  ff  N.  des  phares.  Gou- 
vernez au  S.  0.  }  S.  on  tu  8.  S.  0. ,  jusqu'à  ce  que  vous  releviez 
(  elui  du  Sud  à  TE.  N.E.  6oN.;  puis  faites  3  milles  k  1*0. 8. 0.  B""  6., 
et  vous  êtes  dans  le  havre  de  Marbk  Head. 

En  parcoimint  cette  dernière  route  ^  vous  abandonnez  iifor- 
éfs  Rocks,  Eagle  Island  et  Gray*$  Rock  sur  tribord;  et  sur  bâ- 
bord^ les  roches  BrinMes,  la  pointe  Nord  de  Cat  Island,  ainsi 
que  Pcfes  Head,  grande  roche  élevée  que  Ton  voit  à  f  de  mille 
dans  le  8*  0.  (  0»  des  feux.  Les  Brimbks  gisent  à  \  mille  au 
S.  tf.  £.  6»  E.  de  Eagiê  hland.  et  Graiy't  Rock  à  |  de  mille 
au  N.  0.  i  0.  de  la  pointe  Nord  de  C^t  Island. 

Si  votia  atterrissez  sur  la  pointe  Sud  de  TUe  Baker  avec  des  vents 
d'Est  trop  violents  pour  que  vous  puissiez  l'écarter,  rangez-la 
francbement  à  une  distance  de  40  à  90  mètres ,  en  passant  sur 
des  fonds  de  7*^,30  à  9°',30.  Une  fois  par  le  travers  de  la  pointe 
S.  0«  de  111e,  l'O.  S.  0.  vous  porta  entre  NortA  Goose^ 
berrf  hland,  à  b&bordy  et  Pofpes  Head,  à  tribord,  sur  des 
â(Hides  de  6°',40  à  9'"30.  Dès  que  vous  avez  dépassé  Pope's 
ifeflrf,  rallies  le  Nord  jusqu^à  ce  que  vous  releviez  le  feu  du  Sud 
'A  l'Ë.  N.  E.  60  N.  ;  puis  gouvernez  k  TO.  S.  0.  0*  8  pour  entrer 
dans  le  port  de  UarbU  Head.  Llle  Gooseberry  est  à  f  de  mille 
ui  &  0*  9"  S.  des  feux. 

La  cMe  Sud  de  rentrée  du  purt  de  MarbU  Head  est  accore,  et 
\uus  pouvez  en  ap|Mrocher  sans  crainte,  si  vous  avez  la  précau- 
tion de  tenir  le  phare  que  vous  voyez  sur  l'extrémité  de  Marble 
Head  Ntek  (dans  la  partie  8.  E.  du  port)  entre  le  N.  N.  0.  et 
ro.  {  N.  O. ,  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à  moins  de  \  mille. 
Voos  raroenex  alors  k  PO.  |  8.  0.,  et  vous  gouvernez  dessus 
jusqu'à  ee  que  vous  Tayiez  à  moins  de  deux  encablures  de  vous; 
\m^  voua  faites  le  N.  0. 1 0.  jusqu'à  ce  qu'il  vous  reste  au 
S.  S.  0.,  et  vous  mettez  enfin  le  cap  au  S.  0.,  pour  aller  jeter 
fancre  par  1  i  mètres,  en  relevant  ledit  phare  à  |  ou  à  ^  mille 
•mtre  TE.  |  S.  E.  et  le  N.  E  ^  E.  :  en  cet  endroit ,  le  fond  est 
sain  et  de  bonne  tenue,  et  vous  étei^  alirité  de  tous  les  Tents^ 
'-eux  de  l'Est  excepta. 
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Relëvementg  pris  du  phare  de  Marble  Head  Neek  : 

Roche  Marble  Head^  E.  S.  E.  6*  S.^  ^  de  mille. 

Roche  Half  Way,  E.  j-S.  £.,  2  mUles  \.  < 

Roche  Cat  Island,  E.  3*  N. ,  |  de  mille. 

Phares  de  Bakefs  bland,  N.  E.  ^  E. ,  3  milles. 

Roches  Hardy,  N.  E.,  2  milles  {. 

ne  EaffUy  N.  E.  3*  N.,  l  de  mille- 
Roche  Gray,  £.  N.  E.  6*  N.,  i  mille. 

Cap  Peaeh's  Point,  N.  N.  0.  6»  N. ,  1  miUe. 

Fort  Head^  Nord,  {  mille. 

Si  vous  venez  de  l^t^  et  que  vous  vous  dirigiez  vers  la  roche 
Half  Way,  décrite  p.  125,  ayez  soin  de  ne  pas  Tamener  au  Sud  de 
ro.  S.  0.  y  afin  de  parer  le  brisant  Sud  de  TUe  Baker,  qui  n'en 
est  qu'à  un  mille  dans  le  N.  E.  6^  E.  Quand,  étant  par  le  travers 
de  cette  roche,  vous  voulez  attaquer  Marble  Head,  relèvera  à 
l'E.  S.  E.  6»  E.,  et  gouvernez  à  TO.  N.  0.  6*  0.  sur  Fort  Head , 
distant  de  3  milles.  Chemin  faisant,  laissez  sur  tribord  VÛe  Cat , 
située  à  1  mille  f  dans  TO.  N.  0.  de  Half  Way,  et  sur  bâbord, 
la  roche  Marble  Head,  située  à  2  milles  dans  TO.  S^  N.  de  ce  même 
danger.  Larodie  Black  f^i  à  1  mille  |  au  N.  0.  \  0.  de  Half  Way. 
La  roche  de  Cat  Island  et  la  pointe  Neck  se  relèvent  Est  €4 
Ouest,  à  un  mille  environ  l'une  de  l'autre. 

Si  vous  venez  de  la  baie  de  Boston^  vous  n'avez  qu'à  amoaer  le 
feu  de  Boston  au  S.  S.  0.,  et  faire  route  au  N.  N.  E.  sur  la  roche 
Marble  Head^  distante  de  12  miUes.  La  roche  Half  IKay  et  le  feu 
de  Boston  gisent  N.  E.  et  S.  0.,  à  15  milles  Tun  de  l'autre. 

Les  roches  Hardy  couvrent  à  la  haute  mer»  et  se  montrent  au 
quart  du  jusant;  il  en  est  de  même  de  la  roche  Whale's  Baek.  Les 
rodies  Gale  n'ont  que  1°',20  d'eau  à  mer  basse,  etgisent  à  1  aiiUe 
}  auN.  E.  I  E.  des  feux.  Les  brisants  du  Sud  de  Baker's  Island 
sont  toujours  couverts.  Les  Brimbles  couvrent  de  haute  mer  et 
se  v<Hent  à  minoiarée.  La  roche  Black  est  toujours  hors  de  l'eau, 
mais  basse.  Les  l'oches  Cat  hland,  Marble  Head,  Gray,  Pope  et 
Half  Way  sont  grandes  et  élevées  au-dessus  de  l'eau;  la  der- 
nière est  très-accore  tout  autour.  L'île  Eagle  n'est  saine  qu'au 
Sud  et  à  l'Est;  il  n'y  a  que  très-peu  d'eau  entre  sa  partie  N.  E. 
et  les  roches  Hardy,  et  les  navires  ne  peuvent  passer  dtms  le 
canal  qui  sépare  ces  deux  points. 
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DcièveiueDis  et  dislances  des  principales  Ûe&y  roi*ht«,  (5t(\,     Retè\fiiieiit:« 
situées  au  vcMsiDage  de  Salffn ,  pris  des  feux  de  l'ile  Ba-  ^  r«^i*V4f. nie 
ker  (i).  B»kcr. 

Pointe  Easiemi  à  Tentrée  du  havre  du  cap  Ann,l  milles  { 
E.  N.  E.  e»  E- 

Rédf  Gak,  i  mille  |  N.  E.  \  £.  (Ce  récif  n*a  que  0,90 
d'eao  à  mer  basse,  et  porte  à  son  extrémité  S.  O.  unebouée-es- 
parre  peinte  en  Uanc.) 

AtiM  hland,  à  Ventrée  du  havre  de  Maneheiter^  1  mille 
N.  N.  £• 

Rédf  Saute,  dans  ManekeHer^  |  de  mMle  N.  &"  0. 

Partie  Est  de  la  roche  Whale'â  Baek,^  de  mille  N.  {  N.  E. 

Récif  PUgriM,  I  mille  ^  N.  E.  (Ce  récif  n'a  que  a^^yo 
d'eau  dans  les  marées  basses  ordinaires.) 

Be  Great  Muery,  i  mille  N.  14»  0. 

Récif  JTtfi^ry,  I  roiOel  0.  N.  0.  6^  N.  (Ce  récif  a  i^40 
d'eao  de  basse  mer.) 

Ptartie  Sud  de  TAe  IMtU  MUerf,  jt  de  mille  N.  0. 6*  N. 

Roche  PFkate'ê  Baek,  \  de  mille  N.  N.  £.  0»N.  (Ce  danger  dé- 
couvre à  I  de  jusant). 

Récif  iTotMfifcA,  1  nnUe  {  0.  N.O. 

Putie  Nord  des  roches  Hardy ^  g  de  mille  0.  8**  N. 

Partie  Nord  de  la  roche  Uaste,  2  milles  ^  0. 6"  N. 

Pkrtie  Sud  de  l'Ile  Coney,  2  milles  ^  0.  3*  S. 

Cap  NaçMê  tfeoJ*  ou  rivage  de  Marhle  Uead,  0. 6**  S. 

Roche  Gray,  2  milles  i  0.  S.  0.  6»  0. 

Pvtîe  Nord  de  l'Ue  Eagle,  i  mille  1 0.  S.  0.  6»  O. 

Partie  Sud  de  M&rbk  Head  Neck,  0.  S.  0.  H«  S. 

Partie  Nord  de  l'Ile  CiU ,  2  miUes  S.  0.  {  0. 

Ifilieo  de  Pf^s  Head,  |  de  mille  S.  0.  {  0. 

Partie  N.  de  la  plus  Ouest  des  Iles  Gooseberry,  |  de  mille 
S.  0.  6*  8. 

Oe  Gooseberry  du  Sud,  |  de  mille  S.  S.  0.  6»  0. 

Roche  Btœk  ou  Salan,  i  mUle  §  S.  0.  {  S. 

La  plus  Est  des  lies  Gooseberry^  J  de  mille  S.  S.  0.  ^  O. 


^1)  GHfiassittat  I.  O.  3*  o., etS.  E.  3*  E.,  à  IV*  l'oa  deFautre.  {Auteur.) 


Brisants  Sad 

ou  extérieurs 

de 

l'fle  Baker. 


Roches  Searl. 
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Hoche  Half  Waf,  2  milles  S.  3»  E. 

Brisants  Sud  de  l'tie  Baker,  3  miUes  |  S.  E.  1 8. 

Roche  Archer,  2  mBles  J  0.  S.  0.  6*8.  (Cette  roche  n'a  que 
2"^,10  d'eau  à  mer  bane,  et  porte  une  bouée-esparre  peinte  en 
rouge.) 

On  donne  le  nom  de  brisants  extérieurs^  du  mîlien  et  ulté- 
rieurs {ouêer,  middle  andinner  breakers),  ou  plus  simplement, 
comme  nous  l'avons  déjà  dit^  le  nom  de  brisants  du  Sud^  à  un 
banc  très-grand  et  fort  dangereux  qui  part  des  roches  Searl, 
s'étend  à  2  milles  dans  le  S.  E.  et  à  |  de  mille  dans  l'Ouest ,  et 
reste  à  2  milles  \  des  feux  de  l'Ile  Baker,  entre  le  S.  E.  6<»  8.  et  le 
S.  S.  E.  0"  E.  On  se  rappelle  que,  pour  passer  à  FEst  de  ce  dan< 
ger,  il  suffit  de  tenir  le  plus  bas  des  feux,  celui  du  Nord,  un  peu 
ouvert  à  l'Est  du  plus  élevé. 

Quant  aux  roches  Seari,  dont  une  petite  partie  découvre 
dans  les  grandes  marées,  elles  sont  situées  à  |  de  mille  dans  le  S.  E. 
du  feu  Sud,  et  à  un  petit  {  de  mille  dans  le  8.  E.  de  la  pointe 
S.  E.  de  rUe  Baker:  il  existe  entre  elles  et  Hle  on  bon  canal  où 
l'on  peut  passer  en  tenant  la  dernière  à  K5  ou  75  mètres  de  dis- 
tance. La  sonde  accuse  de  h^,^  à  9™,i0  d^eau,  de  basse  mer 
ordinaire,  dans  ce  canal. 


Port  de  Boston ,  pharesi  ete. 


Phare 

de  Boston. 


Phare 
de  rUe  Long. 


Le  phare  de  Boston  est  bâti  sur  Brewster ,  île  située  dans 
la  partie  Nord  de  l'entrée  du  port  de  Boston;  il  porte  un  feu 
tournant,  et  a  environ  24",60  de  hauteur  au-dessus  du  niveau 
de  la  mer.  A  un  peu  moins  de  3  milles  dans  TE.  J  9.  E.  de 
ce  feu ,  la  sonde  accuse  un  haut-fond  de  8*^,20  d'eau,  appelé 
Thieve* s  Ledge  {récif  in  \o\enr).  • 

Le  phare  de  l'Ue  Long  est  une  tour  de  6  mètres  de  hauteur, 
construite  sur  la  pointe  N.  E.  de  Long  Island;  il  est  surmonté 
d'une  lanterne  à  feu  fixe,  et  reste  à  FO.  6*N  de  celui  de  Boston. 
On  entre  à  Boston  par  quatre  passes  distinctes  :  celle  du  Phare,  la 
plus  fréquentée,  se  trouve  entre  THe  Little  Bretvster  et  la  pointe 
Alderton;  celle  dite  Jîroad  Soundesi  située  entre  Tlle  Deer  et  l'ile 
Lovel;  la  troisième,  nommée  goulet  Shirley  (Shirley  Gut),  gît 
an  Nord  de  l'Ue  Deer,  et  est  impraticable  sans  pilote  ;  enfin ,  le 
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canal  Hypocrite  passe  entre  Hle  lùvel  et  la  balise  de  TÉpi  [Spii). 

Da  cap  Ann  au  phare  de  Boston  la  route  est  le  S.  0. 6®  S. .  et  la         Port 
distance  8  lieues  \.  Quand  vous  avex  reconnu  le  feu,  par  un  vent  pa^  prinSlmlc 
favorable ,  amenez-le  à  TO.  \  N.  0.  ou  à  l'O.  N.  0.,  et  gouvernez    ou  du  phare, 
dessos,  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à  moins  de  deux  encablu- 
re. 8t  le  temps  est  mauvais ,  et  que  vous  ne  puissiez  recevoir  . 
un  pilote  du  phare ,  courez  suffisamment  par  son  travers  pour 
le  relever  au  N.  [  N.  E. ,  et  faites  deux  milles  à  TO.  [  S.  0. ,  de 
manière  à  amener  celui  de  Long  Jsland  au  N,  0.  J  N.  ;  puis 
gouvernez  an  N.  0.  Fespace  d'un  mille  environ ,  ou  bien  jusqu'à 
re  que  le  vieux  phare  (i)  soit  caché  par  Georges  hland  :  vous 
♦^t«  alors  dans  la  rade  de  Nantaskei ,  où  vous  pouvez  laisser 
tomber  l'ancre  en  sûreté  sur  un  fond  de  9^y\0  à  1$",80. 

L'entrée  principale  du  port  de  Boston^  appelée  aussi  entrée  du 
Pbare,  est  celle  dont  nous  venons  de  parler;  elle  est  limitée  au 
Nord  par  Hle  Lit t le  Brewster,  sur  laquelle  est  le  feu ,  et  au  Sud 
par  la  pointe  Aiderton  :  il  existe  au  large  de  cette  pointe  un 
banc  qui  est  indiqué  sur  la  carte.  (Voir  la  carte.)  Si  vous  avez  à 
louvoyer  dans  la  baie  de  Boston ,  vous  pouvez  courir  vers  le 
Sad  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  feu  de  Brewster  à  YO.  N.  0., 
et  vers  le  Nord  jusqu'à  ce  que  vous  le  releviez  à  l'O.  S.  0.  Quand 
TOUS  n'en  n'êtes  plus  qu'à  une  lieue,  vous  devez  ne  pas  pro- 
lunfter  votre  bordée  du  Nord,  dès  qull  vous  reste  à  TO.  {  N.  0., 
iii  ceBe  do  Sud,  dès  que  vous  Pavez  à  l'O.  N.  0.  Vous  trouvez, 
du  resie,  bon  mouillage  dans  la  baie,  si  le  vent  est  de  terre. 

Si  vous  attaquez  Boston  par  le  Sud ,  faites  attention  aux  ro-  nocim 
rhes  Cohasset  que  vous  voyez  au-dessus  de  l'eau ,  à  1  mille  { 
nu  i  milles  de  terre  :  la  partie  extérieure  de  ce  danger,  nom- 
mèi»  Minofs  Bock,  découvre  à  mer  basse  ordinaire  et  reste  à 
0  milles  dans  le  S.  E.  3^  E.  du  phare;  elle  est  indiquée  par  une 
\^mée  noire  mouillée  par  9™,i0,  et  que  vous  laissez  à  bâbord. 
A  4  milles  an  N.  N.  E.  de  cette  bouée  git  un  banc  de  roches 
de  petite  étendue  et  très-accore,  auprès  duquel  la  sonde  accuse 
%",eO  d'eau. 


Cohasset. 


(t)  !t  iTa^  da  phare  bftti  sor  Liltle  Brewster;  c'était  dans  le  principe  le  seul 
9pà  éetairit  let  abovds  de  Btutan.  ( Traducteur.) 


oa  Hardiog. 


Eocbe 
CentnrioB. 


Ile  Gallop 

et 

Ilot  Nick's  Mate. 
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De  la  roche  Minot,  il  vous  reste  3  lieues  à  coiuîrau  N.  0.  \  0. 
pour  atteindre  le  phare ,  et  vous  laissez  chemin  faisant  sur  bâ- 
bord les  roches  Harden  ou  Harding ,  qui  découvrent  deux  heu- 
res avant  la  fin  du  jusant  :  ce  dernier  récif  est  signalé  par  une 
bouée  blanche,  mouillée  par  T'^^dO  d'eau  sur  sonextréoûté  N.  E., 
à  1  mille  ^  dans  le  S.  E.  6^  S.  du  phare.  Vous  laissez  pareil- 
lement à  bâbord  une  autre  bouée,  peinte  en  rouge^  mouillée  par 
^^,^  de  fond  dans  le  Nord  de  la  pointe  Aldertan  (1)  :  eUe  si- 
gnale une  roche. 

Quand  vous  êtes  au  milieu  du  chenal  du  phare  (2),  faites  im  mille 
à  ro.  \  N.  0.  dans  la  direction  de  la  balise  du  Spit  (3) ,  et  laissez- 
la  par  tribord^  à  moins  d'un  quart  d'encabliue  ;  laissée  en  même 
temps  à  bâbord  une  bouée  noire  mouillée  par  3*^70  sur  les  roches 
de  George's  Isiand. 

n  existe  entre  cette  lie  et  le  phare  de  Brewster,  dans  TO.  S.  0. 
du  phare,  une  roche  connue  sous  le  nom  de  Cenlwrian;  elle  est 
indiquée  par  une  bouée  noire ,  et  j^t  à  mi^henal  :  sa  profondeur 
est  de  4-,20. 

De  cette  bouée  à  la  pointe  de  Tile  Gallop,  la  direction  est  le 
N.  0. 1  N.  9  et  la  distance  d'un  ^  mille  ;  et  de  l'île  au  raz  {narrow) , 
en  passant  près  de  I\ick's  Mate^  le  N.  N.  0.,  un  ^  mille.  Laissez  à 
une  encablure  sur  bûbord  le  monument  de  Nick's  Mate,  et  noet- 
tez  le  cap  sur  Tile  Ca»tle ,  située  à  4  milles  dans  l'O.  \  N.  0«  die- 
min  faisant,  vous  abandonnez  par  tribord  une  bouée-esparre  peinte 
en  blanc,  mouillée  sar  Lotver  Middle  et  distante  de  3  milles  de 


(I)  Voiw  trouvez  celte  roclie  en  mettant  la  bonée  par  la  première  haieqoe  tous 
aperc«yez  mir  le  côté  oriental  de  Strawberry  ffiU,  et  en  tenant  la  grange 
JPfewcomb  (sur  l'Ile  Gallop) ,  à  mi-distanoe  entre  le  feu  de  Umç  islandeiïh 
balise  de  rexlrémité  du  Sjril  de  Greal  BrewsUr.  Vous  êtes  au  nord  de  la  rocbe 
quand  le  feu  et  la  bMlise  sonl  l'un  par  l'autre.  (Auteur,) 

(Tl)  Banc  dans  le  chi*nal  du  phare.  —  Vous  trouTez  ce  banc  en  tenant  la  pointe 
basse  orientale  de  Gallop*8  Hland^  détachée  juste  de  la  iminte  N.  E.  de  George's 
Uland,  et  la  bouée  du  danger  Centurion  un  peu  au  Mord  de  Ttie  Gréai  Brews- 
ter  :  la  soude  accuse  3">,eo  à  3"*,90  d'eau,  à  mer  basse,  sur  le  banc  en  tiuestion. 
M.  WUsonf  pilole  de  Boston,  y  a  touché  avec  un  navire  tirant  4™,4ây  a|>rèft 
trois  quarts  d*hfure  de  flot.  (Auteur,) 

(3)  Spitt  Épi  de  sable.  ^  C'est  un  banc  de  sable  qui  se  pmjelte  à  un  mille 
dans  ro.  S.  Q.  de  Tlle  Great  Brewster,  (Traducteur.) 
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riiot  Niek's  Mate;  et  sur  bâbord^  à  ^  de  mille  plus  loin^  la  bouée 
Mandie  des  roches  Casile,  mouillée  par  3";70  d'eau.  Une  fois    Roclies  castle. 
vis-à-vis  du  château ,  courez  \  de  mÛle  au  N.  N.  0.^  afin  de         Banc 
parer  le  banc  Ifpper  Middle,  et  laissei^le  à  bôbord  :  une  bouée    ^^^  ^^^^^* 
noire,  pla<;ée  par  3*,70  d'eau,  indique  ce  banc.  Si  elle  vient 
à  être  enlevée,  continuez  au  N.  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  ou- 
vriez d'une  longueur  A^anspect  les  deux  clochers  les  plus  au  Nord 
de  Boston ,  et,  en  faisant  3  milles  -^  au  N.  1 0.,  vous  êtes  vis-à-vis 
de  la  ville. 

Broad  Sound,  l'entrée  Nwd  du  port  de  Boston ,  ne  convient         "J*" 
pas  à  de  grands  navires.  Si  vous  avez  à  la  fréquenter,  conformez-  et 

vous  aux  indications  suivantes  :  '■^***^  Graves. 

AjMrès  avoir  atteint  les  Graves ,  groupe  de  roches  découvertes 
qui  paraissent  blanches^  abandonnez-les  sur  bâbord  à  deux  enca- 
blures, et  relevez^les  au  S.  Ë.  ;  puis,  faites  4  milles  au  S.  0.  -1^  0. , 
et  vous  avez  le  feu  de  Long  Island  par  votre  travers  à  bâbord .  Ghe- 
niin  faisant,  vous  laissez  par  bâbord  deux  bouées  :  l'une,  peinte 
en  rouge,  mouillée  par  7",30  sur  le  récitDevits  Bach;  l'autre,  RéQif« 
peinte  en  noir,  mouillée  par  4",50,  sur  Textrénûté  N.  E.  de  la  i5o?JH«id  Bar 
barre  Ram' s  Head  :  et .  par  bâbord,  la  bouée  blanche  de  Fextré-  et 

mité  N.  E.  de  Faun  Bar,  mouillée  par  4",60.  Au  moment  où 
vous  doublez  cette  dernière  bouée,  le  feu  de  Long  Lsland  vous 
reste  au  S.  0.,  et  vous  n'avez  plus  qu'à  suivre  les  instructions  ci- 
dessus  pour  entrer  à  Boston. 

11  y  a  dans  la  passe  Broad  Sound  un  danger  nommé  Barrel 

Rock;  il  est  signalé  par  une  bouée  noire  surmontée  d^une  girouette 

blanche  et  mouillée  par  6°^^W  d'eau,  à  13  ou  13  mètres  environ 

dans  le  N.  E.  de  la  roche.  Cette  bouée  reste  à  1  mille  |  dans  l'O. 

I  S.  0.  du  milieu  des  Graves ,  à  ^  mille  dans  le  N.  0.  de  beviPs 

Back^  à  l'O.  N.  0.  de  la  maison  de  Green  Islande  et  au  N.  E.  8*^  E. 

de  Tarbre  qui  s'élève  sur  l'extrémité  de  Long  Island.  La  ro-    rocIw  Barrel. 

che  Barrel  a  de  3  mètresé  3"',60  de  long  sur  1",50  à  4 ",80  de 

large,  et  gtt  N.  N.  0.  et  S.  S.  E.  ;  la  sonde  y  accuse  de  l'',^  à 

1",30  d'eau  à  mer  basse,  et  &^,A0  tout  autour.  On  peut  passer 

sans  crainte  d  un  côté  ou  de  l'autre  de  sa  bouée ,  en  lui  donnant 

de  22  à  28  mètres  de  tour  ;  mais  il  est  plus  prudent  de  passer 

dans  l'Est,  si  Ton  est  étranger  aux  localités. 

Le  banc  Lower  Middle  est  dans  la  partie  Nord  du  chenal  qui         Banc 

Lower  Middle 


Troisième  passe 

011 

pmilpt  Siiirlfîv 
(Sliiili'yGut)'. 


Banc 
HandkerchûT, 

«iti  Snd 
de  ril6  Dcer. 


Pamase 
Hypocrite. 
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conduit  à  Bùikm^  un  peu  plus  haut  que  l'île  Speetachy  et  dé- 
couvre en  partie  à  mer  basse;  son  côté  Est  porte  une  bouée 
rouge  j  et  son  côté  Ouest  une  bouée  noire  mouillée  par  3",70  : 
on  les  laisse  Tune  et  l'autre  sur  tribord ,  et  on  aperçoit  ensuite  la 
bouée  blanche  de  CasUe  Rock,  déjà  mentionnée. 

Pftdâing  Point ,  ou  entrée  du  goulet  Shirley  (  Sbirley  Gvt  ), 
est  située  entre  Favn  Bar  et  Winship's  Bar,  Si  vous  voulez  don- 
ner dedans ,  amenez-la  au  B.  0.^  et  gouvernez  dessus  en  laissant 
la  pointe  Shirley  à  tribord^  et  Deer  island  à  bâbord.  De  ce  gou- 
let à  Boston  y  le  chenal  est  tellefment  étroit  et  sinueux,  que  vous 
ne  pouvez  vous  y  engager  sans  pilote  avec  un  grand  navire,  à 
moins  que  vous  ne  soyez  pratique. 

La  partie  méridionale  de  l'ile  Deer  ayant  été  détruite  par  la 
mer,  il  est  resté  à  la  place  un  banc  qui  s'étend  dans  TO.  S.  O. 
jusqu'à  75  ou  90  mètres  au  large  de  terre  ;  on  le  nomme  Hatid' 
kerehief  :  il  couvre  à  haute  mer,  et  n'assëche  que  dans  les  ma- 
lines,  ce  qui  le  rend  dangereux  pour  les  bâtiments  entrant  ou 
sortant  par  Broad  Sound.  Une  bouée  noire  qu'on  laisse  au  Nord 
signale  ce  danger. 

I^  passe  Hypocrite  est  la  quatrième  entrée  qui  va  rejoindre  la 
passe  du  phare  entre  la  pointe  S.  Ë.  de  l'île  Lœel  et  la  balise  de 
l^i  (Spit).  Pour  y  donner  en  venant  du  large,  laissez  à  tribord  les 
Gramsy  Roaring  Bull,  Green  Island,  ainsi  que  les  roches  Ha^ 
Tide;  et,  à  bâbord,  Outcr  Brewsler,  avec  les  deux  iks  Caif. 
Roaring  BuU  est  situé  entre  l'extrémité  Ouest  des  Graves  et  l'ex- 
trémité Est  de  rile  Green,  Les  roches  Half  Tidê  gisent  à  ^  de 
mille  à  l'Ouest  de'  Green  Island ,  et  à  -|  mille  vis-à-vis  de 
File  Litlle  Calf;  elles  découvrent  à  mi-jusant. 

En  donnant  \  de  mille  de  tour  aux  roches  Graves,  votre  route 
jusqu'à  la  pointe  N.  E.  de  Liltle  Calf  est  l'O..  j^  S.  0. ,  et  la  dis- 
tance 1  mille  |.  Chemin  faisant,  vous  avez  soin  de  tenir  à  |  de 
mille  de  distance  la  partie  Sud  de  Wle  Green ,  afin  d'éviter  un 
banc  de  roches  qu'elle  projette  à  ^  de  mille  au  large.  Quand 
vous  approchez  de  la  pointe  N.  Ë.  de  LitUe  Calf,  donnez-lui  de 
75  à  90  mètres  de  tour  ;  et,  dès  que  vous  Tavez  doublée,  gouver- 
nez sur  la  pointe  Nord  de  Great  Calf.  A  partir  de  la  pointe  Ouest 
de  cette  dernière  lie ,  votre  route ,  pour  entrer  dans  le  passage 
Hypocrite f  est  le  S.  0. ,  en  tenant  le  cap  8.  0.  de  Wle  Pettick 
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(Xivert  à  FOuest  de  la  balise  de  l'Épi.  Quand  vous  passez  entre  la 
balise  et  Ttle  Lovel,  serrez  Ttte  de  plus  près ,  afin  de  parer  un 
banc  de  roches  qui  s'étend  à  liO  ou  145  mètres  au  large  de  KÉpi^ 
et  qui  découvre  à  mi-jusont  :  ce  banc  est  à  ^  mille  environ 
dans  le  N.  E.  de  la  balise.  Il  existe  encore,  à  peu  près  à  mi- 
distance  entre  cette  dernière  et  la  pointe  S.  Ë.  de  Lovel*»  Uland, 
me  roche  sw laquelle  il  ne  reste  que  {""^SO  d'eau  dans  les  roalines, 
a  mer  basse. 

Une  fois  la  balise  de  l'Épi  doublée,  vous  êtes  dans  la  passe  or^ 
dinaire. 

Llle  Lavel  forme  le  côté  £st  de  l'entrée  du  raz. 

Relëveiiienta  pris  de  l'ancien  phare  (ou  de  LittU  Bretosiêr)  : 

Bouée  blanche  de  Hwrding'»  Rock$,  S.  Ë.  6^  S.  ; 

Bouée  rouge  de  la  pointe  ÀidertOH,  S.  S.  Ë.  ; 

Bouée  noire  du  Centurion,  0. 8. 0,  ; 

Bouée  noire  des  roches  George  Jsland  »  0. 1 4*  8.  ; 

Pointe  S.  E.  de  l'Ile  George,  0.  S.  0.  3»  0.  ; 

Balise  du  Spit  (langue  de  sablede  Great  Brewster),  0.  S"*  M' S. 

Pointe  Est  de  l'Ile  Peitick,  8.  0.  i[  0.  ; 

Boches  extérieures  du  danger  Cohasset,  Ë.  8.  Ë.  6^  S.  ; 

Phare  de  Long  Isiandf  0.  6"  N. 

Rdèvementa  de  divers  points  pris  de  l'extrémité  orientale  de 


CMé  Sud  de  la  roche  Nahant ,  N.  N.  E.  &"  Ë.  ; 

Pig  Roeke  (  roches  découvertes  du  8ud) ,  N.  Ë.  a"*  E.  ; 

Roche  Uedf  Way,  N.  E.  ^  Ë.  ; 

Ptoinle  8ud  de  1  Ile  Tinker,  N.  E.  6«  E.  ; 

Feux  de  l'Ile  B^ker,  N.  E.  &"  E.  ; 

Partie  Est  des  Gravée,  8.  S.  Ë.  9"  E.  ; 

Phare  de  Long  Island,  S.  0.  8"  8.  ; 

Pointe  Nord  de  Ueer  Jsland,  8. 0. 

8i  vous  gagnez  le  laiige^n  prenant  pour  point  de*  départ  le  r.o  t»* 
pliaredei^M/eiiy  et  que  votre  intention  soit  de  reconnaître  le 
f^ap  Cod,  vous  avez  ii  lieues  à  faire  à  l'E.  8.  E.  iôf  8.,  puis  3  au- 
tres lieues  pour  atteindre  le  feu.  Quand  vous  le  relevez  à  â  lieues 
dfflK  le  8.  0. ,  gouvernez  au  8.  S.  E. ,  et  vous  sortez  du  che- 
nal dn  Sud  (  South  Channel). 

Si  vous  quittez  la  baie  de  Boston  pour  gagner  le  port  du  cap 


tlv'  no-'  n 
au  (aj)  L<j<i. 
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Cad,  faites  en  sorte  de  reconnaître  le  phare  a  feu  tournant  dr 
Xace  Pmni  (partie  Ouest  du  cap  Cod),  et  courez  dessus  jusqu'à 
ce  que  vous  en  soyez  à  moins  d'un  -^  mille.  Relevez-le  alors  i* 
TE.  N.  E.,  et  gouvernez  k  TE.  S.  E.,  ou  du  moins  aussi  près  de 
TE.  S.  E.  que  le  vent  vous  le  permet,  et  mouillez  par  des  fonds  de 
7",30  à  48",30  dans  Berring  Cove  :  vous  avez  en  cet  endroit  un 
bon  abri  contre  les  mauvais  temps  du  N.  N.  E.  au  S.  E.  ^  E.  ;  et, 
si  les  vents  viennent  à  sauter  au  N.  0.,  vous  avez  un  refuge  sous 
le  vent,  dans  le  port  de  Prwincetown  ou  du  cap  Cod. 

Si  vous  avez  tout  d'abord  connaissance  du  feu  qui  est  à  rentrée 
du  port  du  cap  Cod,  sur  Long  Paint,  amenez-le  à  TE.  |N.  E.^  et 
courez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  des  sondes  de  25  à  S7 
mètres  ;  faites  alors  le  N.  E.  jusqu'à  ce  qu'il  vous  reste  à  TE.  |  S.  E. , 
et  gouvernez  au  N.  0.  pour  entrer  dans  le  port.  Du  fai  de  BaUan, 
votre  route  est  le  S.  E.  |  E.,  3  lieues,  jusqu'aux  roches  Cahasset, 
et  de  là  jusqu'au  port  de  Sandwich,  le  8.  S.  E. ,  4 1  lieues. 
aoodn  tsM-       Entre  le  cap  Ann  et  le  cap  Cod  les  fonds  varient  de  9i  à  31 
jj^p^^um     roètres  :  ces  derniers  brassiages  se  rencontrent  à  moins  d<' 
et  4  milles  \  dans  le  N.  \  N.  E.  du  feu  de  Race  Paint;  plus  à  terre,  la 

^^  '  sonde  accuse  64  mètres.  A  partir  du  feu  de  Boston ,  en  allant 
dans  l'E.  S.  E.  8<» S. ,  vous  rencontrez  sur  un  espace  de  20  milles  une 
chaîne  de  hauts-fonds  de  roches  et  de  sables,  sur  laquelle  les  pro- 
fondeurs varient  de  42",80  à  42",40,  excepté  en  un  endroit  très- 
peu  étendu  où  elles  sont  de  66  mètres.  Au  Nord  de  cette  chaîne , 
le  fond  est  de  vase  et  le  brassiage  de  73  à  91  mètres. 

Les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune,  la  mer  est  haute  au 
large  de  Race  Paint,  vers  40 heures  45  minutes.  Si  vous  quit- 
tez le  cap  Cod  pour  Bosion ,  ayez  égard  à  la  marée  de  flot  ;  en 
dehors  du  cap  Cod^  elle  charrie  avec  force  au  S.  0.  De  Race  k 
Chatham,  le  flot  porte  au  Sud,  et  le  jusant  au  Nord;  la  marée 
Sud  est  de  9  heures,  celle  du  Nord  de  3  seulement. 

IV,  B.  Les  bouées  extérieures  du  port  de  Boston  sont  suscep- 
tibles d'être  enlevées  pendant  l'hiver;  mais  celles  du  voisinage, 
Saiam  et  le  cap  Ann  compris,  restent  constamment  en  place. 
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BiNitM  àa  piMM  de  BottoD  «n  cap  Eltsabelb  (1). 

Du  phare  de  Boston  à  ceux  de  Tile  Thatcher,  située  à 
2  milles  dans  l'Est  du  cap  Ann,  la  route  est  le  N.  E.  6°  N.^  et  la 
distance  8  lieues  ^;  mais  si  vous  voulez  éviter  le  récif  Lomhner, 
et  le  laisser  sur  bâ^rd  pour  aller  au  cap  Elizabelh,  votre  route 
est  le  N.  B.  ^  £.  A  mi-cbemin  environ^  et  près  de  la  côte  du 
Nord,  vous  apercevez  le  danger  Half  Way,  roche  haute  et 
accore  d'à  peu  près  9  mètres  de  diamètre,  placée  à  7  milles  | 
dans  le  S.  0.  %""  0.  de  la  pointe  EoMtem  (cap  Ann),  et  sur  laquelle 
s'élève  un  monument  :  nous  en  avons  parlé  ci-dessus. 

A  \  mille  dans  l'Ë.  S.  E.  de  Thatcher's  Island  glt  le  récif 
Londaner,  déjà  décrit  ;  il  découvre  à  mi-marée,  et  s'étend  de 
FO.  S.  O.  à  VE.  N.  £.,  jusqu'à  2  milles  de  l'tte. 

Si.  par  une  circonstance  quelconque,  vous  êtes  forcé  de  ga* 
gner  la  partie  Nord  du  cap  Ann,  vous  y  rencontrez  une  baie  très- 
saine,  nommée  Ipswich  Bay,  et,  dans  le  N.  E.  de  cette  baie,  le 
fGTï  de  PortsmotUhy  dont  rentrée  est  formée  par  Tlle  Great  à 
l'Ouest  et  l'Ile  Gerrish  à  l'Est.  La  ville  de  I^ewcasUe  est  bâtie 
sur  la  première  de  ces  deux  lies. 

Pour  aller  du  cap  Ann  aux  iles  ShoalSy  vous  avez  S  lieues  ^ 
à  faire  au  N.  9*"  E. 

Roehet  Goh«ff«t  ou  Minol,  havre  SoStimle»  «lo.  {fi-V    AJSSS 

Le  danger  Cohasset,  dont  nous  avons  déjà  parlé,  se  trouve  à  8 
milles  dans  le  S.  Ë.  6«  E.  du  feu  de  Boston,  et  à  6  milles  au  N.  0» 
0.  de  celui  de  Sciluaie  ;  il  se  compose  de  quinze  grandes  roches 
découvertes  et  entourées  de  récifs,  et  peut  avoir  de  3  à  4  milles  de 
longueur  du  Nord  au  Sud.  Le  port  qui  en  est  le  plus  rapproché 
est  Scituaie,  placé  à  3  milles  de  sa  partie  Sud.  Les  petits  navires 


(0  La  pin|)art  des  détails  ci-joints  ont  été  déjà  longnemeot  donnés  dan»  If» 
articles  précédents. — Voir  la  Table  alplialïétiqiie.  (  Traducteur,  ) 

{!>)  Voir  ce  qni  esl  dit  de  ces  rocli»'s  à  l*arlicle  «<  Port  de  Boston.  » 

{Traducteur.) 


m 


l^LOTE  COTIER 


Phar^ 
de  Scitiiste. 


Récif 
Long  Ledge. 


KolP. 


Entrée 

du  port 

de  Scituate. 


passent  parmi  les  roches  Cohasset,  et  ia  sonde  accuse  de  ^,45 
à  i  1  mètres  d'ean  autour  d'elles. 

Il  existe^  à  terre  de  ce  danger,  un  canal  fréquenté  parles  cabo- 
teiurs;  on  le  trouve  en  doublant  à  ^  mille  de  distance  le  pbare  de 
Seituatêy  et  en  gouvernant  aâi  N.  0.  {  N.  sur  la  rocbe  qui  est  à 
rentrée  Sud  de  ce  canal. 

Le  phare  de  l'entrée  du  havre  SeiiuaU  a  plutôt  été  c(Mi&truii  à 
Fmtention  des  étrangers  donnant  dans  la  baie  au  Sud  des  roebea 
Cohassei,  et  pour  aider  les  caboteurs  venant  du  Sud  à  parer  la 
pointe  basse  de  Cedar,  qui  s^éteod  dans  la  baie  jusqu'au  delà  des 
Clifft;  piutAt^  diflons-nous,  dans  ce  but,  qu'à  cause  des  avantages 
que  présente  en  lui-méiiie  ce  port»  qui  est  petit  ei  n'a  que  3^,QO 
d'eau  sur  sa  barre  y  à  la  pleine  mer  des  marées  ordinaires.  Ce 
phare  est  à  6  miltes  dans  le  Sud  des  roches  Cohasset;  il  a  9 
mètres  de  hauteur  au-dessus  du  niveau  de  la  m^,  et  montre 
deux  feux  placés  l'un  au-^lessus  de  l'autre.  Le  plus  haut  est  blan<^ 
le  plus  bas  rouge  :  cette  disposition  distingue  son  éclairage  de 
celui  du  phare  de  Bottom^  qui  est  à  feu  tournant  et  au  Nord,  et 
de  celui  du  phare  de  Plymouih,  qui  porte  deux  feux  fixes  dans 
deux  constructions  différentes,  et  qui  est  au  Sud. 

La  partie  Nord  de  la  pointe  Cedar  projette  au  large  un  récif 
nommé  Long  Ledge  :  il  s'avance  de  près  d'un  miUe  dans  le 
N.  N.  0.  du  pbare,  en  sorte  que  les  navires  qui  se  trouvent  à  un 
peu  plus  d'un  raille  dans  le  Nord  de  ce  dernier  n'ont  qu'à  l'ame- 
ner au  Sud,  et  à  faire  le  Nord  vrai,  pour  parer  les  récifs  extérieurs 
du  danger  Cohassei.  En  se  tenant  à  ^  mille  dans  TEst  du  feu ,  on 
n'a  à  craindre  ni  la  pointe  Cedar,  ni  Long  Ledge,  ni  le  récif  de 
la  première  falaise  {First  Cliff  Ledge). 

Il  existe  des  récifs  au  large  des  quatre  falaises,  mais  pas  dans 
l'intervalle  qui  les  sépare  :  en  se  tenant  à  ^  mille  de  la  côte, 
on  pare  tous  ces  dangers,  à  moins  que  l'on  ne  soit  à  bord  d'une 
frégate  ou  d'un  très-grand  navire. 

En  faisant  le  S.  S.  E.  à  partir  du  phare,  on  évite  Brandi' s 
Point;  en  conséquence,  si  on  donne  au  phare  i  mille  de  tour, 
on  peut  gouverner  au  S.  S.  E.  sans  courir  aucun  risque. 

On  voit,  à  2  milles  environ  dans  l'O,  {  N.  0.  du  phare,  une 
^lise,  et  près  de  la  partie  N.  0.  du  poil,  wie  ferme  qui  a  deux 
vastes  granges  un  peu  au  Nord.  Si  vous  voulez  donner  dans  le 
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portt  dont  l'ouverture  peut  avoir  .\  de  mille  de  laideur,  amenés 
l'égiise  ou  la  ferme  en  question  à  ïi).  {  N.  0.  du  milieu  de  Ten* 
(rée,  et  gouvernez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  passé  la  barre  : 
celid^i  esi  un  lit  de  pierres  et  de  graviers  qui  ne  change  pas. 
Ûnsod  vous  laves  franchie^  et  que  vous  êtes  sur  un  fond  de  sable, 
vous  allei  jeter  Tancre  près  de  la  grève,  dans  la  partie  Sud  du  port. 

Le  lieutenant  C*  H.  Davis  ^  employé  à  lliydrographie  de  la 
d^,  a  constaté,  au  large  de  Brandt's  Point,  Texistence  d*un 
récifj  qui  porte  S'"y4(>  d'eau,  et  d'où  on  relève  : 

Les  feux  de  Gitmet,  à  4  milles  {  dans  le  S.  9»  Ë.  ;  la  pointe 
tnndi,  k  i  mille  \  ;  la  côteà  TOuest,  à  i  mille  \,  et  la  bouée 
du  rédf  PUlipp  à  l  de  miUe  dans  TO.  N.  0.  T  0. 


les  phares  Gnmêi  sont  à  feu  Hxe  et  bAtis  sur  la  pointe  de  ce 
nom,  dans  la  partie  Nord  de  l'entrée  du  port  de  Plynumth  ;  ils 
âoot  élevés  de  25'",80  au^lessiis  de  l'eau,  et  distants  de  3"*, 40 
l'oD  de  l'autre.  U  est  recommandé  de  ne  pas  les  amener  l'un  par 
rautre,  quand  on  les  attaque  par  le  Nord ,  et  de  les  placer,  au 
eontaire,  dans  cette  position,  quand  on  vient  du  Sud,  afin  de  pa- 
rer file  Brow»  ou  Sàndy  Bank, 

Le  port  de  Piymtmîh  est  vaste ,  mais  de  peu  de  profondeur 
d'eau  ;  il  est  formé,  d'un  côté,  par  une  langue  de  terre  longue  et 
étroite,  nommée  plage  de  Sait  Hausê,  qui  s'étend  vers  le  Sud  à 
partir  de  Marshfieidy  et  qui  se  termine  par  la  pointe  Gumêf;  de 
iaotre  côté,  par  une  plage  intérieure  plus  petite,  nommôe 
Brodb's  Poinif  qui  suit  une  direction  opposée  à  c^lle  de  Sait 
Bomse  Bmehy  et  qui  se  réunit  au  continent  près  de  Eet  River, 
k  3  miUes  eâviron  de  la  ville.  On  voit  sur  la  plage  de  Sait  House 
une  cabane  entretenue  par  la  Société  philanthropique  du  Massa- 
chmsetêy  dans  le  but  de  recevoir  et  de  secourir  les  marins  nan- 
fnigés.  Quand  il  règne  de  grands  vents  d'Est,  la  mer  se  fraye  un 
pasMge  par  une  coupure  de  la  plage  intérieure,  et  les  navires 
mouillés  dans  le  port  y  sont  exposés,  même  le  long  des  quais. 
Des  feux  de  Gumet  on  relève  :  la  haute  terre  de  Manamet,  à 
5  nulles  h,  dans  le  S.  3*  0.  ;  la  pointe  Manomet,  à  6  milles,  dans 
le  S,  S.  E.  ;  la  pointe  Brandt,  à  6  milles,  dans  le  N.  6°  0.  ;  le  cap 
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Saçuashf  à  3  milles  dans  l'O.  6"  S.  ;  la  partie  la  plus  Est  des  lies 
ou  basses  Brown,  qui  assèche  à  1  mille  {y  dans  le  S.  S.  0^  et 
enfin  la  roche  Gumet,  à  |  de  mille,  dans  VE.  49^  S.  On  ne 
trouve  sur  cette  dernière  roche  que  O'^^QO  de  fond  à  mer  basse, 
et  6"^,40  à  câté.  Une  bouée  blanche,  mouillée  tout  auprès,  gft  à 
^  de  mille  environ  dans  l'E.  S.  E.  des  phares.  Vous  avez  paré 
Gumet  dès  que  vous  relevez  Sandf  HiU  (le  Monticule  de  sable) 
par  le  cap  Gumet;  après  quoi  vous  ne  devez  pas  penser  à  serrer 
le  cap  de  trop  près,  à  cause  d'un  grand  nombre  de  roches  éparses 
sous  Teau,  à  quelque  distance  du  rivage.  Quand  vous  amenez  le 
cap  Saqwuh  à  TO.  \  N.  0.,  gouvernez  à  TO.  {  S.  0,  ;  et  si  vous 
allez  à  PlymotUhy  continuez  la  même  route,  dans  la  direction 
d'une  grande  falaise  rouge  (Red  Cli/f)  que  vous  apercevez  sur  le 
continent:  c'est  une  bonne  marque  pour  éviter  la  basse  Dick'x 
Ft€Lt.  Une  fois  ce  danger  doublé,  portez  plus  au  Sud  vers  Beaeh'x 
Point;  ou  bien  encore  courez  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  par  le 
travers  du  ciip  Saguoêh,  et  passez-en  à  \  de  mille  ;  puis,  TO.  44*  S. 
vous  fait  parer  Dick'ê  Fiai,  et  vous  porte  droit  sur^éacA'^  Point. 
Serrez  alors  la  pointe  de  sable,  à  moins  de  15  ou  48  mètres,  et 
dirigez-vous  vers  le  Sud,  en  vous  tenant  à  la  même  distance  de 
terre.  Dès  que  vous  relevez  les  feux  l'un  par  Pautre,  vous  pouvez 
laisser  tomber  l'ancre  par  5™,50  à  l^,dO.  Le  chenal  qui  conduit 
à  Piymouth  est  très-étroit;  à  l'exception  de  la  petite  passe  qui 
longe  la  langue  de  terre,  et  dans  laquelle  vous  avez  de  T^^^dO  à 
9'",45  d'eau  à  toucher  cette  pointe,  vous  ne  trouvez  que  basses 
tout  le  long  du  chemin. 

Si  vous  avez  à  aller  à  Cowyard,  les  indications  ci-dessus  vous 
font  parer  le  monument  de  pierre  bâti  sur  Dick's  Fiat  et  celui  de 
Muscle  Bank,  Après  avoir  laissé  ces  deux  dangers  sur  tribord, 
vous  mouillez  par  42*° ,80  ou  44*",60.  Si  vous  êtes  destiné  pour 
Kingston,  ayez  soin  de  conserver  la  maison  du  cap  Gumet,  ou- 
verte juste  avec  le  cap  Saquask,  jusqu'à  ce  que  vous  ouvriez  les 
grands  pins  {High  Pine's)  avec  TUe  CUrk;  vous  avez  alors  paré 
le  danger  Muscle  Bank,  et  pouvez  gouverner  au  N.  0.  jusqu'à  ce 
que  vous  trouviez  5*", 50  d'eau,  mais  pas  moins. 

Si  vous  venez  du  NcNrd  attaquer  Piymouth,  n'amenez  pas  les  feux 
plus  Sud  que  le  S.  \S,  0.,  afin  d'éviter  le  rt'^oif  ffigh  Pine^s,  situé 
à  2  milles ^ou  3  railles,  dans  le  Nord  du  cap  Gumet:  une  partie 
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lie  ce  récif  découvre  à  la  basse  mer;  quand  vous  êtes  dessus, 
um  ayez  les  grands  pins  et  CaptaitCs  Hill,  Pun  par  l'autre. 

Le  danger  A*^ A  Pine's  Z>(f^eest  àl  mille  ^  de  terre,  et  s'étend 
(laas  le  N.  N.  E.  sur  une  longueur  de  près  d'un  mille;  à  le  tou- 
cher,  la  sonde  rapporte  de  T'^ydO  à  9*,i0  d'eau;  le  fond  aug- 
aieote  graduellement  à  mesure  qu'on  s'en  éloigne  dans  l'Est  :  à 
moins  d'un  mille,  û  est  de  iB»,30  à  ifà"". 

Si  Foos  venez  du  Sud  attaquer  Pfymouth,  ayez  soin  de  ne 
]<tà  ouvrir  le  feu  Nord  vers  l'Ouest,  mais  bien  de  le  tenir  dans 
liiligoement  de  celui  du  Sud,  ce  qui  vous  conduit,  par  O'^yiO 
(iVaa,  près  de  la  partie  Est  des  lies  ou  bancs  Broum.  Continuez 
cette  route  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  moins  d'un  deminnille, 
(ju  même  phis  près  du  cap  Gitmet,  et  par  7°^,30  de  fond  seule- 
mmt  :  à  ce  moment  vous  devez  relever  le  cap  Saquash  un  peu 
au  Nord  de  ro.  {  N.  l'O.,  et  avoir  l'un  par  l'autre  les  deux  arbres 
tes  plas  en  dehors  de  ceux  qui  s'élèvent  sur  ce  cap.  Gouvernez 
(lii)it  sur  eux,  jusqu'à  ce  que  vous  ameniez  les  feux  à  l'E.N.E., 
fi  (a  maison  du  cap  Saquash  au  N.  0.,  ouverte  juste  avec  la 
pnmière  pointe  de  sable;  puis  laissez  tomber  l'ancre  dans  la 
nuie  Saquash ,  où  vous  trouvez  très-bon  fond  par  7'",30.  Si 
vous  voulez  aUer  à  Plymouth  même,  ou  à  Cowyards,  suivez 
ks  indications  données  précédenuncnt;  mais,  de  nuit,  ce  que 
vous  avez  de  mieux  à  faire,  est  de  mouiller  où  nous  venons  de 
(iire,  attendu  que,  dans  r<d)scurité,  il  est  difficile  de  reconnat- 
tn*  Beath  Point,  qui  couvre  le  plus  souvent  à  mer  haute,  ou  de 
(Jumier  dans  Cowyards. 

Si  vous  louvoyez  pour  entrer  à  Plymovth,  ne  vous  répandez 
|a>  dans  le  Nord  par  moins  de  5°'v)0,  à  cause  d*une  basse  qui 
Mena  à  grande  distance  du  cap  Gumet,  dans  la  direction  du  cap 
Saquash ,  et  parce  que  chacun  de  ces  deux  caps  projette  assez 
ii^in  au  large  une  chaîne  de  roches  dont  plusieurs  sont  juste  à 
9t  ur  d'ean  de  basse  mer  :  il  y  a  d'ailleurs  si  peu  de  fond  sur 
toute  la  route  de  Saquash  à  Muscle  Bank^  que  vous  commettriez 
une  imprudence  exï  allant  par  des  brassiages  moindres  que  celui 
indiqué. 

Uoant  à  la  bordée  du  Sud,  ayez  soin  de  ne  pas  la  prolonger 
(1^  que  la  sonde  accuse  7°* ,30,  attendu  que,  de  ce  côté,  le  sable 
^t  accore  :  à  moins  de  calme  plat,  vous  pouvez  distinguer  le  cla- 
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potis  sur  le  bord  du  banc.  Ce  sable  s'étend  depuis  le  travers  des 
feux  jusqu'à  Beach  Point  »  et  assèche  presque  entièrem<»it  de 
basse  mer.  A  partir  de  son  extrémité  orientale  jusqu'à  Dick's 
Fiat  y  il  s'arrondit  considérablement  :  vous  trouvez  9"^^10  d'eau 
entre  la  partie  la  plus  Est  de  l'Ile  Broum  et  le  cap  Gumet; 
iS'^.SO  à  l^^'.eo  au  plus  entre  ce  cap  et  le  travers  de  Dteks 
Fiat  y  où  la  sonde  accuse  un  creux  de  24  à  25  mètres  de  profon- 
aeitr;  et  enfin  9°^;10  seulement  vis-à-vis  de  Beach  Point, 

Si  vous  vous  trouves  au  Sud  des  lies  ou  bancs  Brown,  entre 
eux  et  la  pointe  Manomet,  parages  où,  en  quelques  endroits^  le 
fond  est  de  dC^^^ôO^  il  vous  est  recommandé  de  ne  pas  essayer 
de  faire  route  sur  les  feux  avant  que  vous  les  ayez  mis  Fun  par 
l'autre  au  N.  N.  0.  6^  0.  :  sans  cette  précaution  indispensable , 
vous  pouvez  vous  attendre  à  tomber  sur  les  bancs  ou  îles  en 
question,  attendu  qu'il  ne  s'y  trouve  pas  même  de  passage  pour 
un  canot  à  basse  mer. 

Si  vous  venez  du  Nord  pendant  la  nuit ,  n'amenez  pas  les  feux 
plus  Sud  que  le  S.  \  S.  0.,  afin  d'éviter  le  récif  High  Pine's.  En 
conservant  cette  marque  jusqu'à  ce  que  vous  les  releviez  au  N.  0. 
ou  au  N.  0.  {O.y  vous  parez  ledit  récif;  et,  après  avoir  couru  à 
VO.  i  S.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  les  feux  à  l'E.  N.  E.^  vous 
êtes  au  meilleur  endroit  possible  pour  mouiller  de  nuit. 

La  marée  porte  avec  force  du  cap  Gurnet  vers  Race  Points  ex- 
trémité du  cap  Cod,  distante  d'environ  6  lieues  dans  l'E.  6*"  N. 

La  pointe  du  port  du  cap  Cod  {Long  Point)  gît  à  7  lieues  dans 
l'E.  {  S.  E.  du  cap  Gnmet. 

Si  vous  avez  connaissance  des  feux  de  Plymouth  par  un  gros 
temps  de  Nord  ou  de  N.  0.,  qui  ne  vous  permette  pas  d'entrer 
dans  ce  port,  vous  pouvez  faire  route  sur  celui  du  cap  Cod  :  pour 
cela,  amenez  les  feux  de  Gumet  à  l'O.  j-N.  0.,et  gouvernez  droit 
sxxT  Race  Point;  puis  conformez-vous  aux  indications  données  plus 
loin  pour  attaquer  le  port  de  Provinceiown  ou  du  cap  Cod,  à 
Taide  du  feu  fixe  de  Long  Point,  et  jetez-y  l'ancre.  S'il  vente 
assez  pour  que  vous  ne  puissiez  remonter  ce  port  en  louvoyant^ 
mouillez  en  dehors  de  Long  Point  sur  un  bon  fond  :  la  sonde 
accuse  14"*,60  et  16"',50  d'eau  à  toucher  terre  ;  il  n'y  a  donc 
aucun  danger  à  s'en  approcher,  à  moins  qu'il  ne  fasse  trèft-obscur. 

A  Gumet  et  à  Plymouth,  les  marées  sont  à  très^eu  près  les 
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mèûoes  qu'à  Boston ,  c'est-^Klire  que,  les  jours  de  syzygies,  la 
D»er  est  pleine  à  9  heures. 


l^ort  de  Pnmiaù^Umm  ou  éa  eap  CM, 


Le  phare  des  hautes  terres  ou  des  Chy  Pounds  se  trouve  dans 
la  partie  Est  du  cap  Cod.  D  est  à  feu  fixe  et  élevé  de  60  mètres 
au-deasos  de  la  marque  de  haute  mer. 

^e  Pûini,  partie  la  plus  saillante  du  cap  Cod,  est  éclairée  par 
un  phare  à  feu  tournant,  de  46"»,50  de  hauteur  au-dessus  de 
l>au;  son  feu  ne  peut  être  vu  des  navfres  qui  viennent  de  l'Est, 
qu'autant  qulls  sont  assez  en  dedans  pour  le  relever  au  S  S  o' 
3**Sad.  '    ' 

Long  Paint,  langue  de  terre  effilée,  située  à  l'entrée  du  port 
de  Provincetown  ou  du  cap  Cod,  porte  un  phare  à  feu  fixe,  haut 
*  r°,50  au-dessus  du  niveau  de  la  mer. 

Le  port  du  cap  Cod  est  un  des  meilleurs  de  la  côte  :  si  vous  Patta- 
qm  eu  venant  du  Nord,  passez  à  moins  d'un  demi-mUle  du  phare 
«ie  Xaee  Point,  relevez-le  à  l'E.  et  faites  2  mUles  {  au  S.  8.  E. 
'<f«and  vous  relevez  le  phare  des  Highlands,  à  TE.  \  N.  E.^ 
gouveroez  dessus,  et,  après  avoir  couru  I  miUe  et|  dans  cette 
direction,  vous  êtes  à  Couvert  du  chenal  du  port,  n  vous  reste 
Alors  un  bon  mille  à  faire  au  N.  N.  0.,  ou  même  un  peu  plus  à 
1  Ou«t,  et  vous  pouvez  laisser  tomber  Tancre  sur  un  fond  de 
^,15  à  H  mètres,  en  relevant  le  feu  de  Lonç  Point  au  S.  0.  i  S. 

Si  vous  êtes  à  bord  d'un  grand  navire,  amenez  le  feu  de  Mae$ 
Point  au  N.  i  N.  0.,  et  gouvernez  au  S.  {  S.  E.,  afin  de  doubler 
ia  htfre  de  Wood  End  par  18'°,30.  Dès  que  vous  avez  le  phare 
de  Ung  Point  m  N.  E.  {  N.,  gouvernez  au  N.  E.  jusqu'à  ce  que 
voos  trouviez  des  sondes  de  i4-,60;  puis  mouillez,  en  relevant 
(^lui  des  Bighlandi  entre  l'E.  6**  N.  et  TE.  6^  S.  ' 

Par  on  coup  de  vent  de  N.  E.,  vous  pouvez,  si  vous  le  voulez, 
prendre  un  bon  mouillage  sous  Race  Point ,  à  Tendroit  nommé 
Berrmg  Qwe.  Pour  cela,  dirigez-vous  sur  cette  pomte,  passez- 
en  à  |  de  mille ,  et  dès  que  vous  relevez  son  feu  à  lï.  N.  E. 
?wiveniez  à  FE.  S.  E. ,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  des  fonds 
d^  7-,30  à  22  mètres ,  puis  jetez  l'ancre  :  vous  iHos  en  rot 
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endroit  abrité  de  tous  les  vents  depuis  le  N.  N.  E.  jusqu'au  S. 
E.iE. 

Si  vous  êtes  destiné  pour  les  parages  situés  dans  l'Ouest  du 
cap  Cody  et  que  vous  ayez  connaissance  du  phare  des  Highlands^ 
amenez-le  au  S.  0.^  à  2  lieues  de  distance ,  et  gouvernez  à 
ro.  N  .0.  pour  reconn^trele  feu  tournant  de  Boston.  A  un  mille 
environ  dans  TOuest  du  phare ,  la  c6te  de  Race  Point  est  très- 
accore  et  reconnaissable  à  un  certain  nombre  de  cases  de  pê- 
cheurs bâties  dessus.  C'est  à  un  mille  plus  vers  le  Sud  que  se 
trouve  le  mouillage  de  Herring  Cove  :  les  navires  peuvent  s'y 
abriter  contre  les  vents  de  TEst  au  N.  N.  E.^  en  jetant  l'ancre 
par  8",50  ou  7",30,  à  ^  mille  de  terre. 

Si  vous  avez  à  aller  au  Sud  de  Race  Point,  ayez  soin  de  la  tenir 
à  un  mille  de  distance^  afin  d'éviter  une  langue  de  sable  basse  qui 
lui  reste  dans  le  Sud^  et  de  ne  pas  rallier  TEst  avant  d'être  près 
de  Herring  Cove, 

De  Race  Point  à  Wood  Endy  et  après  avoir  passé  Black  Land 
ou  Hummocky  vous  longez  une  pointe  basse  et  sablonneuse 
qui  forme  le  port  de  Provincetown ,  eu  s'étendant  sur  une  lon- 
gueur de  2  à  3  milles  jusqu'à  Wood  End:  elle  est  difficile  à  dis- 
tinguer de  nuit^  mais  très-accore  ;  vous  trouvez  të  mètres  d'eau 
à  moins  d'un  quart  de  mille  de  terre. 
Louvoyer  Si  VOUS  louvoyez  pour  entrer  dans  le  port,  vous  devez  vous 

d«u7irport.  ^^^^  P^^^  ^^  '^  ^^^®  ^®  '*Est ,  jusqu'à  ce  que  la  sonde  accuse 
9", 10,  et  ne  pas  courir  dans  l'Ouest  plus  loin  qu'à  relever  le  feu 
à  l'Est  ^  S.  E.,  à  cause  d'un  long  épi  de  sable  qui  s'étend  au 
large  de  la  côte  occidentale,  épi  tellement  accore  qu'à  un  jet  do 
pierre  du  rivage,  vous  avez  20  mètres  d'eau. 
Refoge  S'il  vente  trop  frais  pour  entrer  dans  le  port  en  louvoyant^ 

***  ^  Seet^*^""  ^^"^  pouvez  prendre  un  bon  mouillage  en  dehors  par  22  et  ^7 
en  CM  de  gro6  mètres  de  fond.  S'il  souffle  grand  vent  de  N.  E.,  amenez  Race 
étn!\  Point  au  N.  0.  {  N.  et,  en  gouvernant  au  S.  E.  \  S.,  vous  ga- 
gnez la  baie  Wellfket,  distante  de  6  lieues;  chemin  faisant , 
vous  apercevez  Harwich  droit  devant  vous.  Lorsque  vous  ouvrez 
la  baie ,  amenez  le  feu  de  BHUngsgate  à  vous  rester  sur  bâbord^ 
puis  ralliez  l'Est ,  et  vous  êtes  en  position  de  mouiller  à  l'abri  de 
tous  les  vents. 
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ne  BiUûigtgate  et  bue  WelUleet. 

Le  phare  de  Billingsgaie  est  bfttî  sur  nie  de  ce  nom ,  à  ren- 
trée de  la  baie  Wellfleei  ^  et  à  5  lieues  au  S.  E.  \  S.  de  celui  de 
Race  Point;  il  est  à  feu  fixe  et  haut  de  12  mètres  au-dessus  de 
la  pleine  mer;  sa  position,  par  rapport  a  celui  de  la  baie  Bam»" 
table  y  ne  permet  aucune  confusion. 

L'Ile  BiUingsgate  a  environ  3",90  d'élévation  au-dessus  du 
nheaa  de  la  pleine  mer.  La  marée  est  haute  dans  la  baie^  à 
11  heures  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune;  elle  monte 
de  3",60à  4",20  dans  les  maUnes,  et  de  2"*,70  à  3"*,30  dans 
les  mortes-eaux.  La  partie  Ouest  de  l'Ile  projette  au  large  un 
ioQg  banc  de  sable  dur  qui  s'étend  jusqu'à  10  ou  12  milles  entre 
i'O.  S.  0.  e» 0.  et ro.  \  N.  O.  du  phare,  et jusquà  5  ou 6  milles 
entre  leN.  0.  et  le  N.  N.  0;  on  y  trouve  les  sondes  suivantes  : 

f^M  à  1  mille  ^  ou  2  milles  du  feu,  en  relevant 
l'église  à  clocher  de  Brewster,  au S.  |  S.  E. 

3  mètres  à  3",60,  à  5  milles  du  feu,  en  relevant 
Péglise  à  clocher  de  Brewster,  au S.  S.  E. 

4",6(),  à  7  milles  du  feu,  en  relevant  id.,  au S,  E.  ^  S. 
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Sur  tous  ces  fonds  vous  relevez  le  feu  de  ïïillingsgate  entre     aoote  à  Irnir 
IL  I  N.  E.  et  I-E.  N.  E.  6»  E.  Après  avoir  traversé  cette  pointe     niKS**' 
de  hauts-fonds,  vous  trouvez  à  75  mètres  du  bord  du  banc,  et       welMeet 
«ians  ro.  S.  O.  du  phare,  des  brassiages  de  7",30  à  9"*,10.  ir,'!SSre7iwî. 
Fil  contournant  le  banc,  ayez  soin  de  ne  pas  en  approcher  par 
luofiis  de  i",60;  et  dès  que  vous  avez  7" ,30,  ralliez  le  feu 
H  jetez  l'ancre.  Si  votre  navire  tire  3"',tK)  ou  davantage, 
amenez  le  feu  entre  V^.  N.  E.  et  le  N.  E.  |  E.  et  gouvernez 
à.  TE.  \  S.  E.  ou  à  TE.  S.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  l'ameniez  au 
V.  JN.  G.;  vous  en  êtes  alors  à  1  mille  {  ou  1  mille  J  et  vous 
av«  bon  mouillage  par  S^^riO  à  7"*,30,  de  basse  mer  ordinaire, 
fond  de  vase.  En  cet  endroit  vous  relevez  l'église  à  clocher  de 
Brnpster  au  S.  20*^).,  par  un  moulin  à  vent  situé  non  loin  de  là: 
l*»f:lise  Nord,  bAtie  sur  une  colline  de  Easlkam,  et  qui  n'a 
•iucane  construction  dans  son  voisinage,  vous  reste  à  TEst  \  N. 
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Relèvements  et  distances  pris  du  feu  de  BilUng égaie  : 
Haute  terre  (Highland)  de  la  pointe  K.  de  Manomet,  0, 20»  N., 

8  lieues  environ; 

Entrée  de  Bamstable,  S.  0.^  16  milles; 
Black  Land ,  appelé  aussi  Scargo  Hill ,  dans  le  district  de 
DennU,  8.  0.  6*  S.,  11  miUes; 
L'église  à  clocher  de  Brewster,  entre  le  S.  {  S.  0.  et  le  Sud , 

9  milles; 

Entrée  de  a  Orléans,  d  S.  E.  ^  S.,  6  milles; 

Église  Nord  de  Eastham,  S.  E.  {  E.,  4  milles; 

Havre  SilverSpring  dix  disiïict  de  Eastham,  E.  N.  E.^  4  milles. 

Tous  les  ports  que  nous  venons  de  signaler  sont  barrés ,  et 
d*un  accès  dangereux  à  cause  de  basses  qui  s'étendent  de  i  à 
9  milles  au  large  de  terre,  et  sur  lesquelles  il  y  a  très-peu  d'eau. 

On  trouve  dans  le  passage  qui  conduit  vers  le  haut  de  la  baie 
Welifleet  une  roche  d'environ  3" ,60  d%  long  sur  ^'^,M  de  large, 
nommée  Bay  Rock ,  et  sur  laquelle  il  ne  reste  que  0",30  à  0-45 
d'eau  à  mer  basse;  elle  est  située  à  1  mille  ^  dans  TE.  S.  E.  6^  E. 
du  phare  de  BUlingêgate,  et  la  sonde  accuse  de  3"  JO  à  S^.SO 
tout  autour  d'elle.  Lorsque  vous  êtes  dessus^  le  moulin  S.  de 
Welifleet  ou  moulin  à  vent  Chipman  vous  paraît  im  peu  ouvert 
dans  le  Nord  d'une  grande  roche  nommée  par  quelques  per- 
sonnes Blue  Rock  y  et  que  vous  relevez  au  N.  N.  E.  3*  E.  ;  en  môme 
temps  vous  avez  les  moulins  à  sel  bâtis  près  du  rivage  de  EastAam 
par  un  moulin  à  vent  qui  s'élève  sur  une  colline  du  district  du 
même  nom.  Blue  Rock  est  située  au  voisinage  de  la  côte  de 
WeUfleety  et  couvre  à  mer  haute. 

La  pointe  Est  de  Uorse  Shoe  git  à  |  de  mille  environ  dans 
l'E.  N.  E.  du  phare.  Au  Sud  de  l'île  BiUingsgate^  les  basses  s'a- 
vancent de  ^  à  ^  de  mille  au  large  et  ne  portent  guère  que  1"^80 
à  2"^70  d'eau^  dans  les  marées  basses  ordinaires. 

n  n'existe  pas  à  TEst  de  Barnstable  d'autre  église  à  docher 
visible  que  celle  de  Brewster;  et  c'est  comme  nous  l'avons  vu, 
luie  excellente  marque  pour  franchir  la  longue  pointe  de  hauts- 
fonds  qui  se  projette  dans  l'O.  N.  0.  du  phare. 

Quand  vous  relevez  le  feu  de  Race  Point  (sur  le  cap  Cod),  a 
TE.  N.  Ë.j  vous  avez  18  milles  à  faire  au  S.  |S.  E.  pour  attein- 
dre la  pointe  des  hauts-fonds  de  Billingsgate  ;  mais  si  votre  na— 
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\'ire  tire  plus  de  3">60 ,  votre  route  est  le  Sud;  après  vous  ôtro 
placé  à  1  ou  2  milles  de  Race  Point, 

Baie  Baniitable  et  porto  de  eette  baie. 


De  la  pointe  Centre  Bill  à  rentrée  du  havre  Sausett^  la  dis-  Eenseignements 
tance  est  d'environ  A  milles^  et  la  direction  le  S.  \  E.  Dans  cet  sur  U  oo!te, 
intervane,  la  côte  est  saine  et  accore  ,  et  vous  pouvez  en  appro- 
cher à  I  ou  i  mille,  sans  trouver  moins  de  B^jiO  à  7",30  d'eau, 
fojid  de  sable.  Auprès  de  la  pointe  Centre  Hill  commence  une 
harre  de  sable  qui  s'étend  parallèlement  à  la  côte,  en  allant 
vers  le  Sud;  sa  largeur  est  de  180  à  250  mètres  ;  elle  se  termine 
à  f  de  mille  dans  le  Nord  de  Sausett.  La  sonde  accuse ,  entre 
cette  barre  et  la  côte,  de  5^,50  à  ff^^AO  de  fond  ;  de  2",70  à 
:r,30  dessus,  et  5"',50  en  dehors,  à  440  ou  400  mètres  du 
rivage. 

Â  partir  de  lextrémité  Sud  de  la  barre  en  question,  et  tout  le 
long  de  la  côte  jusqu'à  l'entrée  du  havre  Sandwich ,  le  bras- 
nage  est  de  5",50  fond  de  sable,  à  130  ou  150  mètres  du  rivage  ; 
et  les  sondes  décroissent  graduellement  en  approchant  de  terre. 
n  existe^  dans  la  partie  Sud  de  l'entrée  du  port  Sausett,  une 
poiote  basse  et  rocheuse,  qui  a  165  mètres  de  longueur.  A  f  de 
raille  de  terre ,  vous  trouvez  5",40  d'eau ,  et  à  1  mille  ^  ou 
2  milles,  de  lô^jSO  à  18",30,  fond  de  vase. 

l^  Sandwich  à  Bamstable,  les  basses  s'étendent  à  ISO  et 
330  mètres  an  large  de  la  côte. 

Dans  les  mortes-eaux,  la  mer  monte  de  2",.40  ;  dans  les  marées 
ordinaires  de  2»,70  à  3  mètres,  et  de  3",60  à  3*,90  dans  les 
nialines. 

La  mer  est  haute  à  1 1  heures  dans  la  baie  Barnstable  les  jours 
de  nomelle  et  de  pleine  lune. 

Le  phare  de  Barnstable  est  à  feu  fixe  et  bâti  sur  une  maison 
riliabîtation,  qu'il  domine  de  4",80. 

Si  vous  venez  du  Nord  attaquer  le  havre  Barnstable^  n'ap- 
prochez pas  de  la  barre  par  moins  de  9",20,  jusqu'à  ce  que  vous 
releviez  le  feu  de  Sandij  Nech  au  8.  0.  0"  0.;  cette  aire  de  vent 
vous  conduit  sur  la  bouée  de  la  barre.  Contoumez-la  à  toucher,  en 
la  laissant  par  tribord,  et  courez  au  S.  S.  0.  la  longueur  de  deux 
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de  Barnstable. 
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encablures;  puis  faites!  mille  ^àTO.  S.0.6''S.,  et  vous  rtes  par 
le  travers  de  la  langue  des  basses  Yarmouth  (  Yarmouth  Fiais)  : 
ou  bien  continuez  jusqu'à  ce  que  le  feu  vous  reste  au  S.  0.  ^  S., 
et  gouvernez  dessus.  Soyez  attentif  à  faire  valoir  à  votre  route  le 
cap  indiqué  ci-dessus ,  tant  à  cause  du  flot  qui  porte  avec  force 
vers  les  basses  en  question,  qu'à  cause  du  jusant  qui  porte  avec 
non  moins  de  violence  au  Nord  y  vers  la  barre;  continuez  à  gou- 
verner sur  le  feu,  jusqu^à  ce  que  vous  soyez  à  moins  d'une  enca- 
blure de  la  plage,  et  suivez  la  côte  en  arrondissant  la  pointe.  Il  y 
a  mouillage  sûr  contre  tous  les  vents ,  en  dedans,  vis-à->is  et 
dans  le  S.  0.  du  feu,  par  4°',60  à  9",10  de  fond. 

Les  navires  tirant  â'°,40  d'eau  peuvent ,  à  la  haute  mer,  ame- 
ner le  feu  au  S.  0. 6^  0.  et  courir  dessus.  La  mer  est  plane  à 
11  heures;  elle  monte  de  3  mètres,  et  on  a  2"',10  sur  la  barre 
au  bas  de  Teau. 


Detoriptîon  de  la  cAte  onentale  du  comté  de  Bamtlable ,  depuis  le 
eap  God,  ou  Haoe  Povit,  jusqu'au  oap  Malebarre,  ou  pointe  sa* 
blonaense  de  Oiatliani;  avec  îadioatiou  des  points  sur  lesquels  les 
oonuntssaîres  de  la  Soeiété  philanthropique  «mt  fait  bfttir  des  ca- 
banes ,  ainsi  que  de  divers  autres  endroits  où  les  naufragés  peuvent 
trouver  un  abri. 


Anse  Herriog. 


Cases 
depèclieurt 

de 
Race  Point. 


La  courbure  que  forme  la  côte  à  TOuest  de  Pr(mneeimt>n  et 
au  Sud  de  Race  Point  porte  le  nom  de  Herring  Cove ,  et  a 
3  milles  de  longueur.  Nous  avons  déjà  dit  que  cette  anse  offre  un 
excellent  mouillage  aux  navires,  par  7*^,30  à  9^,10  d'eau,  quand 
les  vents  sont  du  N.  £.  au  S.  E. 

Une  douzaine  de  cases  de  pécheurs,  pourvues  de  foyers  et 
d'autres  commodités,  s'élèvent  sur  Race  Point;  elles  sont  dis- 
tantes de  3  milles  de  la  ville  de  Provincefown ,  située  dans  le 
havre  du  cap  Cod.  Pour  faire  ce  trajet  de  3  milles,  il  faut  franchir 
d'abord  une  grève  de  sable  dépourvue  de  toute  végétation;  puis 
on  arrive  aux  bois,  à  travers  lesquels  une  route  sinueuse  conduit 
à  la  ville.  Il  serait  difficile,  sinon  impossible,  à  un  étranger  de 
trouver  un  semblable  chemin  dans  Tobscurité  ;  et  en  supposant 
qu'il  le  trouvât ,  les  bois  sont  tellement  entrecoupés  dëtangs  ou 
de  marais,  que,  s'il  venaitàse  perdre,  la  mort  serait  probablement 
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h  cûoséqueoce  de  toutes  les  tentatives  qu'il  ferait  pour  péuétrer 
piusaTant. 

NoD  kia  de  Eaee  Point  commence  une  chaîne  de  monticules 
qui  setend  jusqu'au  fond  de  SiouCs  Creek.  En  faisant  face  à 
rË5t,  on  8^  sur  la  gauche  de  la  chaîne,  le  rivage  sablonneux, 
et,  sur  la  droite,  une  étroite  vallée  de  sable.  Au  delà  de  cette 
vallée,  on  aperçoit  des  sables  dépouillés  de  toute  végétation  qui 
se  pr(ri<M)gent  jusqu'aux  collines  et  aux  bois  de  Provincelown. 
La  chaîne  en  question  est  partout  couverte  d'herbes  de  rivage , 
et  parait  devoir  son  existence  à  ce  végétal. 

En  effet,  pendant  les  saisons  de  printemps  et  d'été,  cette  es- 
pèce dlierbes  atteint  environ  0'°,75  de  hauteur;  puis  les  tempê- 
tes de  la  mauvaise  saismi  amoncellent  le  sable  tout  autour  pres- 
que jusqu'à  son  sommet.  Le  beau  temps  revient ,  la  plante  croit 
de  nouveau ,  pour  être  de  nouveau  couverte  de  sable,  et  c'est. de 
cette  manière  que  Téminence  continue  de  s'élever  aussi  long- 
temps qu'elle  a  une  base  capable  de  la  porter,  ou  jusqu'à  ce  que 
le  sable  environnant,  rouvert  lui-même  d'herbes,  ne  puisse  plus 
résister  à  la  force  du  vent. 

Les  œmmissaires  de  la  Société  philanthropique  ont  fait  bâtir 
une  cabane  sur  cette  chaîne  de  monticules,  à  mi-chemin,  entre 
Baee  Paint  et  le  fond  de  Stoul*ê  Creek;  elle  se  trouve  à 
9  milles  \  environ  du  {nremier  de  ces  points,  et  à  un  mille  de  la 
coUine  Peeked  Hill,  remarque  bien  connue  des  marins.  Les  mal- 
heureux qui  font  naufirage  sur  cette  partie  de  la  côte  y  rencon- 
trent donc  un  abri;  et  si,  par  une  tempête  de  N.  E.,  ils  sont  jetés 
sous  le  vent  de  la  cabane,  et  dans  l'impossibilité  de  faire  face  au 
vent  pour  l'atteindre ,  ils  n'ont  qu'à  se  diriger  vers  Race  Point , 
où  ils  tombent  sur  les  cases  de  pécheurs  dont  nous  avons  parlé. 

Une  seconde  cabane  s'élève  au  fond  de  Stont's  Creek ,  petite 
bnsuAe  de  East  Harbor,  située  dans  le  district  de  Truro  :  on 
voyait,  il  y  a  longues  années,  à  cet  endroit,  un  marais  salant 
qui  lui  valait  alors  le  nom  de  crique;  mais  depuis  longtemps  le 
marais  n'existe  plus ,  et  la  crique ,  entièrement  asséchée ,  laisse 
à  peine  d'autre  trace  de  son  existence  passée ,  qu'une  légère  dé- 
pression, où  rherbe  a  pris  la  place  de  l'eau.  Siout's  Creek  court 
du  N.  G.  au  S.  E. ,  parallèlement  au  rivage  de  l'Océan,  dont  il 
n'est  pas  éloigné ,  et  avoisine  les  dernières  collines  de  Province- 
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tnwn-  Dans  le  cas  où  un  naufragé  ne  trouverait  pas  la  cabane 
dont  nous  venons  de  parler,  il  n'aurait  qu'à  contourner  le  fond 
de  la  crique  et  faire  face  à  l'Ouest ,  en  laissant  les  collines  sur 
sa  droite;  puis^  en  se  tenant  près  du  rivage  du  port^  il  attein- 
drait Provineeioîvn  en  moins  d'une  heure.  La  mer  est  haute  à 
Truro  30  minutes  plus  tôt  qu'à  Boston. 

La  Société  philanthropique  avait ,  il  y  a  plusieurs  années^  bâti 
déjà  une  cabane  au  fond  de  Stoufs  Creek;  mais,  l'endroit  choisi 
étant  dépourvu  d'herbes  et  la  construction  de  la  cabane  vicieuse, 
le  poids  de  sa  cheminée ,  joint  à  l'action  de  vents  violents ,  n'a 
pas  tardé  à  entraîner  sa  ruine  ;  si  bien  qu'en  janvier  i802,  elle 
étût  entièrement  démolie.  Cet  événement  eut  lieu  six  mois  avant 
la  perte  du  Brutus  ;  et  il  est  à  supposer  que^  si  la  cabane  avait 
résisté,  la  totalité  de  Téquipage  de  ce  malheureux  navire  aurait 
été  sauvée ,  car  les  naufragés  atteignirent  le  rivage  à  quelques 
mètres  seulement  de  l'endroit  où  elle  existait  autrefois.  Celle  qui 
l'a  remplacée  est  établie  dans  un  endroit  couvert  dlieribeSy  et 
les  commissaires  se  sont  assuré  le  concours  de  plusieurs  per- 
sonnes respectables  du  voisinage,  dans  le  but  de  la  préserver 
de  tout  accident  ^  ainsi  que  celle  voisine  de  Peeked  Bill.  Le 
docteur  Tkadeus  Brown  et  le  capitaine  Tkomas  Smalley,  de 
Provincetown,  ont  pris  l'engagement  d'inspecter  ces  deux  ca- 
banes^ afin  de  s'assurer  qu'elles  sont  pourvues  de  paille  et  de 
foin  pendant  l'automne^  que  les  portes  et  fenêtres  en  sont 
tenues  fermées  ^  et  que  les  réparations  y  sont  faites  en  temps 
convenable. 

Le  révérend  M.  Hamon y  de  Truro ^  a^  de  son  côté ,  promis 
de  visiter  la  cabane  de  Stottt*s  Creek  deux  ou  trois  fois  par  an. 
Enfin ,  le  révérend  M.  Whitmann ,  de  Wellfleet  y  connu  dans 
tout  le  pays  pour  son  activité  et  sa  bienfaisance  y  s'est  chargé  du 
même  soin^  quoique  vivant  assez  lom  de  là.  H  y  a  3  milles  |  de 
distance  entre  le  fond  de  StouVs  Creek  et  le  point  où  se  termine 
lemarais  salantqui  s'étend  de  chaque  côté  de  l'embouchure  delari- 
yièreEast  Harbor.  Une  plage  étroite  sépare  cette  rivière  de  l'Océan. 

En  cet  endroit  la  chaîne  des  monticules  n'est  pas  aussi  régu- 
lière que  celle  décrite  ci-dessus ,  et  l'on  n'y  voit  guère  qu'une 
ou  deux  collines  auxquelles  les  habitants  du  voisinage  donnent 
le  nom  dlles.  Ce  senties  seuls  points  où  le  passage  de  la  chaîne 
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présente  quelques  difficultés ,  et  ils  peuvent  servir,  même  pen- 
dant la  nuit,  à  faire  distinguer  la  portion  de  la  côte  à  laquelle  ils 
appartieuneiit.  La  chaîne  glt  N.  0.  et  S.  E.  ;  elle  est  en  grande 
partie  couverte  d'herbes;  mais  les  collines  n'ont  que  peu  d'arbris- 
seaux sur  le  versant  qui  avoisine  la  rivière.  Près  de  l'extrémitë 
du  maraiSy  la  côte  s'abaisse  un  peu ,  et  Ton  trouve  un  passage 
facile  dans  une  vallée  où  il  y  a  deux  ou  trois  maisons  d'habita- 
tion :  la  preoiière ,  à  main  gauche  ou  au  Sud  »  n'est  qu'à  quel- 
ques mètres  de  l'Océan.  La  portion  de  littoral  comprise  entre 
cette  vallée  et  Race  Pùini  est  incontestablement  la  plus  féconde 
eu  naufrages.  Les  tempêtes  de  N.  £. ,  les  plus  violentes  et  les 
plus  fatales  aux  marins  dans  ces  parages^  parce  qu'elles  sont 
fréquenmnent  accompagnées  de  neige ,  y  battent  directement  en 
côte,  en  même  temps  qu^m  fort  courant  longe  la  terre.  Si  Ton 
ajoute  à  cela  que  c'est  ordinairement  au  milieu  du  mauvais 
temps  que  les  navires  s'efTorcent  de  gagner  au  Nord  avec  l'espoir 
de  se  réfugier  dans  la  baie,  on  comprend  que^  quand  ils  ne  peu- 
vent doubler  Bace  Peint f  ils  sont  entraînés  à  terre  y  et  que  leur 
naufrage  devient  inévitable  ;  aussi  le  rivage  est-il  couvert  de  dé- 
bris. Plusieurs  personnes  judicieuses  ont  pensé  qu'il  fallait  bfttir 
des  cabanes  de  mille  en  mille  sur  toute  cette  portion  de  côte. 
Les  commissaires  sont  disposés  à  accéder  à  ce  vœu ,  et  si  les 
fends  de  la  Société  s'augmentent ,  de  nouveaux  abris  seront  of- 
ferte aux  naufragés. 

A  partir  de  la  vallée  dont  nous'  avons  parlé  ci-dessus,  le  sol 
commence  à  s'élever,  et,  à  moins  d'un  mille  de  distance,  on  aper- 
n»it  leshautes  terres nonunées  Ctoy  Pound$,  C'est  sur  la  première 
ciévation  de  cette  chaîne  qu'est  bÂti  le  phare  à  feu  fixe  du  cap 
Cod  (i) ,  éûsA  les  marins  doivent  s'efforcer  de  graver  le  souvenir 
dans  leur  mémoire.  En  cet  endroit  la  côte  incline  au  Sud ,  et  les 
iiautes  terres  s'étendent  jusqu'au  plateau  de  Eastham,  en  présen- 
tant du  côté  de  l'Océan  un  versant  escarpé  et  rapide ,  qu'il  est 
trèspdifBcîle  de  gravir ,  surtout  pendant  le  mauvais  temps.  Lors- 
que cette  circonstance  est  accompagnée  de  grandes  marées ,  la 
mer  brise  avec  une  telle  violence  à  la  base  de  ces  hauteurs,  qu*il 
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n'est  pas  sur  de  marcher  sur  la  plage  qui  les  st'pai*e  de  FOcéad. 
Si^  contre  toute  attente,  des  naufragés  parviennent  à  gravir  ju$r- 
qn'au  sommet ,  ils  doivent  se  garder  de  pénétrer  dans  le  pays^ 
car  les  maisons  sont^  en  général  ^  si  éloignées ,  qu'elles  échappe- 
raient à  leurs  recherches  pendant  la  nuit.  Il  est  préférable  pour 
eux  de  se  diriger  vers  une  des  vallées  qui  coupent  ces  hauteurs  à 
angle  droit  avec  le  rivage,  et  que  les  habitants  du  pays  nomment 
HollawM  (gorges);  ils  y  trouvent  au  milieu,  c'est-à-dire  dans  la 
partie  la  plus  basse,  une  route  qui  conduit  aux  lieux  habités. 

La  première  de  ces  vallées  se  nomme  Dyefs  Hollow;  elle  est 
située  à  1  mille  {  du  phare,  et  son  ouverture  a  1,000  mètres 
de  largeur  d'un  sommet  à  l'autre  :  après  l'avoir  franchie,  on 
rencontre  une  maison  à  |  de  mille  du  rivage. 

A I  mille  {  au  Sud  de  cette  première  vallée,  il  en  existe  une 
seconde  nommée  Harding^s  Hollow ,  dont  l'entrée  est  obsUuée 
par  du  sable,  en  sorte  qu'il  faut  monter  un  peu  pour  pénétrer  à 
l'intérieur.  Après  avoir  franchi  ce  petit  obstacle  et  passé  paiMles- 
sus  plusieurs  clôtures,  en  ayant  la  précaution  de  ne  pas  entrer 
dans  le  bois  qu'on  aperçoit  sur  sa  droite,  on  finit  par  trouver  une 
maison  à  f  de  mille  du  rivage  :  elle  est  bfttie  à  droite  de  la  route  ; 
et  non  loin,  vers  le  Sud.  on  voit  la  petite  rivière  Pamet,  qui  court 
de  l'Est  à  l'Ouest,  en  traversant  un  marais  salant. 

La  troisième  vallée  est  à  {  mille  dans  le  Sud  de  la  précé- 
dente ;  elle  se  nomme  Pamet  Hollow,  et  aboutit  immédiate- 
ment au  marais  dont  nous  venons  de  parler.  On  la  distingue 
aisément  des  autres,  à  son  ouverture  plus  large.  Vers  le  milieu, 
elle  est  barrée  du  Nord  au  Sud  par  une  haie  fourrée  contre  la- 
quelle le  sable  s'est  accumulé.  Après  avoir  franchi  cet  obstacle, 
le  naufragé  ne  tarde  pas  à  arriver  a  une  clôture  qui  sépare  ce 
qu'on  est  convenu  d'appeler  la  route,  du  marais  de  Pamet  River  : 
alors,  s'il  prend  à  droite,  il  aperçoit  à  {  mille  de  distance  la  mai- 
son que  nous  avons  citée  au  paragraphe  précédent;  et  s'il  prend 
à  gauche,  c'esirà-dire  vers  le  Sud,  il  en  voit  une  à  {  de  mille. 

La  quatrième  ouverture,  connue  sous  le  nom  de  Brushy 
Valley  y  est  à  f  de  mille  de  la  troisième  ;  elle  est  étroite  et  un 
peu  escarpée.  Après  y  être  entré,  on  n'a  qu'à  incliner  à  droite, 
et  on  rencontre  à  |  de  mille  de  distance  la  maison  bâtie  au  fond 
de  l'étang  Pamet  :  si,  au  lieu  de  cela,  on  marche  droit  devant  soi 
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eu  traversant  iin  accident  de  terrain,  il  est  possible  que  Pon 
trouve  une  autre  maison^  mais  ce  sera  avec  plus  de  diffi- 
culté. 

Ces  trois  dernières  gorges^  placées  à  peu  de  distance  l'une  de 
laatre,  se  servent  mutuellement  d'indications.  On  peut  les  fré- 
quenter toutes^  mais  Pamet  Boliow  est  la  plus  sûre. 

A  3  miUes  dans  le  Sud  de  Brushfj  Valley  vient  une  cinquième 
gorge,  nommée  Newcomb^s  HoUow;  elle  est  située  à  PEst  de 
i'enibouchure  de  Herring  River,  dans  le  district  de  Wellfleet,  et 
peut  avw  \  de  mille  de  largeur  :  on  voit  une  case  de  pécheurs 
dans  sa  partie  Nord,  près  du  rivage. 

La  portion  d^éminences  qui  sépare  les  deux  dernières  vallées 
est  haute  et  escarpée.  Si  l'on  parvient  à  la  gravir,  on  trouve  au 
pied  de  son  versant  occidental  une  zone  de  sable  de  90  mètres  de 
largeur;  puis  une  barrière  de  broussailles  basses  de  \  de  mille  de 
largeur  et  presque  impossible  à  traverser,  et  enlin  une  forêt 
épaisse  et  impénétrable  où  Ton  ne  découvre  pas  une  seule  mai- 
si)n.  (Test  pourquoi,  malgré  la  distance  qui  existe  entre  la  qua- 
trième et  la  cinquième  gorgp,  les  naufragés  ne  doivent  pas  essayer 
(l'entrer  dans  le  bois,  où  ils  périraient  indubitablement,  si  la  tem- 
pt^te  était  accompagnée  de  neige.  Cet  endroit,  si  redoutable  en 
description,  perdra  cependant  quelque  chose  de  la  terreur  qu'il 
inspire,  quand  nous  aurons  dit  que  les  hommes  les  plus  ùgés  de 
Wellfleet  n'ont  pas  souvenir  d'un  naufrage  arrivé  sur  cette  partie" 
de  la  côte. 

A  \  mille  au  Sud  de  Neweo7nb*s  Hollow,  s'ouvre  la  sixième 
vallée,  nommée  Pearcé's  Hollow:  elle  est  petite,  et  on  y 
voit  mie  maison  à  un  peu  plus  de  \  de  mille  du  rivage,  dans 

n».{s.  0. 

La  septième  vallée,  Colioon'n  Hollow,  est  à  {  mille  dans  le 
Sud  de  la  précédente  ;  elle  est  de  médiocre  largeur,  et  glt  à 
l'E.  l N.  E.  de  leglise  de  Wellfleet.  11  existe  plusieurs  maisons, 
à  un  mille  dans  TOuest  de  l'entrée  de  cette  gorge. 

A  2  milles  plus  loin,  vers  le  Sud,  vient  Snow's  HolloWy  hui- 
tième vallée,  plus  petite  que  la  précédente.  A  {  de  mille  dans 
r^Juest  du  rivage,  on  rencontre  la  route  vicinale  qui  contourne 
le  fond  de  la  crique  Black  Fûh.  Après  avoir  pénétré  dans  cette 
\ullée  jusqu'à  la  clôture  qui  s^'»pare  la  route  des  terrains  élevés 
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et  du  marais  sitoé  au  fond  de  la  crique^  on  n'a  qu'à  tourner  à 
droite,  c'estrè-dire  au  Nord,  pour  trouver  immédiateaient  une 
maison.  Il  y  a  aussi  des  maisons  sur  la  gauche^  mais  à  plus 
grande  distance. 

Ici,  la  chaîne  de  t^rains  élevés  qui  borde  le  rivage  s'abaisse 
graduellement ,  et  se  termine  à  1  mille  ^  dans  le  Sud ,  à  la 
neuvième  vallée,  connue  sous  le  nom  de  Freêh  Brook  Hol- 
low. On  y  rencontre  une  maison,  à  un  mille  dans  l'Ouest  du 
rivage. 

La  dixième  vallée,  distante  de  S  milled  \,  dans  le  Sud  de  la 
précédente,  est  Plumb  Valley  ;  elle  a  environ  270  mètres  de 
largeur  :  on  arrive  à  une  maison  après  avoir  fait  f  de  mille  dans 
rOuest.  C'est  entre  la  neuvième  et  la  dixième  vallée  qu'est 
Table Land  (le Plateau);  puis  il  n'existe,  jusqu'au  cap  Malebarre, 
aucune  autre  gorge  digne  d'être  mentionnée. 

Entre  Fresh  Brook  Hollow  et  le  conmiencement  de  la  plage 
de  Nausett ,  la  levée  de  terre  qui  longe  l'Océan  a  environ 
18  mètres  de  hauteur.  Plusieurs  maisons,  dont  aucune  n'esta 
moins  d'un  mille  du  rivage,  sont  répandues  dans  la  plaine  ou- 
verte qui  l'avoisine.  De  jour,  on  peut  les  distinguer  malgré  le 
vent  et  la  pluie  ;  mais  cela  devient  impossible,  de  jour  comme 
de  nuit,  s'il  tombe  de  la  neige.  Sur  cette  plage  s'élèvent  trois 
phares,  distants  l'un  de  l'autre  de  45  mètres;  et  non  loin  d'eux 
les  conmiissaires  de  la  Société  philanthropique  y  ont  fkit  bâtir, 
à  l'intention  des  naufragés,  une  troisième  cabane. 

La  plage  de  Nausett  (Nausett  Beach)  est  une  langue  de  terre 
longue  et  étroite,  qui  s'étend  entre  les  parallèles  de  41"*  51'  et  de 
Ai"  AV'y  elle  est  divisée  en  deux  parties  par  une  brèche  qu'y  a 
pratiquée  l'Océan,  et  qui  n'est  autre  chose  que  l'ouverture  de 
Nausett  Uarbor^  port  de  peu  d'importance,  en  raison  de  la  barre 
qui  en  obstrue  l'entrée. 

La  portion  Nord  de  la  plage  s'étend  de  3  milles  {  dans  le 
Nord,  sur  une  largeur  d'environ  i  de  mille ,  et  rejoint  le  conti- 
nent en  formant  avec  lui  le  port  que  nous  venons  de  mention- 
ner ;  elle  se  distingue  d'ailleurs  aisément  de  la  portion  Sud  par 
sa  forme  moins  régulière.  Les  tempêtes  y  ont  fait  de  fréquentes 
irruptions  à  travers  les  dunes ,  et  les  herbes  marines  croissent 
sur  ses  sables. 
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La  cabane  dont  nous  avons  parlé  tout  à  Theure  est  construite 
^ir  une  énûnence ,  à  I  mille  ^  environ  dans  le  Nord  de  l'en- 
trée du  port  de  NauseU^  et  à  1  mille  f  dans  TE.  N.  E.  de  Féglise 
de  Eoitham.  Celle-ci  n'a  pas  de  clocher ,  mais  on  la  reconnaît 
des  maisons  voisines  à  sa  situation  particulière  entre  deux  petits 
bouquets  de  carougiers^  Tun  au  Nord ,  Tautre  au  Sud  :  celui  du 
Sud  est  trois  fois  aussi  long  que  Tautre.  A  i  mille  ^  environ 
dans  ro»  {  N.  0.  de  la  cabane ,  apparaissent  le  faite  et  les  ailes 
d*un  moulin  à  vent.  Le  révérend  M.  Shaw  et  Eluha  Mayo^  esq., 
tous  deux  de  Eastham^  se  sont  engagés  à  surveiller  ce  lieu  de 
refuge. 

La  portion  Sud  de  la  plage  de  i\ausêll ,  plus  communément 
Domaiée  plage  de  Chathamy  et  par  quelques  personnes  plage  de 
Pfdanumaquniy  conunence  à  rentrée  du  port  de  Nausett  et  s'é- 
tend, sur  une  largeur  d'environ  S50  mètres ,  jusqu'à  l'entrée 
du  part  de  Chatham ,  distante  de  8  à  9  milles  dans  le  Sud.  Une 
chaîne  de  dunes  régulières  et  bien  formées,  dont  les  plus  hautes 
ont  12  mètres  de  hauteur,  règne  dans  toute  la  longueur  de  cette 
langue  de  terre,  qui,  à  l'exception  de  quelques  endroits,  est 
coorerte  d'herbesmarines.  C'est  la  plage  de  Chatham  qui  forme 
le  port  de  ce  nom;  elle  se  lie  à  la  grande  terre  du  district  d'Or- 
Asdôff,  à  un  mille  dans  le  Sud  de  l'entrée  du  port  de  Nausett,  et 
n'est  con^étement  isolée  du  continent  que  dans  les  très-hautes 
marées,  lorsque  l'eau  se  répand  de  la  partie  N.  E.  de  la  baie 
Pimsani  jusque  dans  le  port  de  ISauseti. 

Les  pmvonnes  qui  connaissent  bien  les  localités  peuvent ,  do 
tout  tenops,  trouver  un  gué  sûr  en  cet  endroit  ;  mais  les  étrangers 
ne  doÎTent  pas  s'y  aventurer  quand  elles  sont  couvertes  par  l'eau^ 
attendu  qu'il  y  a  alors  jusqu'à  3  mètres  de  profondeur  dans  le 
paaugei  Pleasant  Bay  est  la  partie  du  port  de  Chatham  qui  est 
au  Nord  de  Sirong  Isiand, 

A  nû-cbanin  entre  l'embouchure  du  port  de  Nausett  et  celle 
du  port  de  Chatham ,  s'élève  une  quatrième  cabane  de  refuge  : 
elle  est  construite  sur  une  partie  étroite  de  la  plage ,  et  les  eauK 
qui  Tavoisinent  à  l'Ouest  portent  le  nom  de  Bass  fiole.  Un  marais 
salant,  situé  près  de  la  plage,  s'étend  au  Nord  et  au  Sud  de  ce 
point,  et  s'interrompt  en  cet  endroit.  L'église  d'Orléans  glt  au 
N.  0.  de  hi  cabane  ^  elle  est  sans  clocher,  et  ne  se  voit  pas  ;  mais 
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un  moulin  à  veut ,  bâli  tout  auprès^  sur  un  tertre  élevé,  allire 
Tattention  des  marins  qui  s'approchent  de  la  côte.  Il  est  bon  d'a- 
jouter qu'il  existe,  dans  le  district  à!0rléan8,  trois  moulins  à 
vent  disposés  en  demi-cercle;  que  celui  placé  près  de  l'église , 
et  dont  nous  venons  de  parler,  est  à  main  droite ,  au  N.  E.  du 
demi-cercle;  et  que  celui  du  milieu  est  sur  un  terrain  plus  élevé 
que  le  précédent.  L'église  de  Chatham ,  d^)ourvue  de  clocher, 
comme  celle  d*Orléans  y  est  dans  le  S.  0.  du  moulin  du  milieu , 
et  se  trouve  cachée  par  la  montagne  Great  Hill,  remarque  à  terre 
très-importante.  Cette  montagne  apparaît  avec  deux  sommets 
distants  Ttm  de  l'autre  de  |:de  mille.  Timothy  Bascom^  d'Orléans^ 
s'est  chargé  de  la  surveillance  de  la  quatrième  cabane.  Dans  la 
crainte  que  les  naufragés  viennent  à  ne  pas  la  trouver  en  faisant 
côte  sous  le  vent  à  elle,  les  commissaires  en  ont  construit  une 
cinquième  sur  la  même  langue  de  terre  :  elle  est  à  un  mille  au 
Nord  de  l'entrée  du  port  Chatham  y  dans  l'Est  de  l'église  et  vis* 
à-vis  la  ville. 

Il  y  a ,  sur  la  plage  de  Chatham ,  un  autre  endroit  dont  la  si- 
tuation conviendrait  à  la  construction  d'une  cabane  :  il  se  trouve 
au  Nord  de  l'emplacement  de  la  quatrième ,  et  à  l'Est  du  milieu 
de  Pochet  hland.  C'est  dans  son  voisinage ,  vers  le  Sud,  que  la 
chaîne  des  dunes  est  la  plus  haute.  Une  brèche ,  par-dessus  la- 
quelle la  mer  par^t  avoir  quelquefois  monté ,  sépare  cet  endroit 
de  la  portion  Nord  de  la  plage  de  Chatham. 

Une  sixième  cabane  de  refuge  s'élève  sur  la  plage  du  cap  Jfia- 
lebatre,  aussi  nonunée  pointe  sablonneuse  de  Chatham.  La  plage 
du  cap  Maiebarre  commence  à  Chatham  et  s'étend  à  10  milles  en 
mer,  dans  la  direction  de  l'île  Nanluckety  sur  une  largeur  variable 
de  •(  à  I  de  mille  ;  elle  gagne  incessanunent  vers  le  Sud ,  et  s'est 
allongée  de  3  milles  dans  les  cinquante  dernières  années.  On  y 
rencontre,  sur  le  côté  oriental,  une  courbure  que  Ton  nomme 
StewarCs  Bend,  où  les  bâtiments  peuvent  mouiller  en  sûreté, 
par  5"*,50  à  9»,10  d'eau ,  quand  le  vent  souffle  du  Nord  au  S.  0.  : 
au  Nord  de  ce  point,  la  sonde  accuse  plusieurs  barres  et  bancs. 
Un  peu  au-dessous  du  milieu  de  la  plage,  et  dans  sa  partie  occi- 
dentale ,  s'ouvre  Wreck  Cove ,  anse  praticable  seulement  pour 
des  canots. 

C'est  à  180  mètres  de  l'Océan,  et  ii^  mille  environ  au  S.  E.  de 
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Tealrée  de  Wreek  Cove ,  qu'est  placée  la  sixième  cabane  :  entre  elle  sixième  cabane. 

H  l'anse  on  voit  un  endroit  élevé  nommé  StewarVs  Knolt.  La 

cabane  est  à  6  milles  de  distance  du  commencement  de  la  plage 

et  à  4  milles  de  son  extrémité;  on  y  relève  Gréai  Bill  y  dans 

le  district  de  Chatham  »  à  6  milles  au  N.  ^  N.  0. ,  et  Textrémilé 

Sud  de  111e  Morris ,  dans  TOuest  de  la  plage ,  à  A  milles  au 

N.  ^  N.  £.  Les  cinquième  et  sixième  cabanes  sont  commises  à 

la  surveillance  de  Richard  Sears,  esq.  j  de  Chatham.  A  3  milles 

plus  bas  que  la  sixième,  on  voit  une  case  de  pt^cheurs,  construite 

en  chaume ,  dans  la  forme  d'un  wigwam  (i)  ;  elle  est  située  sur 

le  côté  Ouest  de  la  langue  de  sable ,  à  |  de  mille  de  FOcéan  ;  on 

la  restaure  chaque  année ,  au  mois  de  septembre,  et  elle  se 

maintient  ordinairement  dans  un  état  passable  durant  Thiver* 

U  existe  encore  à  4  milles  dans  le  Sud  du  commencement  de 
la  plage  du  cap  Malebarre^  et  à  j  mille  dans  le  Nord  du  fond  de 
l'anse  Wreek^  un  emplacement  propre  à  recevoir  une  cabane. 
Un  pea  au  Sud  de  cet  emplacement ,  qui  n  est  qu  a  quelques 
mètres  de  FOcéan ,  la  mer  déferle  avec  une  telle  violence  pen- 
dant les  tempêtes  et  les  grandes  marées ,  qu'elle  passe  par-des- 
sus la  pointe  et  arrive  jusque  dans  Wreck  Cave, 

La  langue  de  terre  du  cap  MaUbarre  se  distingue  des  deux 
plages  qui  la  précèdent  au  Nord ,  non-seulement  par  sa  largeur 
plus  grande,  mais  encore  par  sa  forme  moins  régulière.  Elle  n'est 
pas  si  bien  couverte  d'herbes  que  celle  de  Chaihain,  et  sa  plus 
grande  dépression  se  trouve  vers  le  milieu^  au  Sud  de  Slewart's 
KnoU.  On  peut  obtenir  de  Teau  douce  dans  cette  vallée,  ainsi 
que  dams  les  autres  endroits  bas ,  en  creusant  le  sable  à  0",G0  de 
profondeur  :  il  en  est  de  même  sur  les  plages  de  NauseU  et  de 
Ciatham. 

Les  ûx  cabanes  dont  nous  venons  d'indiquer  la  position     otMerraUoiM 
ont  toutes  la  même  grandeur  et  la  même  forme ,  et  sont  bâties      g^^alcs. 
sur  pilotis;  elles  ont  2'",40  de  long ,  "^yàO  de  large,  et  2",i0  de 
haoteur  ;  la  porte  est  à  coulisse ,  et  pratiquée  sur  la  face  du  Sud  ; 
léfoi^  di^K)8é  de  la  même  manière,  regarde  l'Ouest;  et  une 
perche  qui  domine  le  toit  de  4'",50 ,  fait  face  au  large.  L'inté- 


\t\  Wigwam,  —  Hutte  d'indiens.  {Traducteur.) 

Il 


(Barre 

extérieure 

(Outer  Bar). 


Barres  au  large 

des  porte 

de  Maasett 

et 

de  Cbatham. 


Phare 
de  Cliathaiii. 


162  PILOTE  COTIER 

rieur  est  pourvu  de  paille  ou  de  foin ,  et  de  plus  garni  d'un  banc. 

Toute  la  côte ,  depuis  le  cap  Cod  jusqu'au  cap  Malebarre, 
est,  comme  on  le  voit ,  sablonneuse  et  sans  rochers.  Le  long  du 
rivage ,  à  la  distance  d'un  |  mille ,  règne  une  barre  que  l'on 
nomme  Barre  d'en  dehors  (  Outer  Bar),  pour  la  distinguer  de 
barres  plus  petites  situées  entre  elle  et  la  plage,  et  qui  varient 
continuellement.  Elle  est  coupée,  en  plusieurs  endroits,  par 
des  sillons  ou  petites  passes,  et  s'étend  jusqu^à  Chatham,  A  me- 
sure qu'elle  s'avance  vers  le  Sud ,  elle  se  rapproche  graduelle- 
ment du  rivage  et  présente  moins  d'eau.  A  la  pleine  mer,  on  y 
trouve  3»,70  de  profondeur  moyenne,  et  5"*,îS0  dans  les  sillons  ; 
sa  plus  petite  distance  de  la  côte  est  d'environ  \  de  mille. 

n  existe  aussi  des  barres  en  dehors  des  entrées  de  Chaiham  et 
de  Nausett.  Celles  de  Chatham  s'étendent  jusqu'à  J  de  mille  au 
large;  celles  de  Nausett,  jusqu'à  un  ^  mille.  Les  grands  navires 
pesamment  chargés  touchent  sur  la  barre  extérieure  ^  même  de 
haute  mer,  et  n'arrivent  à  la  côte  qu'en  pièces;  les  bâtiments 
plus  petits  la  franchissent  de  haute  mer ,  et,  quand  il  leur  arrive 
de  toucher  à  basse  mer,  ils  se  déhalent  bientôt  avec  la  marée 
montante. 

Si  un  navire  fait  côte  au  bas  de  l'eau ,  ce  quMl  y  a  de  nùeux  à 
faire  est  de  l'abandonner  avec  toute  la  célérité  possible ,  parce  qu'à 
ce  moment  la  fureur  des  lames  est  en  quelque  sorte  din^inuée  par 
la  barre ,  tandis  qu'un  peu  plus  tard  le  flot  met  tout  en  pièces. 
Si  au  contraire  on  fait  côte  de  pleine  mer,  il  vaut  mieux  rester 
à  bord ,  presque  jusqu'à  la  fin  du  jusant.  Dans  cette  condition 
d'échouage  en  effet ,  le  tiavire  n'est  pas  exposé  à  être  brisé  ; 
tandis  que,  si  l'on  cherche  à  gagner  la  terre  avant  que  la  marée 
baisse ,  on  court  grand  danger  d'être  noyé.  Bien  qu'il  n'existe 
qu'une  opinion  à  ce  sujet  parmi  les  marins  judicieux ,  nous 
avons  pensé  qu'il  pouvait  être  utile  de  leur  rappeler  une  %'érïté 
qu'ils  connaissent  parfaitement,  mais  qu'ils  oublient  trop  sou- 
vent, ait  milieu  du  trouble  et  des  terreurs  d'une  tempête. 

Les  deux  phares  à  feux  fixes  de  Chatham  sont  bâtis  sur  le  cap 
Jamfy  et  hauts  de  Si  mètres  au-dessus  de  la  mer;  ils  ne  sont 
utiles  que  pour  aider  les  navires  à  traverser  les  bancs,  attendu 
qiie  la  plage  de  Chaiham  s'est  allongée  de  S  ou  3  milles  de- 
puis leur  construction. 
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0  existe  i  10  oa  11  niOes  dans  l'E.  \  S.  E.  des  feux  de  Cha. 

Ikam  an  fond  de  roches,  nommé  Crab  Ledge,  sur  lequel  la 

s«ide  accuse  de  18  à  27  mètres  d'eau  :  il  peut  avoir  15  milles 

du  N.  i  N.  E  au  S.  ^  S.  0.,  et  5  milles  de  l'E.  à  ro. 

Le  phare  de  Mtmomoy  est  bâti  sur  la  pointe  de  ce  nom,  à  l'ex- 
tràpilé  Sud  de  la  presqulle  du  cap  Cod;  U  est  à  feu  fixe  et 
haut  de  7-.50  au-dessus  de  U  mer.  Dans  le  Nord  de  l'emplâce- 
ment  cprtl  occupe,  U  mer  s'est  firayé  à  travers  la  plage  un  passage 
praticable  pour  des  bateaux,  et  qui  fiùt  une  Ue  de  la  pointe  Uo- 
tumog. 

Le  «strict  de  Chatham  est  situé  sur  l'extrémité  d'en  de- 
hors du  cap  Cod;  û  est  limité  à  l'Est  par  l'Océan;  au  Sud,  par 
k  détroit  de  Vineyard;  au  Kord.  par  la  baie  Piwant.'et  à 
lOnest,  par  Barwiek.  Son  port,  très-favorablement  situé  pour 
la  pèche,  emidoie  ordinairement  à  ceUe  industrie  une  quaran- 
taine de  navires  ;  on  trouve  7mètres  d'eau  à  mer  basse  dans  ce 
poit. 

Quand  vous  passez  près  de  Oatham  pa»  un  temps  de  brume 
n'approchez  pas  de  terre  sur  des  sondes  de  moins  de  9-  10  pour 
traverser  le  banc  PoUoek  Bip;  tenez- vous  au  large  sur  les 
toad»  de  9-,10  à  lî-,80,  et  franchissez  ledit  banc  par  5-  KO 
d'eau.  ' 

l^r  passer  dans  ButUf,  Hok,  ayez  soin,  après  avoir  doublé 
les  Eeox  de  Ckalham,  de  les  meUre  l'un  par  l'autre  •  ils  vous 
restent  alors  au  Nord  à  3  milles  ^  de  distance.  Faites  le  Sud 

1 0.  h.  0.  ;  puis  gouvernez  à  l'O.  |  N.  0. ,  et  rangez  la  pointe  à  1 
on  S  nulles  de  distance.  Une  fois  que  votis  lavez  dépassée ,  cou- 
rez an  S.  0.,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  doublé  le  banc  Hand- 
AereW.  et  mettez  le  cap  à  l'O.  \  8.  0.  sur  le  feu  flottant  :  cha- 
rnu» «"sant  vous  n'avez  pas  sur  foutes  les  routes  ci-dessus 
taoms  de  6~,40  d  eau. 

La  partie  Sud  du  banc  Bandkerehief  glt  au  S.  0.  du  feu  de 
Momomoy,  et  au  N.  6«  E.  de  celui  de  ^nnlucket. 


Banc 
Cnb  Ledge. 


Phare 

de  la  pointe 

Monomoi. 


Port 
deChatiiani. 


BaUer'«Hole(i). 


(t)  Voir  ce  qui  Cet  dit  plat  Mo.  en  dims  endroil».  de  ce  pusage. 

{Traducteur.) 
11. 
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Le  partie  S.  EL  du  banc  Borse  Shoe  reste  au  N.  N.  E.  6"*  E.  du 
feu  flottant. 

Banet  silaés  daai  le  Nord  €t  dana  l'Ert  de  nie  Nentiuket. 


Banc 
Pollock  Rip, 


Banc 
Little  Round, 


Banc 
Great  Round. 


Banc 
FUbing  Rip. 


Banc 
Great  Rip. 


^nc 
Basa  Rip. 


On  donne  le  nom  de  Pollock  Rip  à  un  banc  qui  part  de  la 
pointe  Monomoy ,  et  s'étend  à  6  milles  dans  TE.  G*"  N.  :  on  ny 
trouve  en  quelques  points  que  i",50  d'eau.  Une  bouée  rouge 
signale  Tendroit  oii  le  fond  y  est  de  4"*,S0;  elle  gtt  à  7  milles 
dans  TE.  6""  N.  dû  feu ,  et  à  4  milles  dans  le  N.  E.  {  N.  du  banc 
Liitle  Round. 

Le  banc  LiUle  Round,  qui  ne  porte  que 2"^i0  d*eau,  esta 
4  lieues  -^  au  S.  |  S.  0.  des  feux  de  Chatham,  et  à  3  lieues  au 
N.  £.  de  celui  de  Naniucket:  il  y  a  dessus  une  bouée  blanche^ 
surmontée  d'une  petite  tige,  et  mouillée  par  4"*^%. 

Le  banc  Gréai  Round  découvre  en  partie  de  basse  mer ^  et  reste 
à  8  milles  dans  TE.  N.  E.  du  feu  de  Nantuckel  ;  son  extrémité 
Nord  est  indiquée  par  une  bouée  noire  mouillée  par  4"^30  d'eau^ 
d'où  Ton  relève  la  bouée  blanche  de  Litile  Round  Sehoal  à 
2  milles  et  \  dans  le  N.  0.  |N. 

Fishing  Rip  est  un  banc  étroit  et  allongé,  qui  a  environ 
12  milles  du  N.  au  S.,  et  sur  lequel  la  sonde  accuse  de  9"yiO  à 
iS^^SO  d'eau  ;  sa  pointe  Nord  gît  à  24  milles  du  cap  Sankaiy  (1). 
Il  existe  un  bon  canal  de  12  milles  de  largeur ,  et  de  22  à  40  mè- 
tres de  profondeur,  fond  inégal,  entre  lui  et  Great  Rip. 

Gréai  Rip  est  encore  un  banc  étroit  et  allongé ,  sur  lequel  il 
y  a  des  endroits  très-peu  profonds ,  et  qui  a  12  milles  du  N. 
au  S.  ;  il  se  trouve  entre  Fishing  Rip  et  le  cap  Sankaiy.  De  ee 
cap  on  relève  sa  partie  Nord  à  11  milles  dans  TE.  N.  E.  \  £., 
et  sa  partie  Sud  à  1 1  milles  un  peu  au  Sud  de  TE.  S.  E. 

Le  banc  Bass  Rip  présente  les  mêmes  caractères  que  les  deux  pré- 
cédents; il  s*étend  du  N.  au  S.  sur  une  longueur  d'environ  9  milles, 
et  on  y  trouve  de  9",10  à  16",50  d'eau.  Du  cap  Sankaiy  on  re- 
lève son  extrémité  Nord  à  3  milles  au  N.  £.  |  N.,  et  son  extrémité 
Sud,  qui  ne  porte  que  l'",80  d'eau^  à  6  milles  au  S.  \  S.  E. 


(  I  )  Sankaiy  Head,  cap  S.  E.  de  TIlc  Naninckt(,  (  Traducteur,) 
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Le  flot  charrie  au  Nord  pendant  environ  trois  heures ,  puis  k  Marées. 
i*E.  S.  E.  ;  le  jusant  au  Sud  jusqu'au  bas  de  Teau.  Au  cap  San- 
katff  le  flot  porte  au  N.  Ë.  et  le  jusant  au  S.  0.  Dans  le  canal 
du  mOîeu  ou  de  l^E.  N.  E.^  le  flot  porte  au  N.  E.  |  E.  et  le  jusant 
au  &  0. 1 0.  Dans  Butler's  HolCy  le  flot  porte  à  l'Est  et  le  jusant 
à  rOuest.  Entre  Chaiham  eiFollockRip,  le  flot  porte  au  S.  S.  0. 
et  le  jusant  au  N.  N.  E.  Entre  Butler*»  Hole  et  Horse  Shoe,  le  ju- 
sant porte  à  ro.  S.  0. ,  puis  à  1*0.  {-N.  0.  entre  Horse  Shœ  et 
Holwui's  Hole. 

Sur  ks  bancs  PoUock  Bip ,  Gréai  Bip,  Lut  le  Bùundy  Point 
Rip,  Handkerehiefy  la  marée  monte  et  baisse  de  i'^.SO  à  {"".SO, 
et  deO'^^OO  i  i^^SO  seulement  sur  les  bancs  Horse  Shoe,  Cross 
Rip^  Hedge  Fence^  Squash  MeadoWy  Mtddte  Ground.  La  mer 
eA  pleine  dans  le  Sound ^  les  jours  de  syzygies^  vers  li  ^^. 

BottiM  êm  Chrthmn  à  Hofane't  Bole. 

Amenez  les  feux  de  Chaiham  au  N.  N.  0. ,  faites  3  lieues  ^  au 
S.  S.  E.  ;,  et  vous  passez  le  banc  Pollock  Bip  par  S'^^SOà  T'^^ao. 
Si  le  temps  est  clair^  vous  avez  alors  connaissance  du  phare  de 
Stmdy  Point  (île  Nantueket),  distant  de  5  lieues^.  Amenez-le 
au  S«  0. 6*  0.^  et,  en  gouvernant  droit  dessus ,  vous  passez  entre 
les  deux  bancs  Gréai  Bound  et  Liitle  Bound,  qui  gisent 
N.  G.  :(  N.  et  S.  E.  I  S. ,  à  3  milles  \  l'un  de  Pautre.  Chemin 
faisant,  vous  laissez  la  bouée  noire  du  premier  sur  bâbord,  et 
la  bouée  Manche  surmontée  d'une  petite  tige,  du  second /sur 
trîboid. 

Quand  vous  êtes  à  moins  de  3  milles  environ  du  phare ,  gou-  Banc 
vemei  à  TO.  6'  S.  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  doublé  le,  banc  ^"'  **^' 
Point  Bip  :  son  extrémité  N.  E.  est  signalée  par  une  bouée 
ronge ,  mouillée  sur  un  fond  de  4"',20;  elle  gît  à  4  lieues  dans 
le  N.  |N.  0.  du  ci4>  Sankaty,  à  3  milles  dans  l'E.  N.  E.  6«  N.  du 
feu  de  Kantuckety  et  à  6  lieues  dans  l'E.  S.  E.  de  la  bouée  noire 
du  banc  Horse  Shœ,  L'endroit  le  moins  profond  de  Point  Bip  a 
i°',40  d'eau.  Vous  pouvez  encore  amener  le  phare  en  question 
â  TE.  S.  E.  e»  E. ,  et ,  en  faisant  TO.  N.  0. 6» 0.  vrai ,  vous  arrivez 
au  feu  de  Holmes  Hole,  distant  de  11  lieues.  Observez ,  chemin 
,  que  vous  laissez  sur  bftbord  le  phare  du  cap  Poge ,  et 


Baiic 
Cross  Rip. 


Chenal  Nord 

des  naTiret 

(North  Ship 

Cbaniiel). 


Banc 
Handlnrchief. 


^«6  PILOTE  GOTIER 

que  vous  devez  le  relever  à  l'0. 8»  30'  8.  pour  parer  lc(  banc 
Cross  Bip.  Celui-ci  a^  8ur  son  extrémité  N.  E. ,  une  bouée  blan- 
che mouiUée  par  4"*,50  de  fond  ;  elle  gtt  à  5  lieues  daris  PE. 
iS.  E.  du  phare  du  cap  Poge,  à  S  lieues  dans  le  N.  \  N.  O.  de 
l'île  7iictenik?A,età51ieues  daiisPE.  8.  E.  ^^E.  de  la  bouée  rottge 
de  Squash  Meadotv.  L'endroit  le  moins  profond  de  Croit  Rip  a 
3"",60  tfeau. 

Si  vous  voulez  passer  par  le  chenal  Nord  des  navires, 
amenez  les  feux  de  Chatham  au  N.  N.  0.  ;  courez  Fespace  de 
3  lieues  \  au  S.  S.  E. ,  et  franchissez  Pollock  Rip  par  5", 50 
ou  T^,30,  comme  il  a  déjà  été  dit  ci-dès^s.  Faites  éAsuHe 
5  milles  à  PO.  6«  8.,  dans  la  direction  de  Butler' s  Hôte  y  en  pas- 
sant sur  des  fonds  de  27'",40  ;  et  quand  vous  apercevez ,  vers  le 
Nord^  une  bouée  bhmche^  mouillée  dans  le  chenal  du  6.  S.  0.^ 
mettez  le  cap  à  l'O.  S.  0.  sur  la  partie  S.  de  Handkerchief,  où  vous 
avez  5°'^50  fond  de  sable  fin:  ce  bane  porte  à  son  extrémité  Ouest 
une  bouée  blanche ,  placée  à  2  milles  dans  le  S.  0.  du  feu  de  la 
pointe  Monomoy,  à  îlieues  dans  le  N.  N.  E.  O^^N.  de  celui  de  Nàn- 
tuekei  ^  et  à  3  lieues  dans  PO.  6. 0.  &"  0.  de  la  bouée  rouge  de 
Pollock  Rip. 

Traversez  HandkerchieJ  par  ^"^.m  à  T^ydO  de  fond,  en  gar- 
dant le  cap  à  PO.  S.  0.  i  puis  faites  il  milles  {  à  l'Ouest  j  dans 
la  direction  de  la  bouée  noire  de  Horse  Shoe;  laisses -la 
sur  tribord  y  et  continuez  à  POuest  vers  le  phare  de  Holme's 
Uole  y  distant  de  4  lieues  ^.  Au  moment  où  vous  entrez  dans  le 
Swash  (1)  du  banc  Uorse  Shoe,  le  feu  de  Uyannes  vous  reste  au 
N.  N.  E.,  celui  du  cap  Poge  àTO.  S.  0.^  et  celui  de  Uolme's  Hole 
à  POuest. 

Une  partie  du  banc  Handkerchief  découvre  à  mer  basse. 

Au  Nord  du  chenal  que  nous  venons  de  décrire ,  il  en  existe 
un  autre  où  la  sonde  accuse  â'^^TO.  Pour  le  trouver^  amenez 
les  feux  de  Chatham  au  N.  0. ,  en  vous  plaçant  sur  les  fonds  de 
7  brasses  >  et  gouvernez  au  S.  S.  0.  sur  la  pointe  sablonneuse  de 
Monomoy.  Lorsque  vous  relevez  son  phare  au  S.  0. ,  courez  des- 


(0  Swash —  La  traduction  littérale  de  ce  mot  est  tourbillon,  howllonne- 
ment  dteau.  C*est  TendrôU  db  banc  fforse  Skoe  où  il  y  a  passage  poor  les 
nàYires.  {Traducteur.) 
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sus  jusqa'à  ce  que  vous  passiez  de  5"*, 30,  à  li^^SO  d'eau ,  et 
quand  vous  en  t'tps  à  moins  de  3  encablures ,  raoufllez  pour  at- 
tendre qu^il  y  ait  2  heures^  de  flot.  Alors,  si  vous  êtes  destiné 
pour  rOuest ,  continuez  à  ranger  la  terre ,  en  arrondissant  la 
pointe  Monotnoy,  et  franchissez,  par  3", 70  d'eau,  un  épi  de  sable 
iitné  entre  cette  pointe  et  llle  Egg,  Gouvernez  ensuite  au  N.  0. , 
jusqu'à  ce  que  le  feu  vous  reste  à  TEst,  et  dirigez-vous  sur  celui 
de  Hyannes,  que  vous  avez  dans  FO.  N.  0.;  où  bien  entrez  dans 
la  baie  de  Stage  Harbor,  et  jetez-y  l'ancre. 

Porto  Hofaiw'i  Hole  (i),  OU  ^tagei  ai  tnstruotîoiif  dSvertet. 

Hoime's  Hole  est  un  port  oii  les  navires  se  réfugient  pendant 
là  mauvaise  saison  :  les  capitaines  devant,  quand  ils  relft- 
'hcnt ,  saisir  la  preinî(Te  occasion  d'inKirmer  leurs  armateurs 
dp  la  situation  où  ils  se  trouvent,  nous  les  avertissons  qu'il 
eiiste  en  cet  endroit  un  bureau  de  poste  dont  la  malle  fait  ré- 
fnilit»rement  deux  fois  par  semaine  le  voyage  de  Boston,  etc. 
hlleest  conduite  par  un  bateau  de  passage  à  Faimouth^  ville 
de  la  partie  N.  E.  du  détroit  de  Vineyard,  distante  de  9  milles, 
et  va  de  là ,  par  terre ,  à  Sandwich ,  etc.  Les  passagers  trou- 
vent à  Falmauth  des  moyens  rapides  de  transport  pour  l'in- 
tfrieur. 

Cn  {^are  à  feu  fixe  s'élève  sur  la  pointe  Ouest  de  Hohne^a  Hole,         Phare 
Connue  soua  le  nom  de  West  Chop;  vons  le  laissez  à  tribord  en    Holme^s  Hole. 
entrant  dans  ce  port.  A  4  milles  dans  TOuest  de  Falmouthy  vous 
aperce\ez  la  pointe  I^obsque,  qui  porte  également  un  phare  à         Phtrc 
f?u  fixe  ,  haut  de  24  mètres  au-dessus  du  niveau  de  la  mer  :  îl       jSobsqac. 
«"^^  destiné  à  guider  les  navires  qui  passent  sur  les  bancs,  en  se 
rendant,  par  le  chenal  Nord,  dans  le  détroit  de   Vineyard; 
u  y  prend  les  relèvements  suivants  : 

Le  phare  de  Wesl  Chop à  4  milles   au  S.  E.  6^8. 

L'eitrémitéEstdnbanci/i(ie//e6fitHfnd.  3milles^au  S. E.6°S. 
—         Ouest  idi,  4  milles   au  S.  0.  \  S* 


(1)  u  d'j  aid  que  quelques  mots  sur  ffolme's  Hole,  Voir  un  peu  plut  loin 
les  détails  eonpleta  de  pilotage  de  ce  poi-i.  ( Traducteur.) 


o 
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Le  phare  de  Gay  Head à  15  milles  au  8. 0.6^0. 

Le  phare  de  Tarpavfin  Cove 6  milles  à  TO.  S.    0. 

Le  quai  de  Falmovth 3  milles  au  N.  Ë.  l  E. 

La  pointe  Secovset 7  milles  à  VE.  9*    N. 

La  partie  S.  0.  du  banc  Hedge  Fence.  4  milles  à  TE.  S.    £. 

Le  phare  du  cap  Poge 14  milles  au  S.  E.6''E. 

La  pointe  Est  (East  Chop)  de  Holme's 

Hoie 6  milles  au  S.  E. 

En  tenant  le  feu  de  la  pointe  Nobsque  ouvert  avec  la  pointe 
Est  de  Holme^s  Hole^  vous  parez  les  basses  Otd  Town. 

Havre  Si ,  en  doublant  la  pointe  Monomoy  y  vous  avez  l'intentioii  de 

stage.  .  rçiftcher,  placez-vous  à  90  ou  iOO  mètres  dans  l'Ouest  de  cette 
pointe  ;  en  suivant  les  indications  données  précédemment^  et, 
faites  5  à  6  milles  au  N.  N.  0.^  afin  de  parer  le  hautrfond  qui 
s'étend  au  large  de  sa  partie  Ouest.  Venez  ensuite  à  TE.  N.  E.,  et 
après  avoir  couru  2  milles  dans  cette  direction,  jetez  l'ancre  par 
6",50  à  9",10  d'eau,  sur  un  fond  de  bonne  tenue.  Cet  endroit, 
connu  sous  le  nom  de  havre  Old  Stage,  est  exposé  aux  vents  de 
la  partie  du  Sud  et  de  TOuest  :  on  y  relève  la  pointe  Monomoy, 
à  8  milles  environ  dans  le  Sud. 

Canal  _  Si  vous  voulez  passer  par  le  canal  du  S.  S.  0.,  amenez  la  pointe 

Mononioy  auN.  N.  E.  6°N.;  puis  faites  i  mille  et  \  au  S.  S.  0., 
et  entrez  dans  Butler's  Hole,  en  passant  sur  des  fonds  de  12",80. 
Continuez  au  môme  cap  l'espace  de  5  lieues,  et  vous  arrivez  à 
rOuest  du  feu  de  la  pointe  de  Nantucket  :  il  y  a  3î",70  de  fond 
à  la  pleine  mer  dans  le  canal  du  S.  S.  0.  Amenez  les  feux  de 
Chatham  au  N.  \  N.  0.,  et  conser\ez-les  à  ce  relèvement  jus- 
qu'à ce  qu'ayant  franchi  Pollock  Rip  par  5°, 50,  vous  trouviez 
des  sondes  de  12",80.  Faites  le  S.  0.  {  S.,  qui  vous  conduit,  en 
traversant  Butler' s  Hoie,  sur  des  fonds  de  7",30  à  9",  10;  mettez 
ensuite  le  cap  à  l'O.  S.  0.,  et  vous  arrivez,  par  le  Nord  du  banc 
Liltle  Round,  à  la  hauteur  du  canal  de  Tuckanuch.  Enfin, 
lorsque  vous  êtes  en  face  de  l'extrémité  S.  E.  du  banc  Horse 
Shoe,  par  lô",50,  gouvernez  à  l'O.  {  N.  0.  sur  le  feu  du  cap 
Poge, 

Du  banc  Slone  Horse  à  Textrémité  S.  E.  du  banc  Horse  Shoe^ 
la  distance  est  de  S  à  6  lieues. 


dn  s.  s.  o. 
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Pour  domier  dans  le  canal  Uoskeeket  (1),  amenez  le  phare  du 

cap  Page  au  N.  \  N.  0.,  et  le  S.  J  8.  E.  vous  pwte  à  l'E.  de 

Skiff's  hland  :   vous  pouvez  passer  à  moins  d'un  ^  mille  de 

cette  ile. 

Pour  donner  dans  la  coupure  du  banc  Horse  Shoe,  en  allant 
vers  l'Ouest ,  vous  devez ,  après  avoir  dépasse  le  banc  Stone 
Horse  et  atteint  les  brassiages  de  11  mètres,  vous  devez,  disons- 
nous,  gouverner  à  TOuest  jusqu'à  ce  que  le  feu  du  cap  Poge 
vous  reste  à  l'O.  S.  0.  Alors,  en  courant  droit  dessus,  vous  fran- 
chissez le  passage;  et,  quand  vous  avez  atteint  les  fonds  de  22 
mètres,  vous  faites  route  sur  la  pointe  Est  de  Holme's  Hole. 

Si  vous  voulez  passer  au  Nord  de  Horse  Shoe,  relevez  le  feu  de 
la  pointe  Gamtnon  à  l'E.  N.  E.,  et  la  pointe  Secowet  à  FO.  N.  0., 
et  vous  apercevez  la  partie  découverte  la  plus  au  Nord  de  ce 
banc.  Amenez  alors  le  feu  du  cap  Poge  au  S.  S.  0.,  et  gouvernez 
dessus. 

S  vous  louvoyez  dans  le  Nord  de  Horse  Shoe,  ne  ralliez  pas  la 
côte  Nord  par  moins  de  5",50  de  fond  ;  et,  quand  vous  avez 
doublé  la  partie  découverte  du  banc ,  gouvernez  au  S.  0.  {  S. 
jusqu'à  ce  que  vous  releviez  la  pointe  Est  de  Holme's  Hole  à 
l'Ouest. 


Canal 
Moakeeket. 


Fanage 

aur  le  banc 
HoneSUoe. 


PMaage 

auKorddobano 

HoraeSboe. 


Poft 


,  «Ce. 


Le  phare  de  Hyonnes  est  bftti  sur  la  pointe  Gammon,  à  l'en- 
trée du  port  Hyannes,  dans  la  partie  Sud  de  la  presqu'île  du  cap 
Cod;  il  est  à  feu  fixe  et  haut  de  Si  mètres  au-dessus  du  niveau  de 
la  mer. 

A  l'Est  de  Byannes,  vous  rencontrez  l'embouchure  de  la  ri- 
vière Bass.  Dennis  et  Yarmouih  s'élèvent  au  voisinage  de  cette 
rivière;  une  grande  jetée,  construite  autrefois  entre  ces  deux 
vîDes,  a  été  détruite  par  la  mer. 

Une  bouée  signale  la  barre  Dog  Fish ,  située  non  loin  de  là  ; 
et  une  balise,  ou  plutôt  une  longue  perche  surmontée  d'un  petit 
baril,  indique  le  danger  Bishop  and  Clerks. 

Si  vous  venez  de  l'Est  attaquer  le  fort  Hyannes  en  passant  par 


Phare 

du 

port  Hyannea. 


Port  Hyannea. 


(1)  Mntieget,  de  la  carte  générale. 


{Traducteur.) 
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le  chenal  du  Nord,  ayez  soin  de  laisser  les  roches  Êishop  and 
Cierks  sur  bâbord,  et  de  ne  pas  en  approcher  par  moins  dé 
7"*,30  d*eau  :  Bishop  and  Cierks  est  im  récif  dangereux  et  Cons- 
tamment découvert,  qui  gità  3  milles  dans  le  S.  \  S.  E.  du  phare 
dé  Gammori  Point.  Quand  vous  relevez  ce  phare  au  N.  {  N.  0., 
gouvernez  à  TO.  N.  0.,  en  vous  tenant  sur  les  fonds  de  7°*,30, 
jusqu'à  fce  qii'il  vous  reste  au  N.  N.  E.  ;  puis  faîtes  le  N.  0.  ou  le 
N.  0.  ^N.,  sur  les  fonds  de  5",S0,  et  vous  parez  un  récif  dan- 
gereux qui  s'étend  du  phare  à  Une  grande  roche  que  vous  lais- 
sez à  tribord.  Quand  vous  êtes  vis-à-vis  c^tte  roche,  le  phare 
vous  reste  au  S.  E.  -^  E.  ;  et,  après  avoir  couru  quelque  temps; 
aiî  N.  N.  0. ,  vous  mouillez  à  moins  d'im  mille  du  rivage  par 
5"»,80,  fond  mou. 

Le  brick  Monroe ,  capitaine  Bears,  en  faisant  route  vers  le  dé- 
tKrit  (Sound)  de  Viheyard,  a  touché  sur  une  roche  dangereuse 
située  droit  dans  le  gisement  du  chenal  du  Nord,  et  à  2  ou  3tnilles 
à  ro.  8.  0.  du  ffeu  de  la  pointe  Gannnon.  Cette  roche  est  grahde 
et  cjirrée,  et  Pon  suppose  qu'il  n'y  reste  que  0™,90  d'eau  envi- 
ron au  bas  de  l'eau.  Plusieurs  navires  ont  talonné  dessus  à  di- 
verses époques,  et  il  est  de  la  dernière  importance,  pour  la  Sûreté 
des  navires  et  des  équipages,  qu'une  bouée  l'indique  à  l'avenir. 
Vous  devez,  d'ailleurs,  ne  pas  approcher  le  phare  de  la  pointe 
Gammon  à  moins  de  f  de  mille ,  attendu  qu'à  un  ^  mille  de 
terre,  il'y  a  des  roches  sous  Teau  datis  son  voisinage. 

Si  vous  avez  à  aller  vers  POuest  en  partant  de  Htjafmes ,  geu^ 
veenez  au  Sud  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  feu  à  l'Ë»  ^  N.  £•  ; 
puis  faites  l'O.  |  S.  0.,  afin  de  parer  la  roche  du  S.  0.  qni  lai 
reste  à  4  milles  dans  POuest,  ainsi  que  plusieurs  dangers 
couverts  placés  auprès  :  la  roche  du  S.  0,  découvre  à  mer 
basse.  A  8  milles  dans  l'O.  6»  S.  du  phare ,  vous  rencontrez 
un  récif  redoutable  nommé  Culler's  Ledge  (1),  distant  dé 
3  milles  du  rivage;  il  assèche  en  partie  à  mer  basse  et  n'a  pas 
moins  de  15"',^  d'eau  autour  de  lui.  En  faisant  route  à  PO.^ 
S.  0.  avec  le  feu  à  PE.  ^^  N.  £.,  conformément  aux  indication» 
précédentes,  vos  sondes  sont  dle5»,50,  7»,30  et9"»>i0;  au  Sud 
decette  route  et  plus  près  du  banc  Morse  Shoe,  elles  sont  de  7",30, 


(1)  Sur  la  carte,  c'est  ColUefs  Ledge. 


(Traducteur.) 
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9",10,  M  mètres,  i2*,84  et  18  mètres,  et  atteignent  jusqu'à 
23",50  à  toticher  ce  banc  :  la  partie  Nord  de  Horse  Shoe  assèche 
de  basse  mer,  ainsi  que  nous  l'avons  déjà  dit;  sa  partie  S.  E.  est 
indiquée  par  une  bouée  noire,  mouillée  sur  un  fond  de  4",80,  à 
i  lieues  {  dans  le  N.  0.  \  0.  du  feu  N.  de  Nanlucket,  et  à  5  lieues 
dans  le  N.  N.  E.  6»  N.  de  l'Ile  Tueknnuvk. 

La  marée  marne  en  cet  endroit  de  1",30;  elle  est  haute  à  midi 
les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune ,  et  flle  de  2  à  3  nœuds 
vers  l*Est  et  vers  l'Ouest ,  en  suivant  les  variations  ci-dessous  :  à 
mi-flot ,  elle  commence  à  porter  vers  l'Ouest ,  et  continue  ainsi 
jusqir'à  la  mi -jusant;  puis  elle  porte  vers  l'Est  pendant  la 
fin  du  jtiScmt  et  pendant  les  trois  premières  heures  du  flot. 

Un  feu  flottant  signale  l'extrémité  orientale  du  banc  Tucka- 
nuek,  lequel  s'étend  depuis  Pile  de  ce  nom  jusqu'au  cap  Page  ; 
de  ce  feu  on  prend  les  relèvements  suivants  : 

Le  phare  de  la  pointe  Gammon ,  an  Nord; 

Le  phare  de  Chathani^  au  N.  E.  ; 

Le  phare  de  Sandy  Point,  au  N.  E.  ^  Ë.; 

Le  phare  de  Gréai  Point  (Nantucket),  à  l'E.  S.  E.  ; 

Le  phare  de  Brandt  Point  (  id.  ),  à  l'E.  S.  E.  V"  E.  ; 

Le  fen  de  la  baHse  de  Nantucket ,  au  S.  8.  E.  ; 

Le  feu  da  cap  Poge^  à  FO.  |  N.  0.  ; 

Le  milieu  de  111e  Tuckanuck,  à  7  milles  au  S.  S.  0.  6^  0. 

Quand  tous  allez  du  banc  Borse  Shoe  vers  Bolme'ê  Bote,  con- 
formez-vous aux  faidicationfl  suivantes  : 

Si  TOUS  êtes  dans  le  Nord  du  banc ,  par  ii  mètres  d'eau,  à 
on  mille  des  parties  qui  découvent  à  mer  basse,  vous  avez  3  lieues 
fi\k  (me  au  S.  0.  pour  atteindre  le  port.  Mais  si  votre  destina- 
tion vous  appelle  à  passer  au  Nord  du  banc  Bedge  Fence ,  entre 
loi  et  le  banc  Lhommedieu^  amenez  à  TO.  \  N.  0.  la  pointe  au 
moulin  à  vent  qnë  vous  voyez  dans  l'Est  de  Wood'i  Bole;  puis 
coures  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à  moins  d'un  demi- 
ffliDe.  De  là,  TO.  S.  0.  votis  fait  franchir  le  détroit  de  Vineyard^ 
en  hûssant  par  tribord  les  feux  de  Tarpaulin  et  de  Cutterhnnk, 
et  par  bftbord  celui  de  Gag  Bêad  :  vous  n'apercevez  le  feu  de 
Cutterhnnk  que  quand  vous  êtes  à  quatre  lieues  dans  l'Ouest  de 
i-éxâ  de  Tarpanlin;  c'est  à  ce  moment  que  vous  le  voyez  s'ou* 
nir  tribord  à  vous.  Dès  que  ? ous  le  relevez  à  3  milles  ^  dans  le 
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N.  E.  l  E. ,  vous  pouvez  faire  route  à  l'Ouest  sur  celui  de  la 
pointe  Judith,  distant  de  10  lieues^  si  votre  destination  vous 
appelle  dans  ces  parages. 
Feu  notunt        Q  y  A  ^  près  de  rextrémité  Nord  du  banc  Cross  Rip^  un  phare 

banccrcLaip.    *'^^^»"M  >•  ^^^  mouillé  par  lî*"',^,  et  la  sonde  accuse  S^^OO 

de  fond  à  360  mètres  dans  le  Sud.  Quand  vous  relevez  le 
feu  de  Nantueket  k  TE.  S.  £. ,  vous  n'avez  qu'à  gouverner  à 
à  ro.  N.  G.  pour  arriver  au  phare  flottant  en  question ,  et  de  là 
à  Holmé's  Hole. 

Voici  les  relèvements  pris  du  phare  flottant  de  Nantticket  : 

Feu  de  Great  Point  (Ile  Nantueket) ,  E.  S.  E. ,  14  milles; 

Extrémité  N.  £.  du  banc  Ttickanuckf  S.  E.  6^  E.,  4  milles; 

Ile  Tuckanuck,  S.  6"*  E.,  8  milles; 

Feu  du  cap  Poge,  0.  6**  S. ,  10  milles; 

Pointe  Est  (East  Chop)  de  HoMesHoU,  0. 14»  N.,  16 milles; 

Feu  de  la  pointe  Gammon,  N.  &"  E.,  12  milles; 

Partie  principale  de  Horse  ^u>e,  N.^  1  mille  \. 

Port  de  Nantooket,  et  imtmotîcms  pour  eUer  de  oe  port  eu  delà 

des  banos. 

Le  phare  de  Nantueket  est  bâti  sur  la  pointe  N.  E.  de  111e  de 
ce  nom;  il  est  à  feu  fixe^  et  haut  de  31  mètres  au-dessus  du  ni- 
veau de  la  mer. 

Le  phare  du  port  de  iVan/iicite/ est  bâti  sur  le  cAté  Sud  du  havre^ 
dans  un  endroit  élevé ^  situé  à  quelque  distance  du  rivage;  il  a 
la  forme  d'une  pyramide^  et  porte  un  feu  fixe^  destiné  unique- 
ment à  aider  les  navires  qui  entrent  à  passer  la  barre. 

Un  autre  ph3re  à  feu  fixe,  bftti  sur  Brandt  Point,  et  qu'on 
laisse  à  tnboèd  en  entrant,  complète  l'éclairage  du  port  de  Nan- 
tueket. 

Si  vous  ne  pouvez  apercevoir  le  phare  de  la  partie  Sud  du 
port ,  amenez  au  S.  J  S.  0.  celui  de  Brandt  Points  et  courez  des- 
sus jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à  moms  d'une  encablure;  puis 
gouvernez  à  l'Est  sur  l'extrémité  de  la  pointe,  et  rangez-la  d'aussi 
près  que  vous  le  voudrez;  ou  bien,  mettez  les  deux  feux  en 
question  Vxm  par  Tautre  en  vops  plaçant  à  la  bouée  extérieure  ; 
puis  ouvrez  celui  du  Sud  d'une  longueur  d*anspect  dans  TOuest 
de  cet  alignement,  pour  aller  de  la  bouée  à  l'endroit  du  voisl- 
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nage  de  Brandi  Point ,  où  Teau  diminue.  De  Brandi  Point , 
vous  avez  à  courir  550  mètres  dans  le  N.  N.  0.  &"  0.,  180  mètres 
dans  le  N.  N.  0.  6*  N.,  et  enfin  640  mètres  au  Nord  pour  traver- 
ser la  barre;  puis  8  milles  ^  au  N.  N.  0.  2*  N.  pour  traverser  le 
banc  Tuckanuck ,  par  5°',10  ou  5^,40  d'eau  (1). 

De  la  barre  de  Nantuchet,  votre  route  est  à  peu  près  le  N.  N.  E. 
jusqu'au  cap  Great  Point.  Si  la  marée  porte  à  l'Ouest  y  gouver* 
nez  sur  le  feu  de  ce  cap,  et  passez-en  à  2  milles  environ;  si  elle 
porte  à  Të.^  vous  risquez  d'être  drossé  sur  Point  Bip.  Pour  l'é- 
viter, tenez  la  ville  bien  ouverte  avec  le  cap  Great  Point  y  jus- 
qu'à ce  que  vous  soyez  à  3  milles  dans  le  N.  N.  E.  de  ce  der- 
nier, puis  gouvernez  au  §.  E.  en  restant  à  la  même  distance  de 
terre,  jusqu'à  ce  que  vous  ameniez  le  feu  à  l'Ouest.  En  le  con- 
servant dans  ce  relèvement,  et  en  faisant  route  à  l'Est ,  vous 
gagnez  bientôt  la  haute  mer.  Lorsque  la  sonde  accuse  45  mè- 
tres, vous  êtes  en  dehors  de  Great  Bip.  Toutefois,  avec  un 
vent  faible  et  une  marée  portant  au  Sud,  vous  êtes  exposé  à  vous 
voir  jeter  par  le  courant  trop  près  de  ce  banc ,  et  il  vaut  mieux^ 
dès  que  vous  êtes  sûr  d'avoir  doublé  le  banc  Bound  Shoal,  gou- 
verner à  TE.  I  N.  E.  ou  à  l'Ë.  N.  E.,  suivant  le  vent  et  la  marée. 
Une  fois  Bound  Shoal  dépassé ,  vous  n'avez  aucun  danger  à 
craindre,  du  N.  àl'E.,  jusqu'à  la  terre  de  l'État  du  Maine,  d'un 
côté,  et  jusqu'au  banc  Georgey  de  l'autre.  Le  passage  que  nous  ve- 
nons de  décrire  porte  le  nom  de  Old  Channei  Way  (vieux  canal). 

Quand  vous  êtes  à  3  milles  dans  le  N.  N.  E.  du  feu  de  Great 
Point,  mettez  le  cap  au  S.  E. ,  et  tenez-vous  à  3  milles  de  terre 
jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  cap  Sankaty^  au  S.  0.  ;  puis  le 
N.  E.  vous  conduit  hors  du  canal.  (Le  banc  Bound  Shoal  est  si- 
tué à  8  milles  dans  l'E.  N.  E.  du  feu  de  Great  Point.  )  Ou  bien, 
quand  vous  êtes  à  3  milles  dans  le  N.  N.  E.  du  feu  de  Great 
Points  et  que  vous  avez  la  ville  de  Nantuckel  bien  ouverte  avec 
ce  cap,  faites  le  S.  E.  en  vous  tenant  à  3  milles  de  terre  jusqu'à 
ce  que  la  ville  vous  reste  parle  milieu  du  fond  du  port;  puis  gou- 
vernez de  manière  à  conserver  cet  alignement ,  et  vous  sortez 
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(i)  Cet  alinéa  est  difficile  à  comprendre  :  ooas  n'avons  pu  nous  procurer,  au 
n^,  de  carte  à  grand  point.  (  Traducteur.) 


17i  PILOTE  COTIBE 

du  canal.  Si  vous  venez  à  couvrir  la  ville  par  la  haute  terre  de 
Pocomo  ou  de  Squam^  vous  avez  à  redouter  les  extrémités  Nord 
des  bancs  Bass  liip  et  Great  Rip. 

La  mer  est  haute  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune  à 
NarUuckeiy  vers  midi. 

Voici  les  relèvements  et  distances  pris  du  phare  de  Nantucket  : 

Le  banc  Uwidkerehi^. au  N.  |  N.  E. . .  4  lieues  \. 

Le  banc  Snow  Drifi N*  N.  E. . . .  5 

Le  banc  Stone  Horse N.  N.  E.^E.  3 1. 

La  pointe  de  sable  de  Monomoy. . .  N.  N.  E.6^N.  5^. 


vi»  Cl*  ••••••  ^  \* 

N.  E.  6-N..  5 

£•  M*  Ct ^8* 

E.  s.  Ë.6^E.  5 

o«  s*  Cl**  •  •  •  ""il* 

0 a' 


Le  banc  Little  Round 

La  bouée  de  Poliock  Rip 

Le  banc  Great  Round 

L'extrémité  Nord  de  Great  Rip 

Le  port  de  Nantucket 

Le  banc  Tuekanuek 

La  pointe  Est  {East  Chop)  de  Hol-- 

me's  Hole 0.  f  N.  0. . .  9 

Le  bano  Horse  Shœ N.  0.  ^  0.. .  i |. 

Le  port  de  Hyannes N.  0.  6^  N. .  7 

La  partie  Ouest  du  banc  George. . .  E.  G""  N. . . .  3â 
Enfin  y  du  cap  Sankaty ,  extrémité  Est  de  File  Nantucket  j  on 
relève  South  Shoal^  à  4  lieues  dans  le  S.  \  S.  E. 
La  variation  est  de  6«3a  N.  0. 


Pprt  Edgartown  «t  inciniotîoiit  pour  aUer  de  Hokae'i  HoU 
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Le  phare  du  cap  Pogç  est  bâti  sur  la  pointe  N.  E.  de  Tile 
Mart/ias  Vineyard;  il  est  à  feu  fixe  et  haut  de  16'°, 50  au-dessus 
du  niveau  de  la  mer. 

Un  autre  phare  à  feu  fixe,  haut  de  15°*,  s*élève  à  Penlrée  du 
port  de  Edgartown  ;  il  est  construit  sur  une  jetée  qui  a  300  mè- 
tres de  longueur  à  partir  du  rivage  de  TOuest. 

Le  port  Edgar loivn  est  situé  entre  Holme\s  Hole  et  le  cap  Poge^ 
sur  le  côté  Est  de  File  Marlhas  Vineyard.  Si  vous  désirez  y  reU^ 
cher  en  venant  de  l'Ouest ,  prenez  pour  point  de  départ  Textré- 
mité  Est  du  banc  Squash  Meadow^  et  les  sondes  de  â^'iSO,  en  vous 
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plaçant  de  manière  à  relever  le  phare  du  cap  Pogç  au  S.  E.,  et 
ceini  du  port  au  S.  0.  |  S.  Faites  alors  le  S.  S.  E.  en  doublant 
la  basse  Long  Flat^  par  T'^^SO  d*eau  ,  jusqu'à  ce  que  le  pbare 
de  Edgartùwn  vous  reste  au  S.  0.  ^  S.  ;  puis ,  gouvernez  au 
S.  S,  0.,  en  passant  sur  les  fonds  de  il'";  à  ll'^^QO,  jusqu'à  ce 
que  ce  même  feu  vous  reste  à  l'Ouest;  enfin  mettez  le  eap  à 
ro.  \  S.  0.^  passez  à  une  encablure  du  phare,  en  le  laissant  à 
votre  droite,  et  accostez  les  quais  du  port. 

S  vous  venez  de  l'Est  attaquer  Edgartown ,  passez  près  du 
cap  Poge  par  7*,30  à  9*°, 10  de  fond,  et  amenez  le  feu  du  port 
an  S.O.  \  S.  Gouvernez  ensuite  au  S.  S.  0.  jusqu'à  ce  qu  il  vous 
reste  à  TOuest^  et  suivez  les  indications  données  au  paragraphe 
précédent. 

Si  vous  voulez  seulement  donner  un  pied  d'ancre  dans  le  ha- 
vre extérieur^  suivez  les  instructions  ci-desaus,  jusqu'à  ce  que  le 
fea  du  port  vous  reste  à  TÛ.  [  S.  0.  et  celui  du  cap  Poge  au 
X  E.  6*  E.,  et  jetez  l'ancre  par  8",^  ou  9^10  sur  un  fond  d'ex- 
ceDente  tenue. 

Quand  vous  quittez  Holme's  Hole  pour  aller  au  delà  des 
bancs^  ayez  soin  de  tenir  West  Chop  (la  pointe  Ouest)  ouverte  au 
Nord  de  East  Chop,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  doublé  le  banc 
Squash  Meadou\  Ce  banc  a  sur  son  extrémité  N,  E.  une  bouée 
rouge  ^  surmontée  d'une  petite  perche  et  moujUée  par  4'",80; 
OD  y  relève  : 
Le  feu  du  cap  Poge  à  6  milles  au  S.  E.  6°  E.; 
Le  feu  de  West  Chop  à  6  milles  à  VO.  N.  0.  8°  N.  ; 
La  bouée  noire  du  banc  Hedge  Fence  à  2  milles  au  N.  ^  N.  0. 
L'endroit  le  moins  profond  de  Squash  Meadow  porte  i™,50 
d'eau.  La  bouée  rouge  de  son  extrémité  N.  0.  est  à  2  milles  \  de 
East  Chop,  et  se  laisse  par  tribord.  Dès  que  vous  avez  dépassé 
celte  bouée,  mettez  le  cap  à  l'E.  ^  S.  E.,  et  conservez- le,  en  pas- 
sant sur  des  fonds  de  18  à  20  mètres,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez 
doublé  le  feu  du  cap  Poge.  Toutefois ,  s'il  y  a  flot ,  au  lieu  de 
IX.  -(  S.  E. ,  faites  l'E.  S.  E.  |  E. ,  attendu  que  le  courant  porte 
avec  violence  entre  ce  cap  et  Tile  Tuckanuck;  s'il  y  a  jusant , 
gouvernez  au  contraire  un  peu  plus  au  Nord,  parce  que  le  cou- 
not  porte  au  Sud.  Si  le  temps  est  clair,  vous  pouvez  apercevoir 
le  phare  de  la  pointe  Nord  de  Nantucket  à  18  milles  :  amenez- 
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le  à  TE.  S.  E.  6**  E.  y  et  gouvernez  dessus.  Passez-en  à  une  lieue, 
et  relevez-Ie  à  l'Ouest  ;  puis  gouvernez  à  l'Est,  en  ayant  soin 
de  faire  cette  route  vraie ,  et  vous  arrivez  au  delà  des  bancs , 
dans  le  canal  des  navires,  après  avoir  passé  sur  des  fonds 
très-inégaux  et  variables  de  7"',30  à  14"»,60.  Une  fois  les  bancs 
doublés,  vos  sondes  varient  de  18  à  â5  mètres,  et  vous  n'avez 
qu'à  courir  au  Nord  pour  aller  reconnaître  le  phare  à  feu  fixe  du 
cap  Cùdy  distant  de  18  lieues. 

Si  vous  voulez  passer  au  Nord  de  Great  Round  (1) ,  suivez  les 
indications  données  au  paragraphe  précédent  jusqu'à  ce  que 
vous  ayez  doublé  le  phare  de  Nantucket,  et  que  vous  le  releviez 
au  S.  0. 6°0.  ;  faites  ensuite  le  N.  E.  ô^'E.  vrai,  et  donnez  entre 
les  bancs  Gr^a/  Round  eiLillle  Round.  Continuez  au  môme  cap, 
sur  les  fonds  de  4»,60,  5»,50,  7»,30  et  9",10;  traversez  Pollock 
Rip  par  5",50  ou  7*",80 ,  et ,  quand  vous  arrivez  sur  les  sondes 
de  ^  à  25  mètres,  gouvernez  au  Nord  sur  le  cap  Cod^  comme 
nous  Vavons  dit  plus  haut. 

Le  banc  Great  Round  a,  dans  sa  partie  Nord,  une  bouée ,  que 
vous  laissez  à  tribord  en  suivant  la  route  incUquée  au  para- 
graphe précédent;  elle  est  mouillée  par  4",20,  et  reste  à  5 
lieues,  dans  le  N.  N.  E.  6^  N.  du  cap  Sankaty;  à  10  milles,  dans 
l'E.  N.  E.  6"  N.  du  feu  de  Nantucket;  à  3  lieues  dans  l'E.  N.  E. 
de  la  bouée  rouge  de  Point  Rip.  L'endroit  le  moins  profond  de 
Great  Round  porte  1»,50  d'eau. 

Le  banc  Little  Round  a ,  dans  sa  partie  Sud ,  une  bouée  sur- 
montée d'une  petite  perche;  elle  est  mouillée  par  4",âO,  conune 
celle  du  banc  Great  Round^  et  reste  à  4  lieues  et|^ ,  dans  le 
S.  j  S.  0.  des  feux  de  Chatham;  à  3  lieues,  dans  le  N.  E.  du  feu 
de  Nantucket;  à  2  milles  \ ,  dans  le  N.  0.  \  N.  de  la  bouée  noire 
du  banc  Great  Round,  L'endroit  le  moins  profond  de  little 
Round  porte  S^jlO  d'eau. 

Les  deux  bancs  ci-dessus  gisent  N.  0.  et  S.  E.  Tun  par  rapport 
à  l'autre ,  à  2  milles  \  de  distance. 

Le  banc  Pollock  Rip  est  signalé  par  une  bouée  rouge  que  vous 
laissez  à  bâbord ,  après  avoir  passé  entre  Great  Round  et  lÀtile 
Round. 


(t)  Il  est  iodiftpensahle  de  lire  la  note  qui  sait  ce  paragraplie.  {Traducteur.  ) 
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Relèvements  et  distmiGes  pris  du  phare  du  cap  Poge ,  et  in-  ReièveimDis 
dieatioQS  de  la  prdbnd  eur  de  l'eau  sur  plusieurs  bancs  très-  dan-  {^  ^^f  jl  p|!^. 
gerenx  qui  se  trouvent  à  vue  de  ce  phare  : 

Eaa  Chop  de  Boime's  Hole,  0.  N.  0. 9^  N.,  7  milles  {; 

Banc  Squa$h  Meadùw^  N.  0. 8* 0.,  5  milles  \y  i",50  d*eau  à 
mtf  basse; 

Banc  NorUm,  E.  G"  S.,  7  milles  {y  2"*,70  d'eau  à  mer  basse; 

Long  banc  de  Moêke^ket,  £.  V  30'  S.,  8  milles,  1",80  d'eau  à 
m»  basse; 

Banc  TMckmuek,  £.  »"  30'  B.,  i4  milles,  V,\0  d'eau  à  mer 
basse; 

Extrémité  S.  du  banc  Horse  Shoe,  E.  6«  N.,  13  milles  J,  2",10 
(l'eau  à  mer  basse; 

Parties  découvertes  de  Bor.%e  Shoe,  N.  E.  6«  N.,  40  milles,  0-,0  ; 

(1;  Sfcash  de  Hone  Shoe,  E.  N.  E.,9  milles,  3'°,60; 

Ue  Skiff,  S.  3*  0.,  9  milles,  0»,0; 

Partie  la  moins  profonde  du  banc  Haume^  3  milles  \,  i",80. 

Relèvements  pris  du  pbare  N.  de  ISantucket  : 

Banc  Tuekanuckj  0.  [  N.  0.,  ¥^,\0  d'eau  à  mer  basse; 

Banc  Horse  Skoe,  N.  0. 1 0.  ; 

C6te  que  l'on  aperçoit  quand  on  se  dirige  à  l'Ouest,  en  quittant 
y<mtuekei,  0.  N.  0.  ($•  0. 


Vîeaz  b«B«  et  nomwema  base  du  B«d  de  Nantvoket  ()). 


Le  vieux  banc,  situé  par  41*  4'  de  latitude  Nord  et  par  72^  il' 
de  longitude  Ouest ,  glt  à  4  lieues  dans  le  S.  {  S.  E.  du  cap 
Sankaiy;  H  est  fonné  de  sable  blanc  dur,  et  n'a  sur  plusieui's 
points  que  0",90  d'eau.  Le  courant  le  rencontre  obliquaient 
et  le  iiÛonne  en  divers  sens,  en  brisant  dessus  d'une  manière 
effrayante.  Les  directions  générâtes  de  la  marée  sont^  en  cet 
endroit,  le  N.  E.  et  le  S.  0.;  elle  commence,  vers  dix  heures, 
à  porter  au  S.  0.  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune,  et  se 
intitttient  à  cette  direction  pendant  environ  sept  heures.  Le  banc  a 


Vleaibinc 
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(i)  Partie  du  banc  où  pasMot  les  narires.  (Traducteur,) 

0)  Ces  btncB»  ainsi  qoe  te  banc  Gtorge^  ont  été  explorés  aux  frais  de  Tau- 
tow,  {Axiteur,) 
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un  mille  de  longueur  de  l'Est  à  TOuest,  et  deux  encablures  de  lar- 
geur :  on  voit  souvent  la  mer  briser  à  ses  extrémités ,  même  par 
9",  10  d'eau.  La  basse  (rip)  qui  prolonge  sa  partie  Ouest  a  envi* 
ron  i2«,80  de  profondeur.  A  ^  mille  dans  le  Sud  de  Old  South 
Skoal,  le  fond  est  inégal  et  varie  de  ti^fiO  à  9"^40. 

La  queue  Ouest  du  banc  projette  dans  le  Sud  et  dans  l'Ouest 
une  basse  qui  s*arrondit  par  le  bout,  et  dont  Textrémité  méri- 
dionale reste  presque  au  Sud  du  banc  :  la  mer  y  brise  quelque- 
fois par  i¥^.SO  et  H"^,QOy  jusqu'à  une  distance  de  5  milles. 
Entre  la  partie  extérieure  de  cette  basse  et  le  banc,  le  fond 
est  inégal  et  semé  de  sillons. 

Le^  marées  font  le  tour  du  compas  en  IS**  ^;  mais  le  courant 
qui  porte  au  Sud  est  à  la  fois  le  plus  long  et  le  plus  fort. 

H  est  recommandé  à  tous  les  marina  qui  passent  près  des  bancs 
Sud  de  Kantucket  de  donner  une  attention  toute  particulière  aux 
marées  :  leur  sûreté  y  est  intéressée.  Quelquefois  le  courant  les 
porte  sur  ces  bancs  avec  une  vitesse  aussi  grande  et  même  plus 
grande  que  celle  propre  à  leur  bfttiment,  et  ils  ne  sont  plus 
midtres  de  le  diriger. 

Voici  des  extraits  du  journal  du  navire  OrbUy  qui  a  fait  l'ex- 
ploration de  ces  parages  : 

«  Cap  Sankaty^  au  N.  0 \     Passé  sur  Bass  Ripy  dans  une 

J  grande   coupure  qui  traverse 

a  Ville  de  Siaseonset,  au  N.  fcettebasseyetoiilasondeaccuse 
0.  I  N r9-,i0.  Trouvé  de  2-,70  à  3  me- 
ures, fond  de  sable  dur,  sur  les 

a  Ten^e  la  plus  Sud,  à  TOuest.  /  autres  points  de  Bass  Rip. 

«Cap  Sankatff,  au  N.  -J^  N.  0.  \     Étant  sur  le  brisant  Sud  de> 
«  Ville  de  Sia5coiwef,auN.N.O.  |  Bass  Bip,  par  2*,40,  par  «•',70, 
«  Cap  Tom  Nevet^s,  au  N.  0.  }et  par  des  fonds  moindres. 

4N 

a  Terre  la  plus  Sud^  à  l'O.  N.  0. 

«  Gouverné  au  Sud  dans  un  chenal  de  il  mètres,  12",80  et 
14" ,60  de  profondeur.  Le  cap  Sankaty  restant  à  8  milles  dans 
le  N.  -l  N.  0. ,  traversé  une  basse  [rip)  dangereuse,  dont  le  gise- 
ment est  S.  0.  \  S.  et  N.  E.  \  N.,  et  sur  laquelle  la  sonde  accuse 
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r,60.  De  là,  fait  3  milles  à  TE.  S.  £.,  en  passant  sur  des 
fonds  de  16,  27^  31,  26  et  if  mètres,  et  rencontré  une  basse 
dont  le  brassiage  est  d'au  moins  7™,30.  Gouverné  alors  à 
l'Est,  sur  des  fonds  de  13  à  15  mètres,  l'espace  de  trois  enca- 
UureSy  et  trouvé  un  autre  rip  portant  7'*,30  d'eau;  puis,  à  la 
mr^me  distance  de  celui-là,  un  troisième  rip,  et  un  quatrième  : 
1  ensemble  de  ces  rips,  ou  bauts-fonds,  embrasse  un  espace  de 
mc»iBsde  3  milles  de  TEst  à  TOuest,  et  chacun  d'eux  git  N.  et  S.; 
tûus  portent  an  moins  7'",30  d'eau ,  bien  qu'ils  paraissent  dan* 
gereux.  Après  avoir  traversé  le  quatrième,  rencontré  à  moins  de 
1  nulle  de  distance  des  sondes  de  22,  31,  40  et  46  mètres,  fond 
dr  sable  et  de  gravier  rouge.  Au  delà,  trouvé  o^^^aO,  mer  tran- 
ijuille,  et  gouverné  au  Sud,  sur  des  fonds  successifs  de  7™,30, 
<)£  iU,  de  33,  puis  de  30  mètres.  Traversé  Textrémité  orientale 
de  South  Shoaly  par  3",70  d'eau,  et  descendu  jusqu'à  sa  partie 
Sud  par  des  brassiages  de  24  mètres,  à  145  mètres  de  distance 
du  banc.  Mouillé  par  18  mètres. 

«  Mis  sous  voiles  et  fait  route  à  l'Ouest  :  trouvé  des  sondes 
de  12",80,  7"',30, 11  mètres,  9",10,  puis  12"',80.  Doublé  l'ex- 
trémité  occidentale  du  banc  par  5",50,  fond  de  sable  fin  :  au  delà 
ie  piomb  indique  12"',80,  et  la  marée  porte  au  N.  N.  0.  Longé 
U  partie  Nord,  à  une  encablure  des  brisants,  par  4",60,  5  mètres 
e<  3", 70.  A  mi-chemin  environ  de  la  longueur  du  banc,  reconnu 
uite  coupure  qui  le  ti*averse^  donné  dedans,  le  cap  au  S.  S.  E., 
fii  passant  parmi  les  brisants  :  trouvé  4*^,60,  3'",70,  et  une  fois 
i*,7<),  à  m^marée  environ.  Peu  après,  la  profondeur  augmente 
a  T'^.SO,  9,  10,  11  mèti-eset  I2",80,  fond  de  sable  dur,  à  deux 
encablures  du  banc.  De  là,  gouvemt'  au  S.  6"^  0.,  pour  faire  va- 
loir à  la  route  le  Sud  vrai;  tenu  le  plomb  debors,  et  vu  le  fond 
atteindre  graduellement  jusqu'à  18  mètres,  sable  lin  noir  et 
bianr,  le  navire  étant  alors  à  un  mille  du  banc.  A  {Murtir  de  ce 
[Xiint,  sondé  chaque  3  milles  et  augmenté  la  profondeur  d'envi- 
rou  1°*,80  par  mille,  jusqu'à  7  lieues  de  Soulh  Shoal,  distance  à 
laquelle  la  sonde  accuse  55  mètres,  fond  de  sable  fin,  blanc  et 
Hoir  :  latitude,  40®  42';  longitude,  72**  16'.  Rencontré  la  même 
riatore  de  fond  jusque  par  40»  31',  et  constaté  à  cet  endroit 
'"i  iiiHres,  vase  molle.  Conservé  cette  dernière  qualité  de  fond 

12. 
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jusqu'à  la  limite  des  sondes^  et  perdu  le  fond  à  220  mètres,  par 
40*  de  latitude  Nord.  » 

Note.  —  Le  capitaine  Colesworthy,  commandant  VOrbit, 
fut  chargé^  par  l'auteur  de  cet  ouvrage,  de  déterminer  exacte- 
ment la  situation  du  banc  Old  South  Shoal.  La  latitude  qu'il 
trouva  différait  tellement  de  toutes  celles  données  jusque-là, 
que  plusieurs  pei*sonnes  respectables  de  Naniuek^t  entreprirent 
de  nouvelles  recherches,  qui  sont  venues  confirmer  les  observa- 
tions faites  à  bord  dudit  navire.  Voici  les  termes  de  leur  rap- 
port: «Trouvé  W  A'  il"  de  latitude  Nord  par  le  travers  du 
banc,  comme  Ta  avancé  le  capitaine  CoUsworthy.  Fait  22  milles 
au  S.  i  S.  0. ,  et  vu  augmenter  régulièrement  la  profondeur 
jusqu'à  64  mètres;  12  milles  à  TE.  N.  E.,  jusqu'à  55  mètres; 
20  milles  au  N.  0.,  jusqu'à  33  mètres;  10  milles  au  S.  S.  ()., 
jusqu'à  r)5  mètres;  puis,  14  milles  au  N.  N.  0. ,  et  vu  diminuer 
graduellement  le  fond  jusqu'à  1 1  mètres.  Aperçu  les  moulins  ;!) 
avant  midi,  et  pris  le  mouillage  aune  heure  do  relevée.  Les 
diverses  routes  parcourues  embrassaient  un  espace  oii  PcnU 
Pinkham  a  placé  le  baiic  Sud  de  Nantucket^  et  sur  lequel  il  ) 
a  51  mètres  d'eau.  » 
Nonveau  ^  nouveau  banc  du  Sud  a  été  découvert  et  exploré  par  le  lieu- 

bancduSiid     tenant  H.  Davis  y  de  la  marine  américaine.  On  n'y  trouve,  en 
shoa])!  '     quelques  endroits,  que  2",40  d'eau.  Il  git  au  compas  entre  le 


S.  3**  28^  0.,  et  le  S.  16«  42"  E.  du  banc  Old  South,  à  6  miUes  ^,, 
de  distance;  sa  longueur  est  de  2  milles  -^  de  l'Est  à  l'Ouest,  et 
sa  plus  grande  largeur  de  ^  du  Nord  au  Sud. 

La  sonde  accuse,  entre  les  deux  bancs,  de  7"',30  à  33  mètres 
d'eau  ;  mais  au  Nord  et  à  l'Est  de  New-Shoal,  le  fond  présente 
des  espèces'd'iné^alités  ou  de  bourrelets  sur  lesquels  on  ne  trouve 
que  6  mètres  à  7",20,  et  qui  se  prolongent  jusqu'à  environ 
3  milles  au  large.  Le  lieutenant  Davis  assure  que  le  brassiage 
est  plus  grand  dans  l'intervalle  qui  sépare  ces  accidents  de  fond, 
mais  que,  sur  les  bourrelets  mêmes,  les  sondes  sont  très-va- 
riables. 


(1)  Moulins  à  veot  placés  sur  une  éininencc  du  Sud  de  Kantucket. 

(Traducfenr) 
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Lesremotisde  mai^ée  indiquent  qu*il  doit  exister  en  cet  endroit 
deux  etpeut-^tre  trois  lignes  de  hauts^fonds,  gisant  Tune  près  de 
Faulre»  dans  des  directions  parallèles.  Le  milieu  de  New-Shoalesi 
sitoé  par  40»  57'  50"  de  latitude  Nord  et  78'  H'  40^  de  longi- 
tude 0.^  et  reste  à  19  milles  ^  au  S.  S.  E.  du  cap  Sankaty. 

Les  marées  font  régulièrement  le  tour  du  compas;  la  force 
principale  du  flot  porte  à  TEst,  d'où  elle  varie  vers  le  Nord,  et 
celle  du  jusant  porte  à  l'Ouest,  d'où  elle  varie  vers  le  Nord.  Une 
heme  et  demie  environ  avant  que  le  courant  atteigne  sa  force  et 
sa  direetioD  principales,  le  flot  commence  à  se  diriger  au  Sud  en 
arrondissant  à  l'Ouest  ;  le  jusant  suit  la  marche  opposée. 

Les  marées  traversent  toujours  les  bancs  perpendiculairement 
à  leur  gisement ,  et  ont ,  au  voisinage  de  c^s  bancs ,  une  vitesse 
beancoap  plus  grande  ;  ce  qui  rend  leur  approche  fort  dange^ 
reuse  du  côté  vers  lequel  porte  le  courant. 

Jamaîa ,  d'ailleurs ,  la  marée  ne  reste  stationnaire  ;  à  l'étalé 
même,  sa  vitesse  est  rarement  de  moins  de  ^  mille  à  Tbeure , 
^  j  m  second  quart  du  flot  ou  du  jusant ,  elle  est  déjà  de  deux 
nœuda. 

A  7  lieues  dans  TOuest  de  South  Shoal,  par  46  ou  55  mètres, 
la  sonde  accuse  un  fond  de  vase  noire,  lisse  et  brillante  :  c'est 
i'iiKfice  que  vous  êtes  dans  le  chenal  de  Tuekanurk, 

Dans  l'Ouest  du  banc  Sud  de  Nanluckel  vous  n'avez  à  craindre 
ni  banca ,  ni  basses ,  ni  marées,  jusqu'à  la  grande  terre  ;  vous 
y  trouvez  au  contraire  une  mer  saine ,  une  navigation  commode 
et  des  sondes  régulières.  D  n'en  est  pas  de  même  dans  l'Est  et 
dans  le  Nord ,  où  vous  avez  à  redouter  un  courant  de  martre 
rapide. 

La  basse  Pochick  est  située  au  large  de  la  partie  S.  E.  de  nie  BaiM  Podnck 
^an(uckei.  Elle  commence  à  quelques  mètres  au  Sud  de  la  ville  i(***^'^  **P)t 
de  SÙÊÊConsei ,  et ,  après  s'être  étendue  d'un  mille  dans  TE.  8.  E. ,  banc  dd 
présente  un  point  où  il  n'y  a  que  i",80  à  mer  basse.  Entre 
rie  peint  et  l'ile ,  elle  est  coupée  en  quekiues  rares  endroits  par 
des  ouvertures ,  où  la  sonde  indique  4", 60  à  5", 50  de  fond,  et 
par  lesquelles  des  navires  peuvent  passer.  De  là ,  elle  se  dirige 
vers  le  Sud,  l'espace  de  i  mille  ^  ;  après  quoi  elle  est  interrom- 
pue par  une  autre  ouverture ,  large  de  {  mille,  et  dans  laquelle 
il  y  a  iV^m  d'eau.  A  (  de  mille  dans  l'O.  S.  0.  de  cette  ou- 


du  cap  Tom 
Iferer's. 


Basses 

Great  Bip, 
Fishing  Up 
et 
lUp. 
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veriiire^  se  présente  de  nouveau  un  point  où  le  brassiage  n'est 
que  dei^'yBO;  puis,  la  basse  tire  auS.  0.  {0.^  et,  après|de  mille, 
elle  est  encore  interrompue  par  un  canal  de  180  mètres  de  Ion* 
giieur ,  qui  git  à  3  milles  dans  le  N.  N.  0.  du  cap  Tom  Kevttr^s, 
A  la  suite  de  ce  canal  vient  Textrémité  Est  du  banc  Old  Man,  dont 
le  gisement  est  l'O.  S.  0.  y  et  la  longueur  d^environ  \  milles ,  et 
sur  lequel  il  y  a  de  S'^.IO  à  4"',50  d'eau.  Une  fois  Old  Mon  fran- 
chi ,  vous  avez  des  sondes  de  iS'^^SO^  fond  de  beau  sable  tacheté 
de  noir. 

Old  Man  et  Pockiek  Hip  forment^  avec  le  cap  Tom  Nevefs^ 
une  rade  excellente  par  les  vents  de  N.  0. ,  N.  N.  E. ,  E.  8.  E. , 
Sud,  et  même  S.  S.  0.  Ce  mouillage  est  préférable,  surtout  pen- 
dant l'hiver,  à  tous  les  ports  du  détroit  de  Vineyard,  quand  vous 
avez  à  aller  dans  le  Nord  ou  dans  l'Est ,  pourvu  que  vous  soyez 
pourvu  de  bons  câbles  et  de  bonnes  ancres.  En  relevant  le  cap 
Tom  Never's  à  TE.  N.  E.  6*N.  et  la  terre  la  plus  Sud  k  FO.  |  N.  0., 
vos  sondes  sont  de  9*^,15,  fond  de  gros  sable.  De  là,  jusque  vers 
le  banc  Old  jlfan,  elles  sont  successivement  de  9",i0,  il  mètres. 
il",90,  i2°*,80,  iA",60,  i6'",r)0,  IS^^aO,  et  même  de  25",60, 
fond  de  sable  rouge ,  à  mi-distance  entre  les  deux  points  ;  puis 
le  fond  diminue  graduellement  de  Î3",80  à  5*,50,  sable  fin 
taché  de  noir. 

La  basse  Great  Rip  est  à  A  lieues  environ  du  cap  Sankafy; 
on  y  trouve  l'",ÎO  d'eau  à  peu  près ,  en  relevant  ce  cap  à 
lïl.S.  E.,  et  l'%50  en  relevant  Squam  à  TEst;  mais,  en  beau- 
coup d'autres  endroits,  la  profondeur  n'y  est  pas  moindre  que 
i",60,  S-^SO,  et  môme  7~,30. 

La  basse  Fishing  Bip  ^t  à  8  lieues  du  cap  Sanhaiy,  et  porte 
de9",10  à  12^,80  d'eau.  Entre  elle  et  Great  Rip  le  fond  est 
très-inégal,  et  la  sonde  accuse ,  sans  régularité ,  22'",40  et  Î7  mè- 
tres :  ces  deux  basses  s'étendent  à  peu  près  du  Nord  au  Sud  sur 
tme  longueur  de  12  miUes. 

La  basse  Bass  Rip  est  placée  au  large  de  la  partie  Est  de  nie 
Nantucket ,  et  à  3  milles  du  cap  Sankaty. 

Autour  de  la  côte  de  NarUucketei  des  bancs  qui  l'avoisineiit,  le 
fond  est  de  sable  :  par  un  petit  temps,  il  est  souvent  meilleur  de 
jeter  un  pied  d'ancre  dans  ces  parages  que  de  se  laisser  drosser 
par  le  courant  qui  y  est  très^rapide.  Les  directions  générales  des 
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luarées ,  sur  les  baiics  de  Kantucket,  sont  à  peu  près ,  comme 
nousTavoDs  dît^  le  N.  E.  et  le  S.  0.  d'une  façon  régulière.  La 
mêlée  qui  porte  au  N.  £.  amène  le  flot.  Dans  les  syzygies  la  mer 
est  pleine,  pour  ces  parages,  à  10  heures  30  minutes,  et  à 
12^  pour  le  havre  AantucteL  La  levée  de  Teau  est  de  1  ",  SO  à  1  "|80. 


à  FttMige  âm  navirw  qtti  m  dirigesA  luf  le  omal  âm  Slook 
UkMd,  «  fcd  db  l'ito  rhmfmMé,  ém  détroit  TfaMyiwd  «t  de  Tllê 
]|«alaolnt,  «t  de  oeiix  ^oi  «mdeat  pener  dam  le  dltolt»  etvee 
TialealîaB  d'eUer  d«M  TErt,  «a  delà  de»  bevea. 

Lorsque  vous  venez  du  Sud  attaquer  la  partie  méridionale  de        Pll'^^i^u 
rile  Stock  (i),  vous  voyez  les  sondes  diminuer  graduellement,    (uock  itiand). 
Quand  vous  la  relevez  entre  le  N.  0.  et  le  N.  |  N.  0.,  le  fond  de* 
fient  vaseux  :  c'est  Tendroit  qu'on  nomme  conununément  le 
canal  de  Block  Island, 

Vue  par  le  Sud,  celte  lie  parait  haute  et  ronde;  vue  par  le 
S.  £. ,  elle  parait  haute  à  ses  deux  extrémités ,  plus  particuUèr^ 
ment  à  celle  du  Sud ,  et  ressemble  à  une  selle.  Pour  aller  de  sa 
partie  S.  E.  au  phare  de  Guy  Uead,  vous  avez  15  lieues 
à  faire  à  TE^N.  E.  Dans  le  canal  de  Block  Island  les  cou* 
rants  portent  N.  N.  E.  et  S.  S.  0.  avec  une  vitesse  de  2  nœuds. 
^ ,  en  aUant  dans  TEst  au  delà  des  bancs,  vous  avez  connais- 
sance de  la  partie  Sud  de  Marthas  Vineyard  ,  et  si  vous  pou- 
vez apercevoir  l'Ile  Noman*s  Land,  amenez-4a  à  TOuest;  puis 
faites  8  lieues  à  TE.  \  S.  E.,  et  vous  êtes  par  le  travers  de  Tlle 
Hantucket ,  que  vous  tenez  à  2  milles  de  vous ,  jusqu'à  ce  que 
vous  ayez  doublé  le  récif  Micomic  :  ce  danger  s'étend  au  large  léeif 
â  un  mille  de  terre,  et  porte  3",70  d'eau;  il  gît  dans  le  S.  |  S.  0.  „  2î?dî*Vaii- 
fie  la  tour  Sud  [JSotUh  Tower)  de  Nanlucket.  tucket. 

Tne  fois  Micomic  dépassé,  vous  pouvez  rallier  la  terre  à  moins 
«If^  \  de  mille ,  jusque  par  le  travers  du  cap  Tom  Never^s ,  et, 
^  cela  est  nécessaire,  jeter  l'ancre  en  cet  endroit  par  7",30 
ou  ^.)",10«  Le  cap  Tom  Never's  est  à  1  mille  |  dans  le  Sud  et 
ilans  rOuest  de  Siasconset, 


(I)  aeaa  fÊÊknvi  el«aprèi  des  d«ai  pbara  bâtit  aiir  la  pointe  H.  o.  de 
cctti  It.  (àuUur.) 
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Si^  au  lieu  de  mouiller^  vous  désirez  continuer  votre  route  danâ 
le  chenal  qui  sépare  Tile  Nantucket  du  banc  Old  Man  y  serrez  la 
terre  à  moins  de  3  encablures ,  et  traversez  la  basse  Poehick  Rip. 
n  n'y  a  sur  cette  basse  que  3"  JO  d*eau ,  et  elle  n'est  praticable 
que  pour  les  petits  navires.  Quand  vous  êtes  dessus ,  ralliez  la 
terre  à  moins  d'une  encabliure,  et  continuez  sur  des  fonds  de 
9",i0^  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  par  le  travers  du  cap  Sankaiy , 
qui  est  le  point  le  plus  élevé  de  la  partie  E.  de  Namiuckel  hland. 
Amenez-le  au  S.  0.,  en  vous  tenant  sur  des  fonds  de  9",i0,  et 
gouvernez  au  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  trouviez  ST'^BO  d*eau  ; 
à  ce  moment ,  le  banc  Great  Round  vous  reste  au  N.  0.  Vos 
sondes  diminuent  ensuite  jusqu'à  12^,80  et  l^'^^OO,  pour  aug- 
menter de  nouveau  jusqu'à  18*",30;  et^  en  faisant  17  lieues  au 
Nord  j  vous  gagnez  les  hautes  terres  du  cap  Cad. 

S  vous  montez  un  grand  navire ,  et  que  vous  preniez  connais- 
sance de  la  partie  8ud  de  Tile  Nantucket ,  avec  l'intention  de 
traverser  les  bancs  ^  vous  pouvez  passez  en  dedans  ou  en  dehors 
AerOld  Man,  à  votre  choix  ;  mais  la  dernière  voie  est  préférable. 

Si  vous  passez  entre  Old  Man  et  la  basse  Poehick,  amenez  le 
cap  Tom  Never's  au  N.  0.  \  0.,  et  gouvernez  au  S.  E.  -J  E. ,  jus- 
qu'à ce  que  vous  releviez  le  cap  Sankaty  au  N.  N.  0. 6*  0.  :  vous 
avez  à  ce  moment  16'°,50  d'eau.  Faites  route  directe  sur 
Sankaty ,  iwsqxy'k  ce  que  vous  en  soyez  tout  près,  par  9",  10, 
puis  gouvernez  au  N.  E.  comme  il  a  été  dit  plus  haut, 
pour  Hound  ShoaL  En  parcourant  la  route  S.  E.  \  E.  indiquée  oi- 
dessus,  vous  traversez  la  basse  Poehick  par  l'ouverture  dont 
nous  avons  parlé  à  l'article  Poehick  rip  :  on  se  rappelle  que  cette 
ouverture  (  Swash  )  a  un  ^  mille  de  largeur  et  12"',80  de  pro- 
fondeur. 

Si  vous  attaquez  la  partie  Sud  de  Tile  Nantucket  en  venant  du 
large,  vous  la  reconnaissez  à  deux  tours  et  à  quatre  moulins  à  vent 
placés  l'un  auprès  de  l'autre  sur  une  éminence.  Dès  que  vous 
avez  aperçu  ces  remarques ,  vous  pouvez  gouverner  droit  sur  la 
terre  jusqu  à  ce  que  vous  en  soyez  à  moins  d'un  {  mille  ;  puis , 
si  vous  êtes  destiné  pour  l'Est,  vous  longez  la  côte  par  7",30 , 
Q^'^iO  et  il  mètres  d'eau,  jusqu'à  ce  que  vous  atteigniez  la  partie 
S.  E.  de  rile.  Là,  vous  rencontrez  les  bancs  et  les  basses  que  nous 
avons  signalés,  et  sur  lesquels  il  n'y  a  que  4»,60  à  5",50defond. 
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Nous  avons  déjà  dit  que  le  cap  Sankaty  est  le  promontoire 
le  plus  Est  de  TOe  Nantueket. 

S\,  étant  destiné  pour  la  baie  de  Boston,  vous  avez  connais-  Passer  à  TEst 
sance  de  I^ew  South  Shoal^  et  qu'au  lieu  de  vous  engager  parmi  les  i^gg  |^  |,„|„ 
bancs,  vous  préfériez  en  passer  dans  TEst^  vous  n'avez  qu'à  laisser 
New  South  Shoal  à  1  ou  2  milles  dans  le  Nord  ;  et^  en  courant 
l'espace  de  7  lieues  dans  le  N.  E.  ^  E.»  vous  êtes  par  le  travers 
de  Fishing  Rip ,  le  plus  oriental  de  tous  les  dangers.  Chemin 
faisant,  vous  voyez  le  fond  augmenter  jusqu'à  të'^  :vous  êtes 
alors,  à  peu  près,  à  mi-chemin  entre  le  point  de  départ  et  celui 
d'arrivée. 

A  partir  de  Fùhing  Xip  et  des  fonds  de  31  à  33  mètres , 
le  N.  N.  0.  vous  conduit  au  feu  fixe  des  hautes  terres  du  cap 
Codj  distantes  de  18  lieues. 

Si  vous  venez  de  l'Est  en  destination  pour  New-  York^  ayez  soin    Recommanda- 
dé  ne  pas  aller  plus  Nord  que  le  parallèle  de  40®  54' ,  avant  que     jn,J^rtaiite8 
vous  ayez  doublé  les  bancs  de  Nantucket.  Si,  par  suite  de  très-  quand  on  vient 
mauvais  temps,  vous  êtes  drossé  dans  le  Nord  jusqu'auprès  de         ^ 
l'Ile  Vineyardy  vous  pouvez  passer  dans  le  chenal  qui  est  à        Passage 
l'Ouest  de  Nanturket,  Four  cela,  amenez  le  feu  du  cap  Poge  au      i«antocket 
N.  -^  N.  0. ,  et  gouvernez  droit  dessus.  Chemin  faisant,  vous  pas-    ^t  Vine^ani , 
sez  par  5"',50  ou  Ï^^^SO  de  fond  en  parant  tous  les  bancs ,  et  en    canal  du  sud. 
laissant  bâbord  à  vous  la  basse  dangereuse  de  Skiffs  Isiand. 

L'ile  Marthas  Vineyard  est,  en  grande  partie,  sous  la  même  la- 
titude que  Nantucket;  elle  se  i'ec<M)nait  k  un  ilôt  rond,  situé  à  8 
milles  dans  le  Sud  du  feu  de  Gay  Head^  et  nommé  Noman^s 
Land  :  nous  en  avons  déjà  parlé  plus  haut.  Vous  pouvez  passer 
entre  cet  Ilot  et  Martiuut  Vineyard,  pourvu  toutefois  que  vous  Passage 
fassiez  attention  à  ne  pas  tomber  sur  un  banc  de  roches  qui  se  pu^  vlneyani 
trouve  à  5  milles  ^  au  S.  i  S.  E.  du  feu  de  Gay  Head ,  et  qui  est    ....     «< 

•*  ,  *  ;r  »      n  mi^l  Homan  8 

connu  sous  le  nom  de  Old  Man  (1).  land. 

Si  vous  venez  de  TEst  par  un  gros  temps,  vent  favorable ,  et  Ponr  relâcher 

que  vous  déâriez  relâcher,  à  Edgartown,  par  exemple,  amenez  ^  g^^ps, 

le  feu  de  Nantucket  à  l'E.  N.  E..  et  faites  TO.  N.  0.  vrai  jusqu'à  en  venant  * 
ce  que  celui  du  cap  Poge  vous  reste  à  l'O.  \  S.  0.  Gouvernez 


(1)  ne  pas  confondre  arec  le  banc  Old  Man,  au  Sud  de  Nantucket. 

{Traducteur,) 
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alors  sur  ce  feu  jusqu'à  ce  que  vous  trouviez  les  fonds  de  5*^,80, 
puis  venez  à  TO.  N.  0.  Si  le  brassiage  diminue,  ralliez  le  Nord  ;  si- 
non^ continuez  jusqu'à  ce  que  ledit  feu  vous  reste  au  Sud»  et  mettez 
le  cap  à  ro.  8.  0.,  en  passant  sur  des  sondes  de  5",50à  7*,30, 
fond  dur.  Dès  que  vous  trouvez  iO  à  11*",  fond  spongieux, 
faites  le  8.  S.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  même  feu  au 
N.  E.  6^E.,  et  vous  êtes  alors  en  position  de  mouiller  sûrement 
par  9  ou  11  mètres,  pourvu  que  vos  cAMes  et  vos  chidnes  soient 
bons.  Dans  le  cas  contraire,  vous  pouvez  entrer  dans  le  port  de 
Edgaftown{i)  :  pour  cela  ayez  soin,  quand  vous  relevez  le  feu 
du  cap  Poge  au  N.  E.  6*  E.,  de  gouverner  au  S.  0.  -J-  0.  jusqu'à 
ce  que  vous  atteigniez  les  sondes  de  6", 40^  fond  dur;  puis^  en 
faisant  un  demi-mille  environ  à  l'Ouest,  vous  vous  trouvez  en 
dedans  de  toutes  les  basses,  après  les  avoir  laissées  sur  tribord, 
et  vous  êtes,  par  5»,  50  ou  7",  30,  dans  un  endroit  tranquille,  où 
vous  pouvez  mouiller  libre  de  toute  inquiétude,  lors  même  que 
vos  amarres  ne  seraient  pas  fiables. 

CSap  Gf  Head,  détroit  de  Ymeywrd,  Tarpavlm,  H(dme*0  Hole,  «te. 

Phare  Le  phare  de  Gay  Head  est  bftti  à  Textrémité  S.  0.  de  Ttle 

deGsTHead.    Morthas  Vineyard,  sur  un  promontoire  remarquable  nommé 

Gay  Head  ^  et  a  45  mètres  de  hauteur  totale  au-dessus  de  la  pleiâe 
mer.  La  falaise  sur  laquelle  il  est  construit  est  très-reconnaîssa- 
ble  aux  couleurs  variées  que  la  terre  y  a  prises  sous  l'action  con- 
tinue des  éléments;  elle  a  40",20  d'élévation.  Le  feu  est  tour- 
nant, et  opère  sa  révolution  en  4  minutes  environ  :  on  le  voit  deux 
fois  dans  cet  intervalle.  A  12  milles  de  distance,  il  parait  obs- 
eurci  pendant  à  peu  près  les  J  du  temps  ;  mais^  à  3  milles,  il  reste 
constamment  visible,  quoique  faible,  dans  les  intervalles  qui  sé- 
parent les  éclats. 

Le  feu  du  cap  Poge,  pointe  N.  E.  de  l'île  Vineyard,  est  sus- 
ceptible de  se  voir  du  large  par-dessus  la  terre  ;  mais  comme  il 
est  fixe,  on  le  distingue  aisément  de  celui  de  Gtty  Head,  Il  en 
est  de  même  pour  celui  de  Cutterhunk,  placé  sur  la  partie  S.  0. 


(1)  voir  rtrtlde  «Port  de  Edgariown.  »  [Traducteur.) 
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de  111e  de  ce  nom^  à  l'entrée  Sud  de  la  baie  Bazzard,  et  qui  porte 
aussi  un  feo  fixe. 

0  eiiste,  au  N.  0.  du  feu  de  Gay  Heady  un  banc  de  roches 
qni  s'avance  d'environ  I  mille  \  au  large  ^  et  que  l'on  nomme 
fkviCs  Bridge, 

Voici  les  relèvements  pris  du  phare  de  Gaff  Head  : 

Partie  Ouest  de  l'Ue  Normands  Land,  à  6  milles  i,  au  S.  8**  (y.; 

Le  banc  Old  Mnn,  au  S.  }  S.  B.  ; 

Le  danger  Soto  and  Pigsy  à  3  lieues  \y  au  N.  0.  {  0.  ; 

Le  phare  de  Newporty  sur  Rhode  Island,  à  il  lieues,  à  1*0. 
N.  0.  «•  0.; 

La  partie  Sud  de  Ftle  OUierhunk,  à  7  milles  {,  au  N.  0. 

Llle  NormarCn  Lnnd  a  environ  trois  milles  de  long  sur  un  mille 
de  large  :  à  ^  de  la  distance  qui  la  sépare  de  Vineyardy  la  sonde 
accuse  on  récif  de  roches  nommé  Old  Man ,  de  chaque  côté 
dnqael  règne  im  canal  peu  fréquenté.  8i  vous  voulez  y  passer, 
syet  soin  de  vous  tenir  près  de  la  côte  de  Normands  Land  jus- 
qu*à  ce  que  le  feu  de  Gay  Head  vous  reste  au  Nord  :  vous  avez 
li",80  d'eau  dans  ce  canal. 

Le  récif  Sow  and  Pigs,  près  de  l'île  Cufterhunk,  est  un  banc 
de  roches  fort  dangereux. 

Pour  donner  dans  le  détroit  de  Vineyard,  en  venant  de  l'Ouest, 
vous  n'avei  qu'à  amener  le  feu  de  Gay  Head  à  4  milles  dans  le 
S.  E.,  et  faire  route  à  l'E.  N.  E. 

Pour  pénétrer  dans  la  baie  Buzzard^  par  l'ouverture  Quiek*» 
Hoie,9menez  le  phare  de  Gay  Head  au  S.  ^  0.,  et  gouvernez  au 
N.  I  E.  sur  rentrée  de  ce  passage ,  distante  de  6  milles.  On  voit 
sur  le  côté  Nord  du  promontoire  de  Gny  Heai,  à  2  milles  ^  ou  3 
nulles  dans  TE.  du  feu,  un  enfoncement  connu  sous  le  nom  de 
Menenuha  Bile.  Le  mouillage  y  est  bon  et  abrité  contre  les  vents 
de  l'Est  au  S.  0.  par  le  Sud  ;  mais,  comme  il  est  entièrement 
exposé  aux  vents  de  la  partie  du  Nord,  on  fait  bien  de  n'y  recou- 
rir que  durant  Tété,  ou  dans  les  cas  d'absolue  nécessité. 

La  pointe  Ouest  (  West  Chop)  de  l'entrée  du  port  de  Holme's 
A>/«  porte  un  phare  à  feu  fixe,  élevé  de  18  mètres  au-dessus  de 
la  mer.  * 

Si  vous  désirez  entrer  dans  ce  port,  ou  bien  donner  dans  le  dé- 
troit de  fineyard  en  venant  de  TEst,  amenez  le  feu  du  cap  Page 
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au  S.  59"*  E.^  et  le  N.  59*  0.  vous  porte  sur  la  pointe  Est  (Easi 
Chop)  de  Hobné's  Hole,  en  laissant  par  tribord  le  banc  Squasb 
Meadou).  Approchez -vous  de  cette  pointe  jusque  par  5'",50 
d'eau,  et  ralliez  le  N.  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vos  sondes  soient  de 
12" ,80,  44°* ,60  et  i6",505  puis  venez  au  S.  0.  \  0.,  et  allez 
mouiller  dans  la  rade  de  Holmes  Hole  par  G'^.iO  ou  7"*, 30.  On 
bien,  si  vous  voulez  continuer  votre  route  dans  le  détroit,  mettez 
le  cap  au  N.  0.,  afin  de  parer  West  Chop  et  Textrémitédu  banc 
Middle  Ground. 

Nous  avons  déjà  dit  que  le  cap  Gay  Head  est  la  partie  la  plus 
Ouest  de  File  Marthas  Vineyard  :  il  est  élevé  et  siUcmné  de  raies 
de  diverses  couleurs,  particulièrement  rouges,,  jaunes  et  blan- 
ches. Quand  vous  passez  auprès  avec  des  vents  de  la  partie 
du  Sud,  il  vaut  mieux  prendre  le  canal  du  Sud,  entre  Vi- 
neyard et  NaïUuckeL  Depuis  Gay  Head  jusqu'à  la  pointe  de 
rile  Naniucket,  la  marée  porte  directement,  sauf  quelques  rares 
variations,  vers  le  détroit  de  Vineyard,  après  avohr  passé  dans 
l'Est  du  cap  Poge  :  cette  particularité  est  due  au  coiurant  violent 
qui  entre  par  le  canal  de  Tuckanuck. 

Quand  vous  faites  route  deBlockhland  pour  Gay  Head ^  ayez 
soin  d'éviter  le  récif  Sow  and  Pige,  dont  quelques  roches  seule- 
ment sont  hors  de  l'eau  :  ce  danger  est  situé  à  2  milles  $  au 
S.  0. 1 0.  de  la  plus  Ouest  des  Iles  EUzabeih,  et  à  2  lieues  |  à 
ro.  N.  0.  du  feu  de  Gay  Head,  La  {M^emière  partie  du  flot  porte 
avec  force  vers  le  Nord ,  et  pénètre  dans  la  baie  Buzzard  en 
passant  sur  ce  récif.  Votre  route  le  long  du  groupe  Elisabeth 
est  l'E.  N.  E.  par  des  fonds  de  27",50,  25^60,  22»,  44"",60, 
27",50,  29-,30  et  Sl'-jiO,  en  tenant  les  lies  à  |  de  mille 
environ.  Si,  en  allant  de  Gay  Head  au  détroit  de  Vineyard  y 
vous  désirez  relâcher  dans  la  partie  Nord  de  ce  détroit,  amenez 
le  feu  du  cap  au  S.  0.,  et,  après  avoir  couru  3  lieues  au  N.  E.^ 
vous  arrivez  par  le  travers  du  feu  de  l'anse  Tarpaulin.  Vous  pou- 
vez mouiller  en  cet  endroit  par  7"*,30  à  33",  fond  de  sable  fin, 
et  vous  y  êtes  en  parfaite  sûreté  contre  les  vents  de  la  partie  du 
Nord ,  en  relevant  le  feu  de  la  localité  entre  l'O.  {  N.  0.  et  le 
S.O. 


(t)  Voir  ci-dessus  le  pilotage  du  canal  dn  Sud. 


(Traducteur.) 


^ 
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Vous  pouvez  aussi  jeter  l'ancre  dans  le  port  par  4"*  ,60  & 
1^,30.  Seulement^  a\ez  soin^  en  y  entrant,  d'éviter  deux  roches. 
Tune  sur  le  côté  Nord,  l'autre  sur  le  côté  Sud  :  vous  parez  la 
ivemière,  qui  ne  porte  que  4*° ,90  d*eau ,  en  n'amenant  pas  le 
fea  plus  Sud  que  le  S.  S.  0.  ;  et  la  seconde ,  qui  ne  porte  que 
3"" ,90 ,  en  n'amenant  pas  le  feu  plus  Sud  que  le  S.  |  0. 

Le  phare  de  Tarpaulin  reste  par  bâbord,  quand  on  entre 
dans  le  port ,  et  montre  un  feu  haut  de  U  mètres  au-dessus  du 
Diveau  de  la  mer.  U  git,  à  peu  près,  à  3  lieues  h  dans  le  N.  E. 
{  N.  de  celui  de  Gay  Head^  qui  est  à  feu  tournant. 

Le  lieutenant  C.  H.  Davis ,  employé  à  l'hydrographie  de  la 
c6te  des  ÉiaU^Unis,  a  découvert  un  banc  de .  3*^,90  de  profon- 
deur, à  2  milles  -{  dans  le  S.  S.  E.  6^  S.  de  Tarpaulin  Cove;  et 
k^  de  mille  an  N.  £.  du  phare,  il  existe  une  roche  couverte  de 
V^yiO  d'eau ,  indiquée  par  une  bouée  noire. 

Quand  vous  venez  du  large ,  vous  pouvez  faire  route  sur  le 
phare  de  Gay  Heady  dès  que  vous  le  relevez  entre  le  N.  N.  E.  et 
IL. S.  E. ,  pourvu  que  vous  ayez  la  précaution  de  lui  donner 
3  milles  de  tour,  afin  d'éviter  le  n'^cif  Devil's  Bridge  situé, 
ainsi  que  nous  l'avons  dit,  à  I  mille  ^  dans  le  N.  0.  du  feu. 
L^évalnation  des  distances  étant  incertaine  de  nuit,  il  faut  son- 
àtr  en  faisant  route,  et  si  vous  trouvez  iâ™,SO  ou  i^l'^yOO,  le  feu 
vous  restant  au  S.  E.  {  E.  ou  au  S.  E. ,  ralliez  le  N.  jusqu'à  ce 
que  vous  ayez  de  i8"',30  à  99  mètres;  alors  s'il  y  a  flot,  gouver- 
nez au  N.  E. ,  et ,  s'il  y  a  jusant ,  au  N.  E.  {  E.  Après  avoir  fait 
3  lieues  dans  Tune  ou  l'autre  de  ces  directions,  suivant  le  cas, 
TE.  N.  E,  vous  fait  enfiler  le  détroit,  .et  vous  conduit  au  Nord 
du  banc  Middle  Ground.  Ce  danger  n'a  que  0",60  d'eau  dans 
sa  partie  la  moins  profonde;  son  extrémité  orientale  est  indiquée 
par  une  bouée  noire,  mouillée  par  4™ ,80,  à  4  lieues  dans  FEst 
du  i^are  de  Tarpaulin  Cove ,  à  |  mille  au  N.  0.  [  0.  de  celui  de 
West  Chop,  et  à  3  lieues  dans  TO.  ^  N.  de  la  bouée  noire  du 
banc  Hedge  Fence. 

Quand  vous  êtes  au  Nord  de  Middle  Ground ,  et  que  vous 
apercevez  le  feu  de  West  Chop^  vous  pouvez  gouverner  dessus, 
en  vous  tenant  à  un  mille  de  terre,  jusqu'à  ce  que  vous  ouvriez 
EaU  Chop  d'une  encablure.  Alors,  s'il  y  a  flot,  faites  route  di- 
recte sur  cette  dernière  pointe;  s'il  y  a  jusant,  tenez-la  ouverte 
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d'un  quart;  jusqu'à  ce  que  vous  ouvriez  d'environ  une  enca- 
blure un  moulin  à  vent  bftti  sur  le  c6té  Ouest  du  port  ;  puis  don- 
nez dans  le  milieu  de  la  rivière^  et  mouillez  par  5°';50  on  1^,30, 
sur  un  excellent  fond.  La  remarque  habituelle  pour  laisser  tom- 
ber Tancre  est  la  pointe  Ouest  (  West  Chop) ,  relevée  entre  le 
N.  N.  0.  et  le  N.  0. 1  N.;  mais  si  vous  devez  séjourner  quelque 
temps  en  cet  endroit  ^  il  vaut  mieux  aller  tout  à  fait  au  fond  du 
port,  à  toucher  le  rivage,  et  vous  amarrer  sur  deux  ancres  S.  E. 
et  N.  0.,  par  9",10  ou  ii  mètres  d'eau.  Le  ha\Te  de  Holme's 
Hole  peut  avoir  2  milles  de  profondeur;  les  navires  y  sixit  en 
sûreté  contre  tous  les  vents,  ceux  du  Nord  exceptés. 

U  vous  est  recommandé  de  ne  pas  écarter  ff^est  Chop  de 
plus  de  â  milles,  à  cause  du  banc  Hedge  Fence  :  il  est  si- 
tué à  3  milles  {  environ  dans  le  N.  E.  [  N.  du  feu  de  Holme's 
Hole  y  s'étend  0.  N.  0.  et  E.  S.  £•,  sur  une  longueiu*  d'à 
peu  près  6  milles  et  sur  une  largeur  d'un  4  mille  >  6t  porte 
i'^^SO  d'eau  dans  sa  partie  la  moins  profonde;  son  extrémité 
Est  est  signalée,  ainsi  que  nous  l'avons  dit  plus  haut,  par  une 
bouée  noire,  mouillée  par  4'",80,  à  6  milles  dans  l'Est  de  West 
Chop,  et  à  3  lieues  dans  TE.  ^  S.  de  la  bouée  noire  du  banc* 
Middle  Ground.  Vous  trouvez  de  12",80  à  i4",60  d'eau  entre 
Hedge  Fence  et  Holme's  Hole. 

Si  vous  avez  connaissance  de  West  Chop  pendant  la  nuit, 
rappelez-vous  que,  quand  son  feu  vous  reste  au  S.  E.,  vous  êtes 
paré  de  Middle  Ground.  Faites  alors  route  vers  la  partie  orien- 
tale de  cette  pointe  jusqu^à  ce  que  vous  rencontriez  les  fonds  de 
5™,â0  ou  V^ydO  du  plateau  qui  est  auprès;  puis  gouvernez  au 
S.  E.  \  E.,  en  ayant  soin  de  ne  pas  rallier  la  terre  par  moins  de 
6'°,50.  Si,  chemin  faisant,  vous  vous  apercevez  que  vous  tom- 
bez sur  des  fonds  de  il  mètres  à  i!i°',80,  ralliez  le  S.  ^  S.  0.  ou 
le  S.  S«  0.,  et  faites  route  sur  les  sondes  deS'^jSO  à  7"',30,  comme 
il  a  été  indiqué  ci-dessus. 

Si ,  ayant  une  destination  pour  le  détroit  de  Vineyard^  vous 
vous  trouvez,  par  des  vents  d'Est,  près  du  côté  Sud  de  Tile 
Marthas  Vineyardy  passez  entre  le  danger  Old  Man  et  lii 
pointe  Squibnocket^  en  arrondissant  cette  dernière  par  6'",40  ou 
7 "^,30  d'eau;  puis  continuez  à  ranger  le  rivage,  en  faisant  le 
N.  N.  0.,  jusqu'au  phare  de  Gay  Head;  alors,  s'il  y  a  jusant. 
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jetei  00  pîed  d'ancre  par  9™^  10  en  relevant  ce  dernier  entre  le 
N.  et  le  N.  E. 

En  donnant  dans  le  détroit  de  Vineyard,  vous  devez  laisser 
sur  bâbord,  à  3  milles  de  distance^  le  phare  de  CuUerhunk,  afin 
d'éviter  le  récif  Saw  and  Pigs,  dont  la  partie  Ouest  reste  à 
3  milles  \  dans  le  S.  0.  \  0.  de  ce  feu.  L'île  Cutterhunck  est, 
comme  on  sait,  la  plus  Sud  du  groupe  Éli:iabeth, 

Le  phare  de  CuUerhunk  est  bâti  dans  la  partie  S.  0.  de  Tile 
de  ce  nom,  à  rentrée  de  Buzsard's  Bay;  il  est  destiné  à  gui- 
der les  navires  entrant  dans  la  baie  et  à  indiquer  la  position  du 
danger  Sow  and  Pigs  à  ceux  qui  font  route  pour  le  détroit  de 
Vineyard  :  son  feu  est  fixe  et  haut  de  U'^^^Sa  au-dessus  de  la 
pleine  mer.  On  y  prend  les  relèvements  suivants  : 

Partie  Ouest  du  danger  Sow  and  Pigs  (très-dangereuse)^ 
5.0.{0.,  âmillesj; 

Rodies  de  la  pointe  Seconsel,  0.  N.  0.  3^  0. ,  13  milles; 

Old  Cock,  roche  située  sur  le  côté  Nord  de  l'entrée  de  la 
baie  Buszard^  N.  0.,  3  milles; 

Pointe  Mishom,  N.  6''  E. ,  6  milles  \  ; 

Phare  de  la  roche  Dumplin,  N.  N.  E.  4^"  N. ,  8  milles  i  ; 

Phare  de  la  pointe  Clarks,  N.  N.  £.  r  N.,  12  milles  { ; 

Partie  Ouest  de  Pune  Island,  N.  £.  {  N.,  3  milles  ; 

Phare  de  Gay  Head,  S.  E.  3^  S.,  7  milles. 

DéUttb  ioiportaiiU  lur  le  détroit  de  Viaeyerd. 

Pour  entrer  dans  la  baie  Buzsard,  amenez  le  feu  de  Cutter- 
hunkk  3  milles  dans  TEst,  et  gouvernez  au  N.  E.  [  N.  Cette  route 
vous  conduit  à  un  bon  endroit  pour  mouiller,  par  1 1  ou  1 3  mètres 
d'eau,  àiinmille  environ  entre  le  S.  S.  0.  et  le  S.  0.  l  S.  du  phare 
de  la  roche  DumpUn.  C'est  là  le  plus  loin  que  vous  puissiez 
vous  aventurer  sans  pilote;  il  vous  est,  du  reste,  toujours  fa- 
cile de  vous  en  procurer  un  en  le  demandant  par  signal. 

Si  vousavez  à  entrer  dans  le  détroitde  Vineyard  pendant  la  nuit 
a  par  vax  gros  vent  de  N.  0. ,  ralliez  la  partie  Nord  du  détroit 
jusqu'à  ce  que  vous  trouviez  la  mer  belle  sous  le  vent  des  lies 
Elizabeth  ,  et  mouillez-y  entre  18°*,30  et  25™,(K)  de  fond.  S'il 
vente  de  la  partie  Sud  y  il  vaut  mieux ,  comme  nous  l'avons  déjà 
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dit,  laisser  porter  pour  entrer  par  le  canal  du  Sud ,  situé  à  l'Est 
de  Ftn^^arJ.  Quand  le  feu  de  Gay  ^eadvousresteauS.S.E.^  votre 
route  dansle  Sound  est  TE.  N.  E.  Ô""  N^  ou  l'E.N.  E. ,  en  ayant  soin  de 
ne  pas  approcher  la  terre  par  moins  de  1¥^^80,  jusqu'à  ce  que 
vous  soyez  par  le  travers  de  l'anse  Lambert.  Cette  anse  (i)  vous 
offre  un  bon  abri  contre  les  vents  de  la  partie  du  Sud  et  de  l'Est; 
elle  se  reconnaît  à  une  dune  de  sable  élevée ,  connue  sous  le  nom 
de  Neeunkey  Cliff^  située  vers  son  milieu,  sur  le  côté  Est.  C'est 
vis-à-vis  cette  dune ,  par  5"'^50  à  9'"^i0 ,  fond  de  sable ,  qu'est 
le  meilleur  endroit  pour  mouiller.  Le  banc  Middle  Ground  est 
à  S  milles  environ  en  dehors  de  Lambert  s  Cove  ;  on  y  trouve  à 
peu  près  S^'yÔO  d'eau.  Si,  de  cette  anse,  vous  avez  l'intention  de 
descendre  à  Holme's  Hoie ,  votre  route ,  à  partir  de  la  pointe 
Neeunkey  (2) ,  est  l'E-l  N.  E. ,  en  serrant  la  terre,  afin  d'éviter 
Middle  Ground,  dont  l'extrémité  orientale  g!t  à  ^  lieues  dans 
l'Est  de  TarpauUn  Cove,  Longez  donc  le  rivage  entre  7™,d0  et 
iâ^'^SO  d'eau,  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  près  du  feu ,  mus  sans  ral- 
lier la  terre  plus  près  que  par  les  5*" ,  50,  et  contournez  West  Chop  de 
la  même  manière  que  si  vous  l'aviez  attaqué  en  venant  par  le  Nord 
du  banc  ^  comme  nous  l'avons  déjà  indiqué.  On  se  rappelle  que 
l'extrémité  Nord  de  Middle  Ground  reste  à  ^  mille  au  N.  G.  1 0. 
du  feu  de  Holme^s  Hoie  et  à  3  lieues  dans  TO.  6"*  N.  de  l'extré- 
mité orientale  du  banc  Hedge  Fence.  Il  y  a  bon  mouillage ,  par 
T'^.SO  à  11  mètres  d'eau  ^  tout  le  long  de  la  côte  entre  la  pointe 
Neeunkey  et  la  pointe  West  Chop. 
Si ,  après  être  entré  dans  le  détroit  de  Vineyardy  vous  désirez 
Meneimlha  Bite    relâcher,  amenez  le  feu  de  Gay  Head  à  l'Ouest ,  8  milles  de  dis- 
(déjà  meotioo-    tance  (3) ,  et  gouvernez  au  S.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  trouviez 
^^'         7  brasses  d'eau  :  vous  êtes  alors  sur  le  c6té  Est  de  la  baie 
Menemsha  Bite,  près  de  la  source  Clark ,  qui  donne  en  grande 
abondance  la  meilleure  eau  possible ,  et  vous  avez  bon  mouil- 
lage ,  en  relevant  le  feu  de  Gay  Head  à  PO.  {  N.  0. 


Mouillage 
de 


(1)  ^om^ar^'f  Cov0,  sur  quelques  caries.  {Traducteur.) 

(2)  Niconiketf,  de  quelques  cartes.  .  {Traducteur.} 

(3)  Il  y  a  Traisemblahlement  ici  une  erreur  d*impre»iioD  :  car,  selon  la  carte,  la 
plus  grande  distance  à  laquelle  un  navire  puisse  se  placer  dans  l*Est  dece  feu, 
est  4  milles.  (  Traducteur.) 
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La  mer  est  pleine  en  cet  endroit  vers  9  heures  les  jours  de 
Dourdle  et  de  pleine  lune  ;  mais  dans  le  détroit  qui  sépare  le 
groupe  EUzabeik  de  Mariha's  Vineyard  y  le  flot  se  fait  sentir 
jusqu'à  1  i  heures. 

(i)  n  existe ,  dans  ce  détroit  ^  un  banc  de  sable  long  et  étroit  y 
Donuné  Middle  Gnmnd,  dont  l'extrémité  Est  glt  au  N.  0.  {  0.  du 
feu  de  Bolme's  Hoie^  et  n*a  pas  plus  de  1  mètre  à  l™,âO  d'eau  : 
OQ  trouve  de  5"'^50  à  7",  90  sur  la  portion  de  ce  banc  située  au 
N.  0.  de  la  pointe  Necunkey;  TT^/ôf)  sur  celle  située  vis-à-vis  de 
Tanse  LambeH ,  et  de  S^^oO  à  T'^^ao  sur  celle  plus  à  TOuest 
La  direction  générale  de  Middle  GroundesiO.  {S.  0.  et  E.  |N.  E. 
sur  une  longueur  de  à  lieues,  interrompue,  en  plusieurs  en- 
droits^  par  des  ouvertures  :  on  a  paré  son  extrémité  N.  E. 
quand  on  ouvre  la  pointe  Est  du  port  de  Holme^s  Hole  avec  sa 
pointe  Ouest. 

Du  feu  de  Tarpaulin  à  celui  de  Holme*$  Hole ,  la  route  est 
1*E.  ^  N.^et  la  distance  3  lieues  :  chemin  faisant,  vous  devez  avon* 
égard  à  l'état  de  la  marée ,  sans  quoi  le  jusant  peut  vous  drosser 
trop  loin  dans  le  Sud ,  et  le  flot  trop  loin  dans  le  Nord.  Pour  en- 
trer dans  le  port ,  vous  suivez  les  indications  déjà  données,  après 
que  TOUS  avez  ouvert  Ea»t  Chop» 

De  Holme*s  Hole  au  cape  Poge  la  route  est  TE.  S.  E. ,  et  la  dis- 
tance d'environ  3  lieues  ;  la  sonde  accuse  de  20  mètres  à  22  mè- 
tres entre  ces  deux  points.  Quand  vous  parcourez  cette  route 
pour  aller  au  delà  des  bancs ,  ayez  soin  de  sonder  chemin  fai- 
sant ,  afin  d'éviter  le  banc  dangereux  de  Horse  Shoe ,  placé  sur 
le  côté  Nord  du  passage,  à  3  lieues  environ  dans  TE.  N.  E.  du 
cap  Poge.  Le  chenal  est  étroit  entre  le  cap  Poge  et  Horse  Shoe , 
ainsi  qu'entre  Horse  Slioe  et  les  basses  Tuckanuck(^)'^\e  fond  y 
varie  de  i2  mètres  à  8",20.  Vous  rencontrez  ce  dernier  brassiage 
entre  Tnekanuck  Shoai  et  Horse  Shoe;  et  vous  avez  paré  Horse 
Skoe  quand  TUe  Tnekanuck  vous  reste  au  S.  S.  0.  Il  existe  aussi 


Renseigiienieiils 

divere 

sur  le  bftac 

MMle  Ground. 


De  Tarpaulin 

-  à 
HoliDe*i  Hole* 


De 

Holme's  Hole 
au  cap  Poge. 


(1)  On  troute  répétés»  dans  ce  paragraphe,  difers  renseigiiemcnts  déjà  donné» 
plmif  li  fois.  {Traducteur,) 

(1)  Les  iMBses  Tmckamuck  s*élendent  entre  le  cap  Poge  et  l'Ile  Tuckanuck  ; 
cUcn  Mni  û&MtB  par  un  fen  flottant.  (Auieur.) 

13 


i94  PILOTE  COTIER 

dans  la  partie  Sud  du  passage  plusieurs  bancs  ou  basses  que 
vous  devez  éviter  en  tenant  constamment  le  plomb  dehors. 


Qmitk'sMi. 


Ameneziiu  S.  i  0.  le  feu  tournant  de  Gay  Bead,  et  gouvernez 

au  N.  j^E.  jusqu'à  ce  que  vous  atteigniez  le  passage  situé  entre 

les  lies  y  et  connu  sous  le  nom  de  Quick's  Hole ,  puis  donnez  de- 

danSf  en  vous  tenant  aussi  près  que  possible  du  milieu.  Si  vous  êtes 

Batte  au  large   forcé  d'en  dévier,  ralliez  de  préférence  tribord^  afin  de  parer  ime 

la  pdDte  s.  E.  ^^^^^  V^^  s'étend  au  large  de  la  pointe  S.  E.  de  Nashawena  Is- 

de  Aastiaweiia.  land ,  bâbord  à  vous .  Quand  vous  avez  de  9  à  1 1  mètres  de  fond^ 

entrez  carrément  dans  le  passage ,  en  serrant  bftbord  de  préfé- 
rence, et  en  suivant  le  contour  de  la  côte.  Ayez  soin  de  tenir  le 
feu  de  Gay  Head  ouvert  d'une  longueur  de  navire  avec  la 
pointe  S.  E.  de  l'tle  Nashawena ,  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à 
Eoehe  et  banc    1  mille  au  moins  dans  le  Nord  de  Quick's  Hole ,  et  vous  passez 

*"  ^e^^       ^^^^^  ^^^  ^'^*  ^'"^  ^^^^  ^^  ^'^^  rocher  situés  à  cette  distance 
Quick's  Hole.    de  l'ouverture  dudit  canal.  Ces  deux  dangers  portent  de  l'*^50 
à  3^yG0  d'eau;  mais  il  y  a  bon  passage  dans  leur  partie  Ouest 
et  9*";  15  d'eau  tout  autour.  Après  les  avoir  doublés,  gouvernez 
au  N.  ^  0.  jusqu'à  ce  que  votre  sonde  frappe  un  fond  de  sable 
cdn  5.  K.      dur.  et  accuse  9", 45  sur  le  coin  S.  E.  du  récif  Great  Ledge. 
Grcat  Lcdge.    ^^^^  ^*^*  '*  partie  Ouest  du  chenal.  Faîtes  alors  \  de  mille  en- 
viron au  N.  E.  {  N. ,  jusqu'à  ce  que  vous  trouviez  des  sondes 
de  10  à  11  mètres ,  fonds  spongieux  :  à  ce  moment  vous  relevez 
le  feu  de  la  pointe  Clark  (1)  au  N.  N.  0. ,  et,  en  mettant  le  cap 
au  N.  I  N.  0.,  vous  entrez  dans  la  rivière  (2).  Après  avoir 
doublé  le  feu  en  question,  vous  avez  connaissance  de  la  petite 


(1)  Ce  pliare  est  b&li  sur  l'extrémité  Siul  de  la  presquMlc  Clark;  Il  porte  an 
feu  fiic,  haut  de  th^^w  au-dessus  de  la  liaute  mer,  et  destiné  à  guider  les  na- 
vires entrant  à  Nefo-Bedfbrd  ou  à  New-Haven,  il  rarte  : 

A  1 3  milles  l/a  au  n.  20*  E.  do  feu  de  Cutterhunk  ; 

A  4  milles  au  N.  14*  E.  de  celui  de  J>umpH$u; 

A  10  milles  an  N.  to*  0.  du  milieu  de  Quick^s  Bole; 

A  S  milles  lyi  au  H.  54*  G.  de  Blaeh  Bock,  {AnUew.) 

(2)  Quand  vous  faites  route  de  QiiicA*.^  Bole  vers  le  Nord,  tous  pouTez  être 
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île  Ouier  Egg^  qui  est  juste  hors  de  l'eau  :  laissez-la  sur  tribord^ 
en  lui  donnant  du  tour^  afin  d'éviter  des  roches  qui  restent  à  ^  de 
miUe  dans  le  S.  0.  ;  mais  en  vous  tenant  cependant  toujours  plus 
près  d'die  que  de  la  grande  terre  ^  attendu  que  cette  dernière 
projette  an  large  une  basse  connue  sous  le  nom  de  ButUr's  Fiai, 
qu'Ù  importe  d'éviter.  Pour  parer  Butler'i  Fiai,  vous  n'avez  qu'à 
faÎFd  route  en  tenant  le  phare  de  la  pointe  Clark  ouvert  d'une 
longueur  de  navire  dans  l'Ouest  de  Round  Hills,  et  dès  que  vous 
oinrrez  la  ligne  Nord  des  bois  avec  la  terre  dégarnie  située  à 
I  mille  environ  dans  le  Nord  du  phare^  vous  êtes  au  Nord  de  ce 
danger.  Vous  pouvez  alors  gouverner  directement  sur  le  goulet 
oa  sur  la  partie  Nord  de  Tile  Paimer,  en  ralliant  im  peu  l'Est  à 
mesure  que  vous  en  approchez.  Le  passage  entre  cette  tic  et  la 
pointe  du  Fort  {Fori  Paint)  à  tribord  est  étroit^  et  il  est  indispen- 
sable de  serrer  de  près  Paimer,  pour  éviter  une  basse  qui  se  pro- 
jette au  S.  0.  de  la  pointe.  Toutefois ,  vous  ne  pouvez  passer  à 
moins  de  deux  longueurs  de  navire  de  Textrcmité  Nord  de  Tilc , 
à  caosc  d'un  petit  banc  qui  s*avance  dans  r£st  de  sa  partie  N.  E. 
Dès  que  vous  l'avez  doublée  d'une  encablure^  vous  ouvrez  la  ville 
de  NeW'Bedford  bàl)ord  à  vous,  et  vous  vous  dirigez  sur  Pextré- 
miié  du  quai  qui  s'avance  le  plus  dans  le  chenal ,  et  que  l'on 
nonunc  RoieVê  Warf;  ou  bien  vous  mouillez  dans  l'endroit  oti 
le  fond  est  le  plus  grand,  en  amenant  le  feu  de  Ctark^s  Poini  eu 
dehors  de  Itle  Paimer. 

Une  autre  indication  que  vous  pouvez  suivre  pour  aller  de 
QuicVs  Soie  à  New-Beàfard,  est  de  gouverner  au  Nord  vrai 
jusqu'à  ce  que  votre  sonde  accuse  9™,  15,  et  rencontre  un  fond 
de  sable  dur  sur  le  c4té  Est  du  chenal;  puis  de  rallier  le  N.  N.  0. 
Les  {Hlotes  considèrent  les  premières  indications  comme  les  plus 


lie  Dater  Ege 

et 
roclies  au  S.  0* 


Si  vous  attaquez  New-Sedfard  en  venant  de  l'Ouest,  et  que 
^ous  soyez  étranger  aux  localités ,  le  canal  de  TEst  est  le  meil* 
leur.  Passez  à  i  mille  du  danger  Saw  and  Pigs ,  et  faites  le 
^\  E.  \  N.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  Tile  Pune  au  8.  E.  )  puis 
gouvernez  à  TE.  N.  E.  jusqu'à  ce  que  le  feu  de  Gay  Head  vous 


^ns  vous  èle0  vM-vk  de  Oreat  Ledge,  ou  que  rooi  Paves  doublé»  dèe  que 
tresvea  li-,80  d'eau.  {Auteur.) 

15. 


Basse  Butkr. 


Goulet 
de  rUe  Paimer 

et 
New-Bedford. 


Aulre  route 
à  suivre  entre 

Qaick's  Hole 

et 
Rew-Bediord. 


Attaquer 

Rew-Bedford 

eu  Teuant 

de  l'Ouest. 


Roche 
de  l'Ile  Pline. 


Entrée 
dans  la  baie 

Btiixard 
par  Im  canal 
de  l'Ouest. 


Danger 

de  ta  pointe 

Misliom. 


Récif 
Xiddie  Ledge. 


Pliare 

de  la  roclie 

Dumplin. 
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reste  au  Sud ,  et  mettez  entin  le  c^  au  N.  ^0. ,  comme  il  a  été 
dit  ci-dessus. 

A  1  mille  environ  dans  le  N.  0.  de  l'extrémité  Nord  de  File 
Pune  ou  Puneguexe  (  conmie  on  rappelle  quelquefois  ) ,  il  existe 
une  roche  qui  ne  porte  que  V^,AX>  d'eau.  Entre  elle  et  la  bouée 
noire  du  récif  Wilke  règne  un  beau  canal  exempt  de  dangers,  où 
l'on  peut  modifier  ses  routes,  »  les  circonstances  l'exigent,  pour 
attaquer  NetihBedford.  Les  marins  qui  connaissent  la  baie  Buz- 
zard  y  entrent  le  plus  ordinairement  par  le  canal  de  l'Ouest  compris 
entre  le  récif  Wilke  et  la  pointe  Mishonu  Pour  donner  dedaiiS; 
passez  à  distance  convenable  des  récifs  Old  Cock  et  Uen  and 
Chickem;  puis  les  seuls  dangers  que  vous  ayez  à  éviter  sont,  en 
approchant  de  Mishom  Point ,  une  roche  qui  lui  reste  à  i  mille 
dans  le  S.  0.^  et  sur  laquelle  il  n'y  a  que  V^,SO  de  fond^  et  un 
récif  portant  de  mer  basse  5"*  ,50,  quelquefois  moins,  qui  gît  à 
1  mille  f  dans  le  Sud.  Une  fois  la  pointe  Mishom  doublée,  vous 
pouvez  faire  route  directe  sur  le  feu  de  la  roche  Dumplin ,  placée 
au  large  de  la  pointe  Round  UillSy  et  en  passer  à  moins  de  deux 
encablures  dans  l'Est.  De  là  au  feu  de  Clark's  Point  la  direction 
est  le  N.  N.  E.  ;  mais  afin  d'éviter  le  récif  Middle  Led^ey  qui  est 
signalé  par  une  bouée  rouge  ^  et  qui  se  trouve  presque  dans  IV 
lignement  des  deux  points  en  question,  il  vaut  mieux  faire  d'a- 
bord environ  1  mille  au  N.  E.  j^N.,  puis  gouverner  au  N.  N.  E.. 
et  laisser  ainsi  ledit  récif  sur  bâbord.  Vous  pouvez  encore.,  si 
vous  le  voulez,  rallier  les  fonds  de  1^^^  en  allant  à  l'Ouest  de 
Middle  Ledge,  entre  ce  Inmc  et  la  roche  Lone  qui  est  dans  le 
N.  0.  ;  mais  ce  chenal  est  étroit. 

Le  phare  de  la  roche  Dumplin  est  bâti  sur  ime  des  roches  de  ce 
nom,  et  reste  à  6  milles  dans  le  S.  S.  0.  de  celui  de  Clark' s  Point  : 
sa  lanterne  placée  sur  une  tour  bâtie  au  centre  de  la  maison  d'ha- 
bitation, contient  un  feu  fixe  élevé  de  iâ'^^OO  au-dessus  de  l'eau. 

De  ce  phare  on  relève  : 


Le  phare  de  Clark' s  Point à    H  milles     au  N.  N.  E. 

La  bouée  du  récif  Middle  Ledge.  à  2  milles  \  au  N.  N.  E.  (i''  E. 
La  bouée  du  récif  i\'orMIerf5f(?. .  à    3  milles     au  N.  E.  6**  E. 
La  bouée  du  récif  Great  Ledge .  à    2  milles    à  TE.  6**  S. 
Le  passage  Wood's  Hole à  15  milles    à  TE.  {  S.  E. 
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Le  passage  Quiek's  HoU à  12  milles  au  S.  i4*  E. 

La  bouéedu  récit  Wiike'sLedge.  à   â  milles  ^  au  S.  S.  E.  6"  S. 

PunehUmd àiOmillcs  auS.jS.O. 

Le  phare  de  Cutierhunk à  12  milles  au  S.  S.  0. 

Le  danger  Sow  and  Pigg à  14  milles  an  S.  S.  0. 6^0. 

La  pointe  Mishom à   2  milles  au  S.  0.  6*  0. 

Le  danger  ^hîte  Rock à   ^  mille      au  N.  6"  E. 

B«îe  Bonard. 

Quand  vous  prenez  le  large ,  en  partant  du  feu  de  la  roche 
Dumplin ,  le  S,  0.  \  S.  vous  porte  juste  en  dehors  du  récif  Sud 
dt'  la  pomte  Mishom^  puis  dans  le  beau  canal  qui  sépare  le  récif 
Scw  and  Pigs  des  récifs  Old  Cock,  Hen  and  Chiekens. 

Pour  aDer  des  roches  Seaconnet  k  Tentrée  de  la  baie  Buzsard,        Boulet 
vous  n'avez  qu'à  faire  VE.  (  S.  \Tai,  et  vous  parez  tous  les  dan-  jei'rocbêl'sât- 
frers  Hen  and  Chiekens.  Chemin  faisant ,  vos  sondes  varient  gé-        eonnet 
moralement  de  16"',50  à  12,"80,  et  votre  fond  est  le  plus  souvent      rfe'ta'bS 
dur  ;  puis  il  devient  spongieux  quand  vous  arrivez  par  les  27™,a0  :       BuzzarU. 
à  ce  moment  vous  êtes  à  plus  d'un  mille  de  distance  du  feu 
de  Cutterhynkf  et  vous  relevez  celui  de  la  pointe  Clark  au 
X.  N.  E.  Courez  droit  sur  ce  dernier  feu,  jusqu'à  ce  que  vous 
atteigniez  la  hauteur  des  IhtmpUns ,  et  donne^leur  un  tour  con- 
venable ;  ou  bien  gouvernez  au  N.  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous 
rencontriez  les  sondes  de  12",80,  fond  spongieux,  à  mi-chemin 
mtre  les  pointes  Mishom  et  Baund  Hills ,  et  laissez  tomber 
Pancre.  Si  vous  ne  voulez  que  traverser  la  baie,  continuez  au 
\.  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  l'ile  Pune  au  S.  E.,  puis 
frouveroez  à  TE.  N.  E.  sur  le  passage  Quick^s  Hoie,  comme  il  a 
été  dît  ci-dessus.  Il  est  ton  de  faire  remarquer  que  si ,  après 
avoir  parcouru  la  route  Ë.  |  S.  indiquée  pour  aller  de  Seaconnet 
Point  vers  le  feu  de  Cutter hunk  y  vous  n'apercevez  pas  le  feu  de 
VAorVê  Point ,  vous  pouvez  continuer  à  TE.  ^  S.  jusqu'à  ce  que 
vr*us  couvriez  celui  de  Gay  Head  par  la  pointe  Ouest  de  Cutter- 
hunk ,  et  vous  venez  alors  inunédiatement  au  N.  N.  E.  Si  vous 
11* apercevez  ni  l'un  ni  Tautre  des  deux  feux ,  les  sondes  devien- 
nent votre  unique  guide,  et  vous  devez  y  donner  une  sérieuse 
attention. 


Remarqoes 
addittonnelles. 


Boche  Urne, 


Rifièra 
àpponeganset. 


Danger 
White  Rock. 


KocheB 
aa  Yoiainage 

da  récif 
North  Leclge. 


Eoehe  Packei. 
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Par  de  peliU  vents ,  prenec  garde  qua  le  flot  ne  voua  droase 
dans  la  baie  Buzzard  ou  sur  le  danger  Saw  and  Pigs*  A  \  mille 
ou  f  de  mîUa  dans  le  S.  E.  de  la  roche  Dutnplin  «  ae  trouve  un 
épi  de  sable,  sur  lequel  il  n'y  a  que  9^,10  d'eau ^  entre  les  deux 
la  aande  accuse  9"^,1B. 

La  roche  Lone,  située  dans  le  N.  0.  du  banc  MiddleLêdge^  est 
indiquée  par  une  bouée  noire^  mouillée  à  10*,50  dans  le  S.  j^  S. 
E.  de  la  roche;  on  y  relève  :  le  phare  de  Clark' s  Point  au  N.  N. 
E.  ;  la  plus  en  dehors  des  roches  Dumplin  au  S.  S.  0.  ^  S.  ;  la 
pointe  Round  Hill  au  S.  0.  |  S.  ;  la  bouée  blanche  de  Husset/'s 
Rocks  au  S.  0.  j:  0.,  à  un  mille  environ. 

L'embouchure  de  la  rivière  Apponegansei ,  que  l'on  voit  à  près 
d'un  ^  mille  dans  le  N.  0.  du  récif  Middle  Ledge,  est  presque,  si- 
non  complètement ,  à  sec  de  mer  basse ,  bien  qu'il  y  ait  4'",G0 
d*eau  au  voisinage.  Le  chenal  qui  y  conduit  passe  entre  Middle 
Ledge  et  Hussey's  Rocks;  il  a  6"',40  de  profondeur.  Il  existe  en- 
core un  autre  chenal  conduisant  à  cette  rivière  entre  la  roche 
Hussey's  et  la  roche  White.  De  Quick's  Hole  à  l'entrée  de  la  i> 
vière,  la  route  est  le  N.  N.  0. 

Le  danger  White  est  signalé  par  une  bouée  blanche,  mouillée 
à  12  mètres  de  lui,  environ  dans  le  S.  S.  E.  de  Eusses  Rocks. 
De  ces  dernières  roches,  on  relève  :  la  pointe  Round  Hill  au  S. 
S.  0.;  la  roche  White  au  Sud,  à  1  mille  environ;  le  phare  de  la 
pointe  Clark  au  N.  E.  j;  N,  ;  la  bouée  de  la  roche  Lone  au  N.  E. 
{  E.;  et  l'embouchure  de  la  rivière  Apponeganset  au  N.  N.O.  La 
roche  ff^hite  parait  très^haute  au-dessus  de  l'eau,  et  les  deux  ro- 
ches Ragged  qui  lui  restent  dans  l'Ouest  se  voient  constamment. 

Le  capitaine  Mosher  a  récemment  découvert  dans  le  S.  0.  du 
récif  North  Ledge  y  à  un  mille  environ  de  sa  bouée,  ime  petite 
roche  sur  laquelle  il  n'y  a  que  2'",10  d'eau;  et,  dans  le  N.  E«  de 
ce  même  récif  ^  à  demirmille  environ  de  sa  bouée,  une  autre  pe- 
tite roche  de  3  mètres  de  profondeur.  Il  toucha  sur  la  première 
avec  le  brick  a  Commodore  Decatur,  »  et  sur  la  seconde  avec  le 
brick  a  Elisabeth,  n 

Le  danger  Packet,  petite  rodie  couverte  qui  porte  1™,90 
d'eau,  est  placé  à  ^  mille  ou  au  delà,  dans  l'O.  {  N.  0*  de  Black 
Roek;  c'est  entre  ces  deux  roches  que  passent  les  caboteure  qui 
vont  à  Neu'-Bedford. 


• 
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Quand  vous  travenei  la  partie  Ouest  de  rentrée  de  la  baie 
BKsard,  vous  trouves ,  dans  Tintervalle  qui  sépare  Sow  and 
PiçM  de  Hen  and  Chickent,  et  à  quelque  distance  en  dedans  de 
ces  récife,  des  fonds  généralement  durs  et  des  sondes  variant 
frèMrrégulièrenient  entre  9",10,  I8",30  et  îl*,». 

La  mer  est  haute  dans  la  baie  Buzzard  les  jours  de  syzygics 
à  9  heures;  la  vitesse  moyenne  de  la  marée  est  d'un  nœud  \. 

Relèvements  pris  du  phare  de  Clark' s  Point  : 

Récif  du  Nord  {Itorih  Udgt). .  .8*  }  S.  E.  towh'hiit 

MiddULBéfê 8.8.  0.6^8. 

GnailÊdgê 8.3*0. 

WUkt^s Mjtdçê» *««»i*. ••#•••  é8.  |- S.  0. 
Bouée  du  récif  Wesf9  Mand. .  .8.  E.  |  E. 

Roche  Oid  Barikolamm E.  N.  E.  3^  N.  )  de  mille. 

Qu{ek*$  Haie 8.  9»  B . 

Phare  de  DmmpUn*i  Roek 8. 34*0. ou  S.  S.O.b  peu  près. 

Wkiie  Raek» 8.8.0.^0. 

Romd  HilU. S.  8. 0.  2*  8. 

Relèvements  pris  de  Narth  Ledge  : 

Phare  de  Clark'ê  PaM N.  {  N.  0. 

Btatk  Roek i   ..N.E.(E. 

Phare  de  DimpUn^gRoek 8. 0. 

Relèvements  pris  de  Midàle  Ledge  : 

Phare  de  Ck^rk'ê  Point N.  N.  E.  0*  N. 

icL    de  DumpUn'M  Roak 8.  8. 0.C*  0. 

Relèvements  pris  de  Gttat  Ledge: 

Phare  de  Ct^k^e  PoM N.S^E. 

Pointe MttkoMé •••••••••*••». 0. 8*  0* 

NoÊJh Ladft* •  •  ••é«é*« ••••é**N* N«  E.  «>»  9 milles* 

Phare  de  la  roche  Dumplin.  •  «  .0.  6*  N. 

Relèvements  pris  de  Wilk^ê  Ledge  : 

Phare  de  Clark't  Point M.^N.E. 

Pointe  Miikom 0.  N.  0.  6*  0.  — •  1  milles. 

Phare  de  DuMpttu. N.  N.  0.  &"  N.  —  3  milles  env* 
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Relèvements  pris  du  récif  WesVs  Iskmâ  : 

Phare  de  Clarli^s  Point N.  0.  |  0. 

Misham 0.  S.  0. 

Roche  Liltle  Baek N.  :l  N .  E. 

BlaekRock N.  O.S^'O. 

Foodt  t  L'entrée  de  Farrière-haie  Buzzard  se  trouve  entre  Vue  Bird 

4Smrf*      ^^ ^-  ^'*  ®*  ^«»S^«  ^^<^*  au  S.  E.  Si  vous  faites  route  pour  la 
et  basset  qôu'y  rivière  Monument,  c'est  auprès  de  la  pointe  WingU  Neck  que 

»  trooTeat. .  ^.Q^g  trouvez  le  plus  d'eau  ;  et,  depuis  cette  pointe  presque  jusqu'à 
la  plus  méridionale  des  Iles  Tobus^  vos  sondes  varient  de  7  ",30  à 
11"*,0.  Auprès  de  cette  dernière  lie  commence  une  chaîne  de 
basses  qui  s'étend  jusqu'à  la  côte  du  N.  0.,  et  sur  laquelle  il  n'y 
a  que  S'^^IO  à  2*^^70  de  profondeur.  Une  fois  que  vous  Pavez 
franchie,  vous  rencontrez  des  brassiages  de  4'°,50  à  6'",0>  et  vous 
les  conservez  jusque  vi»-à-vis  une  grande  roche  isolée  nonunéo 
Old  Coiv  f  qui  gtt  à  {^  de  mille  du  rivage  environ;  puis,  vous  ar- 
rivez à  ime  nouvelle  ligne  de  hauts-fonds  de  sable  dur,  large  de 
^80  à  200  mètres,  sur  laquelle  il  n'y  a  que  2",10  à  2",70  d'eau; 
enfin,  quand  vous  avez  doublé  cette  ligne,  vous  retrouvez  de 
5",40  à  6'",60  de  brassiage,  et  vous  êtes  par  le  travers  du  port 
de  Baek  River.  Les  sondes  ci-dessus  sont  prises  à  mer  basse;  la 
mer  monte  de  0",90  à  l'»,80;  l'eau  est  pleine  vers  8  heures  les 
jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune. 
ileBinI  ^^'^  hlandy  Tune  des  Iles  Tobus,  est  située  dans  la  partie 

et  fon  feu.  ^ovA  de  la  baie  Buzzard,  sur  le  côté  Est  du  havre  Sipjjncom 
et  non  loin  de  la  ville  de  Rochester;  elle  n'a  pas  plus  de  120  ares 
de  superficie,  et  s'élève  d'environ  i",50,  au-dessus  de  l'eau.  Le 
phare  et  la  maison  d'habitation,  bâtis  siu*  cette  île,  sont  en 
pierre  et  peints  à  la  chaux;  la  tour  du  phare  à  7"^,50  de  hauteur, 
et  sa  lanterne  1*'^,10.  Le  feu  est  tournant,  et  opère  sa  révolution 
en  3"" ^;  il  gtt  à  12  milles  dans  l'E. N.  E.  de  celui  de  New-Bet^ord. 
Les  îles  Tobus  sont  au  nombre  de  trois  ;  nuds ,  de  basse  mer, 
elles  sont  réunies. 
Boaée  II  y  a  cinq  bouées  dans  la  baie  Buzzard^  savoir  :  une  jaune,  par 

^BuMarï.**  4"*,G0,  sur  la  partie  S.  E.  de  Nàrth  Ledge  ;  une  rouge,  par  un  fond 
très-petit,  au  milieu  de  Middle  Ledge;  une  blanche,  par  S'^yîM, 
sur  la  partie  S.  E.  de  Gi^eat  Ledge;  une  noire,  par  4"*,60,  sur  la 
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partie  S.  0.  de  Wilke'sLedge,  et  une  blanche ,  par  3*^,70,  sur  le 
récif  de  West  m  hland.  Les  quatre  premières  se  trouvent  dans  la 
partie  Ouest  de  la  baie  ;  la  cinquième  dans  la  partie  Est;  toutes, 
excepté  la  dernière^  sont  enlevées  Thiver. 

Nous  donnons  ci- dessous  les  relèvements  de  divers  points  pris    Edèvemenlt 
du  phare  de  Bird  hland  :  ^^  p^j^  y^ 

Binl. 

Pointe  Sud  de  Wesfs  hland S.  0.  d»0.. .  iO  milles. 

Récif  de  W$$fs  hland S.  0.6*0.. .  il  milles. 

Entrée  Nord  de  Quicks  Hole S.  0.  |  S. . .  25  milles. 

WoqdTs  Hole Sud  vrai. . .  10  milles. 

Entrée  de  la  rivière  Monument. ...  E.  N.  E.  &  N.  7"*  |. 

Portions  relatives  de  divers  points  situés  dans  la  baie  Buz-    Relè? eiMnis 

.  divers.   . 

zard: 

De  Wing's  Neeh  au  phare  de  Bird 

hland 0.  JS.  0. ..  2™  J. 

IkiWing's  Neckk  Mmister's  Neck..  S.  \  S.  E.. .  ^  de  mille. 
De  la  pointe   Great  Hocky  à  l'ex- 
trémité Sud  de  Mishom  hland. ...  S.  0.  G^'O. . .  |  de  mille. 
De  la  pointe  Great  Roeky  à    Hog 

hland 0.  |  S.  0. . .  {  mille. 

De  la  pointe  Great  Rocky  à  Wing^s 

Neck S.  0 3  milles. 

De  la  pointe  Great  Roeky  à  Tobm 

hland S.  S.  0 ^  de  mille. 

De  la  pointe  Great  Rocky  à  la  roche 

Old  Cow ^^E-e^'S..  ^de mille. 

De  l'extrémité  Sud  de  Mishom  h-- 

landk^Bird  hkmd O.S.0.6'>S..  V^  \. 

De  Fextrémité  Sud  de  Mishom  hland 

à  Wing's  Neck S.  0. 6"8.. . .  2"  |. 

Le  récif  de  Wesfs  hland  est  situé  dans  la  baie  Buzzard,  en-         Bouée 
tre  5  et  6  milles  au  S.  E.  i  E.  du  feu  de  Neu-Bedford ;  il  est   ^^.^^[.'25. 
signalé  par  une  grande  bouée  blanche  mouillée  par  7^,30  à  8°',20 
d'eau. 


RdèTemeott 
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de  ce  phare. 
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Relèvements  au  god^mis  de  plusieurs  pcrfnts  remarqiiBbles» 
pris  du  phare  de  EhMkhland  (1): 

Pointe  8.  B.  de  Bloek  Island S.  8.  0.  6«  0. 

Phare  de  la  pointe  Judith S.  0.  3«  S.. .    8  lieues. 

Milieu  de  Blùck  Island. 8.  0.  6"  S,.  •  6  lieues. 

ffliale  Rock 0.  9*  S. 

Récif  Brenton E.  8.  E.  3"  E. 

Pointe  Sud  deBkodehland E.  e""  S. 

Pwlie  la  plus  élevée  de  Quile  HilL.  E.  N.  E.  3*  E. 

Pointe  Brentm. N.E.  ^  Ë. 

Fort  de  Goal  hland E.  N.  E.  6»  N, 

La  plus  S.  E.  des  roches  Dumptin  (2)  N.  Ë.  9^  E. 

Kettlê  Bottom N.  E. 

Roche  Pfewîm S.  à  ISOmèlres. 

N.  B.  Le  mouillage^  entre  la  ville  de  Rhode  Island  et  le  port 
Coster,  reste  au  N.  E.  {  E*  du  phare. 

Vous  ne  pouvez  essayer  d'entrer  dans  le  port  de  Wareham  que 
de  jour,  et  la  seule  précaution  que  vous  ayez  à  prendre  est  de 
chenaler  entre  les  bouées ,  qui  sont  au  nombre  de  9,  en  laissant 
les  noires  à  tribord  et  les  blanches  à  bftbord. 

Le  phare  de  Ned's  Point  est  bâti  dans  la  partie  Nord  de  la  baie 
Bussard ,  sur  le  côté  Est  du  havre  Matapoiselt ,  et  à  1  mille  en- 
viron dans  le  S.  E.  du  village.  II  est  en  pierre  et  peint  à  la  chaux  ; 
son  feu  fixe  a  12™  0.  de  hauteur  au-dessus  de  la  mer ,  et  gtt  à 
i2r,m  du  rivage  S.  0.  de  la  pointe  et  à  78""  0.  du  rivage 
&E. 

Relèvements  et  distances  pris  du  phare  de  NeéPs  PùM: 

Bouée  de  iVy6*#  Ledçe  au  S.  20'  ^  Ë*  (3) 3  miUes-|. 

La  bouée  de  la  partie  S.  E.  du  rédf 
Makipoiseit SaO^iB...»  l^etj. 


^^to^**iMMHtaMi^ftairtWMMai 


MMi 


»*i 


«V 


(f  )  U  y  a  ici  poMtbillté  de  Ihalenteiida.  ^  Le  phare  en  question ,  bien  qo*é- 
dairant  les  abords  de  Rhode  Islande  n*est  pas  b&li  sor  Rhode  island  mfinie» 
mais  bien  sur  la  presqnlie  Beaver  Taéi,  qa\  appartieut  à  111e  ConamkuL 

(Tradueiew.) 
(2)  He  pas  coiirondre  ayec  les  roches  i)u»iplins  de  la  baie  Bustard,  ] 

(Tradueteur,)  | 
(s)  TraducUon  littérale.  (Traducteur,) 
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La  bouée  de  Snoui^s  Bock S«  10»  E Idemille. 

La  bouée  de  la  partie  N.  0.  du  récif 

Matapoiseit. S.  3>iO.,.«  l"f 

Les  roches  Cormorani, .  • S.  4®  ^0. ...  3"  i* 

La  pointe  Angoloco S.  E.  10^  E.  •  i*"  f. 

Passage  Wood^s  Hole. ...  « S.  S.  E 9  milles* 

Avant  d'arriver  à  la  hauteur  de  West  fstandy  amenez  le  feu 
de  Hle  Bird  au  N.  E.  \  N.^  et  gouvernez  dessus  jusqu'à  ce  que 
celui  de  NecPs  Point  vous  reste  au  N.  N.  0.  6^  0.;  puis  ralliez 
le  N.  0. 6^  0.  Chemin  faisant,  vous  passez  une  bouée  blanche , 
marquée  de  deux  raies  noires  sur  sa  circonférence  et  mouillée, 
par  4",S0,  sur  le  milieu  du  récif  Nyer. 

La  surface  de  ce  récif  s'étend  à  environ  \  de  mille  de  la  bouée 
dans  toutes  les  directions,  et  ne  présente  pas  plus  de  2^,40  d'eau 
en  plusieurs  endroits.  En  continuant  la  route  indiquée,  vous 
laissez  surbflbord  une  seconde  bouée  blanche,  marquée  de  trois 
raies  noires  sur  sa  circonférence  et  mouillée  par  4"',50,  sur  la 
partie  S.  E.  du  récit  Matapoiiett.  Conservez  le  même  cap,  et  vous 
passez  entre  deux  nouvelles  bouées  :  Tune,  à  bâbord,  est  mouillée 
par  5",40,  sur  le  côté  Est  du  récif  Sinking  Ledge;  Vautre,  à 
tribord,  est  mouillée  près  de  Snow  Rock,  par  4"^,S0.  Snou)  Rock 
n'a  que  2*,S0  de  profondeur.  Tenez-vous  à  mi-distance  entre  ces 
deux  bouées  jusqu'à  ce  que  vous  les  ayez  doublées,  puis  gou- 
vernez au  N.  0.  î  0.  jusqu'à  ce  que  le  feu  de  iVcd's  Point  vous 
reste  à  PEst,  et  jetez  Tancre  par  5",50,  bon  fond. 

n  existe  deux  autres  bouées  que  nous  n'avons  pas  mention- 
nées ci-dessus  :  l'une  dans  le  N.  E.  environ  de  Snow  Rock ,  par 
5", 50,  auprès  de  Sarstow  Rock;  l'autre  sur  l'extrémité  de  Ned*s 
Point,  par  S^jTO. 

Le  port  de  Matapoiseit  est  beau  et  d^un  accès  facile. 


Port 
de  MaUpoMt. 


Récif  Njer. 


Bottées 
des  récift 

Matapoisett, 
Sioking. 

Snow  Rock. 


Boaées 

de  broche 

Barstow 

et 

de  la  pointe 

Ned. 


Blook  Iflaiid,  port  de  Newport  ou  de  Rliode  Itlead,  baie  Hami- 

gaiiflett,  ProTtdeiMie. 


Phares 
de 


Deux  phares  à  feu  fixe  s'élèvent,  comme  nous  l'avons  dit  plus 
haut,  sur  la  pointe  N.  0.  deBlock  Island;  ilsgisenlN.  et  S.,  à  7",50    2}*^'*"^{ 
de  distance  l'un  de  l'autre,  et  sont  hauts  de  1 7*^,40  au-dessus  de  les  afomncot. 
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la  mer.— Cette  pointe  N.  0.  projette  en  mer,  dans  ladirection  ap- 
proximative du  N.  9^  E.^  un  banc  qui  ne  permet  pas  à  un  naiire 
d'en  approcher  à  moins  de  2  milles  sans  danger.  De  ce  banc  on 
relève  :  le  phare  de  la  pointe  Monioek  à  FO.  S.  0.  6«  S.  ;  le  phare 
de  la  pointe  Judith  au  N.  E.  {^  N.  ;  le  phare  de  Watch  Uill  à 
ro.  N.  0.  ;  le  cap  Clay  Head  de  Block  Island  au  S.  E.  |  E.  ;  les 
roches  situées  au  large  de  Clay  Bead^  à  TE.  S.  E.  G""  S.  ;  la  partie 
S.  0.  de  Block  Island  au  S.  0.  {  S. 

Vous  ne  pouvez  voir  les  deux  feux  de  Bloek  hland  s^[)arés 
quand  vous  êtes  dans  le  Nord  de  Tile,  à  moins  que  votre  posi- 
tion ne  vous  permette  de  relever  le  phare  de  la  pointe  Judith 
au  N.  E.  y  auquel  cas  ils  ont  l'aspect  des  feux  d'un  bateau  à 
vapeur. 

Si  vous  venez  du  Sud  ou  du  S.  0.,  vous  pouvez  passer  à  l'Est 
ou  à  rOuest  de  Block  Island ,  à  1  mille  de  distance  environ. 
Les  feux  de  cette  île  sont  si  près  l'un  de  Tautre ,  qu'ils  semblent 
n'en  former  qu'un  seul^  jusqu'à  ce  que  l'on  en  soit  à  moins  de 
2  ou  3  milles. 

11  ne  faut  pas  oublier  ce  que  nous  avons  déjà  dit^  que  la  pointe 
du  phare  n*est  pas  accessible  à  moins  de  2  milles^  à  cause  du  banc 
qu'elle  projette  dans  le  N.  9^  £. 
pbarft  Le  phare  de  la  pointe  Judith  reste  ail  milles  dans  le  N.  E.  9<»  N  • 

^judiui?  ^  d^  c^u^  ^^  Block  Island.  Quand  vous  avez  doublé  cette  pointe, 
vous  n'avez  qu'à  suivre  les  indications  données  plus  bas^  si  vous 
voulez  entrer  à  Newport. 

Le  phare  de  la  pointe  Judith  est  un  bâtiment  de  pierre ,  haut 
de  12  mètres  au-dessus  de  sa  base^  et  de  18  mètres  au-dessus  de 
la  mer;  il  est  à  feu  tournant^  ce  qui  ne  permet  pas  de  le  con- 
fondre avec  celui  de  Newporty  bâti  sur  llle  Conanicuif  et  dont  le 
feu  est  fixe.  Les  distances  entre  le  phare  de  Judith  et  la  marque 
des  grandes  marées  sont  les  suivantes  :  dans  l'Est,  80  mètres; 
dans  leS.E*j  70  mètres;  dans  le  Sud,  90  mètres;  dans  le  S.  S.  0., 
115  mètres.  —  C'est  dans  cette  dernière  direction  que  se  trouve 
l'extrémité  de  la  pointe,  et  il  est  reconunandé  d'en  passer  à  bonne 
f  distance.  Le  phare  de  Judith  gît  à  2  lieues  dans  le  S.  0. 3»  S.  de 

celui  de  Netvport  [Rhode  Island) ,  et  se  distingue  de  celui  de 
Watoh  Bill  par  son  feu  qui  ne  disparaît  pas  entièrement,  tant 
qu'on  en  est  à  moins  de  3  lieues. 
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Pour  aller  de  la  partie  S.  Ë.  de  Block  Island  au  jrfiare  de  De 

Conanicut,  votre  route  est  le  N.  20^  E.,  et  la  distance  de  7  lieues;     ^lî^'^pûïre  ^ 
à  mi-chemin  environ,  vous  avez  43  mètres  d'eau.  Si  vous  prenez    ^^  conaoicat 
pour  point  de  départ  TOuest  de  Block  Islande  en  vous  plaçant     i^  la  pointe 
par  14"S60  à  18^30,  et  en  relevant  le  corps  de  File  à  TE.  N.  E.,        J"**">- 
votre  route  pour  gagner  la  pointe  Judith  est  le  N.  £.  {  E. , 
et  la  distance  d'à  peu  près  6  lieues.  Cette  pointe  est  passa- 
blement accorC;  et  a  l'apparence  d'une  tète  de  cheval.  Entre 
elle  el  Black  Island,  les  sondes  varient  de  55  mètres  à  il  mè- 
tres, excepté  sur  un  petit  plateau  où  le  fond  est  de  7",30  à 
9*"^i0,  et  qui,  de  temps  brumeux,  est  souvent  un  bon  point  de 
départ  :  il  est  situé  à  3  milles  environ  dans  TO.  \  S.  0.  de  la 
pointe.  Lorsque  vous  n'êtes  pas  à  plus  d'un  quart  de  mille  de 
cette  dernière ,  il  vous  reste  à  peu  près  8  milles  à  faire  au  N.  E. 
pour  atteindre  le  port  de  Bhode  Island. 

Quand  vous  êtes  par  2-i  mètres  de  fond,  et  que  vous  relevez     ^  **  pointe 
le  feu  de  Judith  à  l'Ouest  ou  àl'O.  |  N.  0.,  votre  route  pour    "**dè1rîie***^* 
gagner  le  port  de  Rhode  Island  est  le  N.  N.  E.  J  E. ,  et  la  dis-      conanicut. 
tance  jusqu'au  phare  de  â  lieues.  Ce  dernier  est  construit  sur  la 
partie  de  File  Conanicut ,  nommée  Beaver's  Tail  ^  et  se  laisse 
à  bâbord,  ainsi  que  les  roches  Dumplins,  quand  on  donne  dans 
le  port. 

L'ile  Conanicut  est  située  à  3  milles  environ  dans  FOuest  de    île  conioîciit 
Newport;  son  extrémité  méridionale  {Beaver's  rat/),  siu*  la-      ^^^  ^j^^^^ 
quelle  s'élève  le  phare,  s'étend  à  peu  près  de  la.méme  quantité 
dans  le  Sud  que  l'extrémité  méridionale  de  Wiode  Island»  Du 
phare  ;  on  relève  :  le  feu  de  Goat  Island  à  FE.  N.  E.  8"*  N.,  et  la 
roche  Keltle  Bottom  au  N.  E. 

Le  côté  Est  de  File  Conanicut  forme  la  partie  Ouest  du  havre 
de  Pîeivport.  Le  phare  a  15  mètres  au-dessus  de  sa  base,  et  celle- 
ci  3^,00  au-dessus  de  la  pleine  mer;  il  est  surmonté  d'une  lan- 
terne de  3",30  de  hauteur  et  de  2",  40  de  diamètre,  qui  renferme 
un  feu  fixe. 

En  laissant^  comme  nous  l'avons  dit  ci-dessus ,  la  pointe  de    Roche  au  sud 
Beaver^s  Tail  sur  bâbord,  faites  attention  à  une  roclie  couverte  -^^  omanioit. 
qui  git  à  i80  mètres  dans  le  Sud  du  feu,  et  qui  brise  dès  qu'il  y 
a  de  la  mer. 

Un  peu  en  dedans  du  phare ,  sur  le  côté  Ouest  du  havre  de    Ame  MackereU 
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Newparif  s'ouvre  Panse  Mackerel,  dont  rentrée  est  dangereose 
et  peu  profonde. 

Les  extrémités  de  chacune  des  lies  qui  forment  le  havre  étant 
passablement  accores^  vous  pouvez  donner  dans  Newport  en  ral- 
liant indifféremment  Fune  ou  l'autre,  et  vous  jetez  l'ancre  plus 
près  de  Goat  Island  que  de  Rhode  Islande  attendu  que  les  au- 
tres parties  du  port  ont  des  fonds  d'herbes  sur  lesquels  vous  êtes 
exposé  à  engager  vos  ancres.  —  Le  tour  de  l'ile  de  Rhode  est 
navigable  partout,  pour  peu  qu'on  ait  la  précaution  de  se  tenir 
au  milieu  du  canal  qui  la  sépare  des  terres  voisines. 

L'Ile  Goat  est  placée  devant  la  ville  de  Netvportf  à  5  milles  en- 
viron dans  le  N.  E.  du  feu  de  llle  Conanieut;  son  extrémité  Nord 
porte  un  phare  à  feu  fixe^  d'où  l'on  prend  les  relèvements  sui- 
vants :  le  phare  de  Conanicut  à  TO.  S.  0. 8^  S.^  à  5  milles  ;  la  côte 
Ouest  de  Castle  Hill,  au  S.  0. 9*0.^  à  2  milles  |;  la  pomte  Bren* 
toHy  au  S.  0.  6"*  0.^  à  i  mille  ;  la  plus  Sud  des  roches  Dumptin,  à 
ro.  S.  0.  *»  0.,  à  i  mille  g;  Conanicut  Ferry,  à  l'O.  N.  0.  3'  0., 
à  i  milles  ^;  la  pointe  Sud  de  Rose  Island,  àTO.  N.  0.,  à  ^ 
de  mille;  les  roches  GtiW,  au  Nord  ^  N.  0.',  à  |  de  mille; 
la  c6te  Ouest  de  File  Coaster^s  Uarbor,  au  N.^  à  i  mille  |;  la 
bouée  de  la  pointe  Nord  de  Goat  Islande  au  N.  E.  S<*  E.^  à  ^  de 
mille.  —  Les  grands  navires  passent  au  Sud  de  cette  bouée. 

La  baie  Narragansett  est  comprise  entre  Tile  Conanicut  et 
la  grande  terre.  Pour  y  entrer,  vous  faites  le  Nord  environ,  en 
veillant  le  danger  }y haies  Rock;  et,  après  avoir  laissé  cette  roche 
sur  tribord  ou  sur  bflbord ,  vous  mouillez  où  bon  vous  semble 
dans  la  baie.  Du  phare  de  Conanicut  à  celui  de  Gay  Head  (  lie 
Martlias  Vinegard),  la  route  est  TE.  S.  E.  €•  E.,  et  la  distance 
9  lieues.  Quand  vous  entrez  à  Newport,  il  vous  est  recommandé 
d'éviter  avec  soin  les  roches  qui  sont  au  large  de  la  partie  Sud  de 
Castle  Hilly  et  dont  quelques-unes  paraissent  hors  de  l'eau.  La 
colline  Castle  Bill  s'élève  sur  le  côté  Est  du  port  de  Rhode  Island, 
dans  le  S.  0.  du  fort  Adam.  Ce  dernier  est  bâti  sur  une  pointe 
qui  projette  un  récif  dans  le  Nord. 

Si  vous  venez  de  PEst  attaquer  Newport,  vous  parez  le  récif 
Brenton,  en  amenant  le  feu  de  Conanicut  à  l'O.  N.  0.,  et  en 
gouvernant  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  voyiez  de  votre  pont  celui 
de  Goat  Island,  qui  vous  reste  alors  au  N.  E.  9^  E.  Dirigez-vous 
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dessus;  amenea^le  à  TE.  ou  à  l'E.  S.  E*,  en  relevant  en  même 
temps  le  feu  de  Conanieut  au  S.  0.  \  0.,  et  mouillez  par  IS^^SO 
à  Ig'^.O,  bon  fond. 

Si  vous  venez  de  TOuesi  attaquer  Newp&rt^  vous  devez ,  après 
avoir  doublé  le  feu  tournant  de  la  pointe  Judith ,  gouverner  au 
N.  E.  \  m.,  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  la  hauteur  de  celui  de 
Conanieut.  Vous  lui  donnez  un  tour  convenable,  puis  vous  faites 
route  sur  le  phare  de  Goai  hlandy  et  vous  mouillez  en  suivant 
les  indications  ci-dessus.  L'ile  Goat  est>  comme  nous  l'avons  dit , 
située  en  face  de  la  ville  de  Newpori;  elle  git  Nord  et  Sud^  et  est 
défendue  par  un  fort  :  on  voit^  au  large  de  son  extrémité  N.  E.^ 
une  bouée  mouillée  par  4"^;80  de  fond>  et  une  grande  bouée 
blanche  par  3'"^0,  sur  l'extrémité  du  banc  que  la  pointe  Sud 
projette  au  large.  La  côte  est  rocheuse  aux  extrémités  Nord  et 
Sud  de  nie ,  et  il  ne  faut  pas  essayer  de  passer  entre  les  bouées 
et  la  terre  (i). 

Si  vous  venez  de  VOuest^  par  le  détroit  de  Long  hland ,  avec 
l'intention  d'entrer  dans  le  port  de  Rhode  Island ,  laissez  l'ile 
Fiiher  sur  bftbord,  et  gouvernez  à  TE.  :^  N.  E.  :  cette  route  vous 
conduit  à  la  pointe  Judithf  en  passant  sur  des  fonds  d'au  moins 
âO  mètres;  et^  quand  vous  avez  doublé  celle-ci,  en  lui  donnant 
i  mille  de  tour^  vous  apercevez  le  feu  de  Conanieut  à  6  milles 
dans  le  N.  fi.  d^  N.  Gouvernez  dessus^  et  laissez-le  par  bâbord  ; 
puiS;  dirigez-vous  sur  le  phare  de  Tile  Goat,  qui  est  à  5  milles 
dans  le  N.  E.  Conservez  le  feu  de  Conanieut  au  S.  0.  \  0.,  jus- 
qu'à ce  que  celui  de  Tile  Goat  vous  reste  à  TE.  ou  à  l'E.  S.  E.^ 
et  mouillez  par  iâ^'^SO  à  iff^,W,  fond  de  bonne  tenue^  comme 
il  a  déjà  été  dit.  Entre  le  feu  de  Conanieut  et  les  roches  Dtim* 
plin,  vous  avez  de  33  à  51  mètres  d'eau. 

Si^  après  avoir  doublé  la  pointe  Judith,  conmie  nous  Pavons 
indiqué  ci-dessus,  vous  désirez  gagner  le  port  Providence  par  le 
canal  de  l'Ouest^  vos  routes  sont  successivement  le  N.  E.^  jus- 
qu'au feu  de  Conanieut  y  et  vous  le  laissez  à  un  ^  mille  sur  tri- 
bord ;  puis^  le  N.  |  N.  0.^  l'espace  d'une  lieue  ^  jusqu'au  feu  fixe 
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(1)  Oommeat  concilier  cette  Ifistruction  avec  celle  qui ,  quelques  lignes  plus 
Ittut,  à  la  0n  de  l'article  «  Relèvements  pris  du  pliare  de  l'Ile  Goat,  »  dit  que 
lie  navîteB  passent  au  Sud  de  la  bouée  Kord?  {Traducteur.) 
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de  Duich  hland ,  et  vous  le  laissez  à  (  de  mille  sur  tribord  ; 
puis  entin^  le  N.  -|  £.,  Tespace  de  14  milles^  jusqu'au  feu  de 
fTanvich  Neck,  et  vous  le  laissez  à  |  de  mille  sur  bftbord.  Là, 
vous  pouvez  jeter  l'aucre  par  S'^fSO  de  fond.  Il  n'est  pas  pru- 
dent de  monter  plus  haut  sans  pilote,  à  moins  que  l'on  ne  veuille 
courir  la  chance  de  trouver  le  chraal  en  se  guidant  par  les  pieux 
qui  servent  à  l'indiquer. 

Quand  vous  donnez  dans  le  passage  que  nous  venons  de  dé- 
crire, ayez  soin  de  serrer  de  préférence  la  côte  Ouest  de  dmam- 
eut,  afin  d'éviter  le  danger  WhaU  Rock.  Ce  danger  est  situé 
à  I  de  mille  environ  à  PO.  8°  S.  du  feu  de  ConanietU;  il  y  a 
plusieurs  roches  éparses  dans  ses  parties  Nord  et  Sud. 

Le  phare  de  DtUch  hland  est  à  feu  fixe  et  bâti  sur  la  partie 
Sud  de  l'ile;  celui  de  Warwick  Neck  est  pareillement  à  feu  fixe, 
et  s^éiève  sur  la  partie  Sud  de  la  pointe  Warwick.  Une  bouée- 
esparre,  mouillée  à  i  mille-|  au  large  du  portde  Warivick^  signale 
la  pointe  de  l'Ile  Long  :  vous  devez  la  laisser  à  bâbord  quand  vous 
donnez  dans  East  Greenwich. 

Les  amers  du  port  de  Rhode  hland  sont  :  une  tige  en  fer  sur 
Saddle  Rock,  à  l'Est  de  Rose  hland  ;  il  y  a  passage  de  chaque  cùté  ; 

Une  tige  en  fer  surmontée  d'une  boule ,  sur  ime  roche  à  l'ex- 
trémité Sud  de  rUe  :  vous  la  laissez  dans  le  Nord; 

Une  bouée  rouge ,  marquée  d'une  croix ,  sur  le  danger  Dyer's 
Reef,  dans  la  partie  Sud  du  port  Coster  :  vous  la  laissez  siur  tri- 
bord; 

Une  bouée  sur  le  récif  situé  au  large  de  Bishop*$  Rock,  et 
nommé  Triangle  Rock  :  vous  pouvez  en  passer  d'tm  côté  ou  de 
Tautrc,  en  lui  donnant  du  tour; 

Deux  bouces-esparres  rouges,  au  Sud  et  au  Nord  de  GuU  Rocks  : 
vous  passez  dans  l'Est  de  toutes  deux; 

UneI)Ouée-esparre  sur  la  pointe  Providence,  qui  forme  l'extré- 
mité Nord  de  rUe  Prudence:  le  chenal  principe  est  au  Nord  de 
cette  bouée. 
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La  roche  Half  Way  gît  pi*esqu'au  milieu  de  la  rivière ,  à  S  mil- 
les ^  de  Newport,  et  à  1  mille  |  de  Pextrémité  Sud  de  l'ile  Pm- 
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dence  :  vous  pouvez  en  passer  d'un  c6té  ou  de  Tautre.  L'Qe  Hope 
est  à  l'Ouest  de  Tile  Prudence,  et  vous  pouvez  en  faire  lé  tour 
sans  crainte,  en  passant  à  petite  distance  de  sa  partie  N.  E.  La 
roche  Triangle  est  située  au  large  du  récif  Bishop  y  et  signalée 
par  une  bouée  que  vous  laissez  à  tribord  ou  à  bftbord  indifTérenn- 
ment.  A  partir  de  cette  roche ^  votre  route  est  le  N.  9**  0.  jus- 
qu'au fèu  de  Warwiek  Neck.  Après  avoir  doublé  Prudence  y  vous 
rencontrez  2  bouées-esparres  :  l'une  que  vous  laissez  à  tribord^ 
et  qui  reste  dans  l'Ë.  \  S.  du  feu  de  Warwiek  ;  l'autre  que  vous 
laissez  à  bftbord^  et  qui  reste  à  3  milles  environ  dans  le  N.  E.  |  N, 
du  même  point.  Vous  pouvez  ranger  cette  dernière  à  toucher. 
Quand  vous  relevez  le  feu  de  Warwiek  Neck  à  l'Ouest^  gouvernez 
au  N.  N.  Ë.  sur  celui  de  la  pointe  Nyatt,  en  laissant  à  tribord  Is^ 
bouée-esparre  de  la  pointe  Providence,  et  en  vous  répandant  as- 
sez dans  l'Est  pour  relever  l'ile  Prudence  au  Sud,  Vous  parez 
ainsi  le  banc  Middle  Groundy  et  vous  laissez  sa  bouée  par  bâbord. 
Quand  vous  avez  abandonné  sur  votre  droite  le  feu  de  la  pointe 
Nyoity  distant  d'environ  9  milles  de  Providence,  vous  arrivez  par 
le  travers  d'une  pyramide  bâtie  sur  un  banc  de  roches,  en  face 
du  village  Paiuxeni.  Cette  pyramide  a  sa  base  noire  et  son  som- 
met UdfiCy  et  vous  pouvez  la  rallier  de  très-près  en  la  laissant  à 
bâbord.  Peu  après  l'avoir  doublée,  vous  en  rencontrez  une 
seconde  et  un  pieu,  que  vous  laissez  tous  deux  à  bâbord. 
A I  de  mille  de  là  gisent  les  roches  Lovetl,  qui  sont  signalées 
par  une  bouée-esparre,  et  que  vous  devez  laisser  sur  tribord,  à 
très^tite  distance, 

Le  port  de  Bristol  est  à  9  milles  de  Newporty  dans  l'Est  du  feu 
de  Warwiek,  Vous  y  entrez  par  une  route  N.  E.,  en  laissant  sur 
bâbord  une  bouée  rouge,  et  sur  tribord  l'ile  CastlCy  située  près  de 
l'embouchure  :  cette  île  est  surmontée  d'une  pyramide. 


Première 

pyramide  y 

en  face 

de  Pattixeiit. 

Deuxième 

pyramide. 


Port 
de  Bristol. 


Port  de  8tomiigtoii,  tle  FUher. 


Le  phare  de  SUmington  est  bâti  sur  Pextrémité  de  la  pointe 
de  ce  nom;  il  reste  :  à  S  milles  au  N.  0.  6°  0.  de  celui  de  Watch 
Hill;  à  1  mille  {  au  N.  N.  0. 8"  0.  de  la  pointe  Naperlree;  à  2  milles 
g  au  Nord  de  la  tige  en  fer  des  roches  Catumbsett;  à  â  milles  au 
N.  \  N.  E.  de  Wicopesset;  à  2  milles  au  N.  E.  6«  E.  du  récif  La- 
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Orner  I  à  \  mille,  a  TE.  6^  N.  du  base  WampImgM;  à  6  niaes  \ 
à  TE.  N.  E.  S«  E.  de  Kwlh  DumpHn  (1). 

Si  vous  êtes  fiu  laige  de  la  partie  8.  B.  de  File  Fiikmr,  ame- 
nés le  plus  haut  elocher  de  la  ville  de  Sieningitm  à  FEst  du 
phare,  el  gouvernes  dessus  en  faisant  le  N.  6"*  B.,  jusqu'à  ee  que 
Wutch  Bill  veus  «este  à  l'Est.  Vous  passes  ainsi  dans  le  chenal 
nommé  Lofd's  Ckounel,  entre  la  tige  de  fer  du  récif  de  Wico- 
p$$set  Islaud  et  celle  du  récif  Caiuwb.  Quand  vous  aves  de  93  i 
U  mètres  de  fond,  gouvernes  un  peu  à  l'Ouest  du  Nend,  pour 
parer  le  haut^fond  qui  s'étend  au  large  du  récif  Bafiêtt^  et  con- 
serves le  même  cap  jusqu'à  ce  que  le  feu  de  Sitmêngion  vous 
reste  au  N.  \  N.  E.  Ôirigezrvous  alors  sur  ce  feu  eu  sur  la  digue, 
et  entres  dans  le  port. 

f3i  vous  venes  de  l'Est  du  phare  de  Waieh  Bill,  avec  Tinten- 
tion  de  donner  dans  le  détroit  de  Fisker's  Island,  passes  à  ^  de 
mille  de  ce  phare  et  gouvernes  à  TO.  6°  N.,  jusqu'à  ce  que  vous 
ayes  celui  de  Sionington  dans  l'alignement  du  plus  haut  clocher 
de  la  ville  ;  puis ,  si  vous  aves  à  entrer  dans  le  port ,  suives  les 
indications  du  paragraphe  précédent. 

Si  vous  aves  à  aller  dans  l'Ouest,  continues  au  même  cap ,  en 
laissant  à  t35  mètres  environ  sur  tribord  la  tige  de  fer  du  récil 
laiimer,  jusqu'à  ce  que  le  feu  de  StoningU»  vous  reste  à 
TE.  N.  E.  et  la  maison  de  Bam  hlandy  au  N.  0.;  puis  fiiites 
ro.  S.  0.,  et  passez  droit  entre  Piorih  Dumplin  et  South  Dum- 
plin.  Les  IJ^mpUn$  sont  deus  tlots  de  moyenne  hauteur  ;  celui 
du  Nord  est  accore ,  excepté  dans  sa  partie  Est.  En  parcourant 
la  route  cirdessus  indiquée,  vous  abandonnes  par  tribord  le 
récif  Slly ,  sur  lequel  il  y  a  une  tige  en  fer ,  et  par  bâbord  les 
récifs  £a$^  Bock,  Middh  Ctump  et  Weni  Clump  :  ces  trois  der- 
niers s'étendent  dp  \%  i  N.  E.  à  VO.  \  S.  0.,  entre  Souik  /tem- 
plin  et  le  récif  Lalimer. 

Le  lieutenant  Blake,  employé  à  Thydrographie  de  la  côte  des 
États-Unis,  a  trouvé  dans  ces  parages  les  deux  roches  suivan- 
tes :  Young's  Bock,  qui  découvre  juste,  est  située  au  Sud  du  récit 


(I)  ne  pu  oonfundre  ce  Dumplin  avec  le  Dumplin  qui  est  près  de  Jîewpori. 

{Traducieur.) 
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Latimer;  BtnàtM  Açeky  qui  n'a  que  1">;90  d'eau ,  gU  à  petite 
distance  dans  TEst  de  la  tige  en  fer  du  môme  récif. 

Si  TOUS  vous  dirigez  vers  le  canal  du  Sud ,  ayez  soin ,  quand 
vous  avez  passé  le  récif  Laiimer^  de  vous  tenir  près  de  FUher'ê 
Island,  et  gouvernez  à  peu  près  à  VO,  l  S.,  afin  d'éviter  les  dan-> 
gers  Eas$  Rock,  MiUdle  Clump  et  ff^esl  Clump  qui  couvrent  , 
presque  à  mer  haute.  Continuez  au  même  cap  jusqu'à  ce  que 
vous  releviez  à  l'Ouest  la  partie  visible  de  la  pointe  occidentale 
de  PisAer's  htand ,  et  au  Nord  le  milieu  de  Fiai  Hummoek,  île 
sablonneuse  et  stérile  de  quelques  acres  d'étendue  :  à  ce  mo** 
meut  le  phare  de  New^London  est  ouvert  entre  SotUh  Dumplin 
et  FisheiJs  Island,  et  vous  pouvez  gouverner  au  N.  0«  ^  0.  En 
vuos  tenant  à  mi-canal,  vous  évitez  le  banc  qui  s'avance  en 
dehors  de  la  pointe  Ouest  de  West  Harbour,  ainsi  que  celui  en 
forme  de  fer  à  cheval,  qui  est  au  large  de  Tintervalle  compris 
rntre  South  Dumplin  et  FUU  Hummock.  Quand  vous  avez  doun 
blé  les  Dumplin$,  vous  avez  paré  tous  les  dangers. 

An  Sud  des  Dumplins  et  de  Fiat  Hummock  se  trouve  le  port 
Ouest  de  Fisker'slêland,  où  vous  avez  bon  mouillage^  par 
i"'^60,  fond  mou,  en  relevant  Flot  Hummock  au  Nord  et  la 
pointe  Ouest  du  port  à  l'O.  N.  0. 

Le  réeif  Eily,  indiqué  par  une  tige  en  fer,  est  à  ^  de  mille  envi* 
ron  au  Sud  de  la  maison  de  l'Ile  Ram*  Le  passage  qui  le  sépare  de 
Tile  est  fort  étroit  et  a  9™,10  de  profondeur.  Le  récif  Potter  ^ît 
à  1  mille  au  N»  0.  6®  0.  de  North  Dumplin;  il  est  de  peu  d'é- 
tendue et  porte  une  tige  de  fer  que  l'on  peut  laisser  sur  tribord 
ou  sur  bâbord.  Le  passage  compris  entre  lui  et /Vor/A  Dumplin  es^i 
beau  et  sain  de  tout  danger.  OÔms  TO.  {  S.  de  Ram,  à  mi-ohomin 
entre  cette  lie  et  le  récif  Potter,  se  trouve  l'extrémité  du  récif 
de  la  pointe  Oroton  Long.  Groton  Long  est  un  endroit  remar- 
(]uat>le  du  détroit  de  Fislier's  Island;  il  est  aisé  à  reconnaître 
parce  qu'il  manque  d'arbres  dans  sa  partie  Sud  ;  et  il  n'est  pas  ac« 
ressible  à  moins  d'un  |  mille.  Il  existe  à  l'Ouest  de  cette  pointe 
et  au  N.  E.  du  récif  Potier  un  banc  nommé  Harse  Shoe  :  comme 
il  n'y  a  pas  de  balise  dessus,  vous  devez  éviter  de  vous  répandre 
beaucoup  dans  le  Nord  de  Potter,  Le  mouillage  est  bon  dans 
TEst  de  Gr^on  Long  Point,  par  4"*,60,  fond  mou ,  à  ^  de  mille 

déterre. 
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Apr^s  que  vous  avez  franchi  le  détroit  de  PUher^t  hland , 
ayez  soin  de  tenir  South  Dumplîn  dans  l'alignement  de  la  pointe 
N.  E.  de  rtle  ^  afin  d'éviter  les  roches  Triangle ,  qui  forment  la 
pointe  Sud  du  récif  Bartieti  (i)  et  siu*  lesquelles  il  y  a  ime 
bouée.  Vous  les  avez  parées  et  vous  pouvez  suivre  les  indications 
générales  pour  remonter  le  détroit  de  Long  hland  y  quand  vous 
relevez  Pile  Liitlt  Tivotree  au  N.  |N.  0.  ou  LHUù  GuU  au  S.  \  S. 
E.  (2). 

Si  vous  donnez  dans  le  détroit  de  Fi$her*s  hland  en  venant 
de  rOuest^  il  vous  est  recommandé  de  ne  passer,  pour  aucun 
motif,  au  Sud  de  l'Ilot  South  Dumplin.  Faites  donc  route  entre 
cet  Ilot  et  Norih  Dumplin,  ou  bien  au  Nord  de  tous  deux;  ame- 
nez le  feu  de  Slonington  à  TE.  N.  E. ,  et  gouvernez  dessus  jus- 
qu'à ce  que  la  digue  vous  reste  au  N.  ;  enfin  gagnez  le  mouillage. 
Si,  quand  vous  relevez  le  feu  de  Slonington  à  TE.  N.  E.  et  la 
maison  de  Ham  hland  au  N.  0.,  vous  désirez  franchir  le  détroit^ 
gouvernez  à  l'E.  ^  S.,  dans  la  direction  du  feu  de  Wàtch  Hill^  en 
laissant  le  récif  iki/îmer  par  bâbord;  puis,  donnez^  de  mille  de 
tour  environ  aux  pointes  Naperiree  et  Watch  Bill ,  en  laissant 
par  tribord  le  récif  de  Watch  Hill ,  dont  l'extrémité  Est  est  si> 
gnalée  par  une  tige  en  fer  :  celte  tige  gtt  à  f  de  mille  environ  au 
S.  S.  0. 8^  0.  du  feu.  A  ^  de  mille  à  peu  près  dans  le  Sud  de  la 
pointe  Watch  Hill,  la  sonde  accuse  une  roche  qui  ne  porte  que 
'l'",80  d'eau. 

Le  détroit  de  Fishe/s  hland  est  parfaitement  sûr,  quand  on 
se  conforme  aux  indications  qui  précèdent ,  et  préférable  même 
au  passage  du  Raz  (  Race  )  pour  aller  dans  l'Est,  quand  il  y  a 
flot,  ou  pour  aller  dans  l'Ouest  quand  il  y  a  jusant.  'Toutefois,  si 
vous  êtes  étrangers  à  ces  parages,  vous  ne  devez  vous  y  engager 
que  par  un  vent  portant ,  en  donnant  une  grande  attention  aux 
indications  de  la  sonde. 

Les  bancs  Eel  Grass  gisent  entre  l'ilc  Ram  et  le  feu  de  Sio- 


(1)  Il  a  été  question  nn  pett  plus  haut  d'un  récit  Bar  tleti ,  situé  dans  le  N.  E. 
de  la  poiule  Est  de  FUher's  Island;  mais  il  ne  peut  être  confondu  avec  celui-ci. 

(Traducteur.) 

(2)  Le  texte  dit  au  N.  1/4  K.  £.;  mats  il  semble,  par  l'examen  de  la  carte,  que 
c'est  une  erreur  d'impression.  ^  (Traducteur,) 
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ninghti  et  s'étendent  à  quelque  distance  ^  en  présentant  çà  et  là 
des  hauts-fonds.  Leur  partie  la  plus  large  est  au  Sud  de  la 
roche  Whitê ,  danger  toujours  visible  que  l'on  aperçoit  dans 
l'E.  N.  E.  de  Ram  Island,  à  mi-cbemin  entre  cette  lie  et  le 
]>hare  de  Sloninglon.  Quand  ce  dernier  vous  reste  à  l'E.  N.  E.^ 
vous  avez  paré  Eel  Grass  (1). 

Le  phare  de  Wateh-HiU  est  bâti  sur  la  colline  de  ce  nom,  à 
rentrée  du  détroit  de  Fishers  Isiand^  sa  lanterne  a  environ 
\T}  mètres  de  hauteur  au-dessus  de  la  mer  et  porte  un  feu  fixe. 

Le  phare  de  I^'etc-London  s'élève  à  Tentrée  du  port  de  ce  nom, 
sur  son  côté  Ouest;  sa  lanterne  a  24  mètres  de  hauteur  au-dessus 
de  la  mer  et  porte  un  feu  fixe,  qui  reste  à  2  lieues  {  dans  le  N.  l 
N.  E.  de  celui  de  File  Liitie  GulL 
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Votre  première  route  en  partant  du  phare  de  l'ilc  Conanicui 
est  le  S.  0.  3*  S.  qui  vous  mène  à  la-  pointe  Jvdith ,  distante  de 
î  lûmes;  puis  1*0.  {  S.  0.  vous  conduit,  par  le  passage  du  Itaz^ 
auprès  de  Liitie  Gull  située  à  11  lieues,  en  laissant  sur  bâbord 
le  fea  de  cette  lie ,  et  sur  tribord  les  feux  de  Watch  Hiil  et  de 
Stoninçion ,  ainsi  que  l'Ile  Fisher.  Le  phare  de  Liitie  Gull  est 
construit  sur  l'ile  de  ce  nom,  dans  le  passage  du  Raz  et  à  l'entrée 
du  détroit  de  Long  Island,  dont  il  peut  être  considéré  comme  la 
clef;  il  est  à  feu  fixe  et  haut  de  15  mètres  au-dessus  de  l'eau. 

En  parcourant  la  route  0.  ^  S.  0.  ci-dessus  indiquée^  soyez 
attentif  à  éviter  un  récif  qui  s'avance  dans  TO.  S.  0.,  au  large  ^  ^^  q^^| 
de  rUe  Fisher  et  de  la  rocbe  Race  :  cette  dernière  est  indiquée  de 

par  une  tige  de  fer^  distante  de  i  mille  de  la  pointe  de  l'Ile.  Vous 
h  laissez  sur  tribord,  et  vous  continuez  votre  route  jusqu'à  ce 
que  lllot  Idille  GuU  vous  reste  au  Sud,  à  1  mille  environ,  s*il  y  a 
n<jt.  S1I  y  a  jusant,  vous  devez,  dès  que  vous  relevez  Liitie  Gull  à 
rOuest  et  le  phare  de  Piew-^Lotuhm  dans  l'alignement  du  plus 
haut  clocber  de  la  ville,  c'est-à-dire  au  N.  2^  0.,  vous  devez,  di- 


fLécit 


nie  Fialier. 


ft)  Une  carte  trèa-fécaite  iodiqoe  an  fea  flottant  dcna  la  partie  Sud  de  ce 

i»»n<*.  (Tradnctettr.) 
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flonft-iiouS)  faire  route  un  péti  à  l^est  du  Nord  jusqu'à  ce  que 
vous  ayes  cet  Ilot  h  3  tnillea  dans  le  Sud;  puis^  VO.  -^N.  vous 
conduit  au  feu  de  l'Ile  Falkner,  distante  de  8  lieues  :  ayez  soin^ 
chemin  faisant^  d'éviter  le  banc  Long  Sand,  qui  est  au  large  de 
la  pointe  Comfteld,  et  qui  s'étend  de  PEst  k  l'Ouest  sur  une  lon- 
gueur de  5  milles. 

Les  routes  ci-dessus,  parcourues  vraies^  vous  placent  à  1  mille  \ 
au  Sud  de  Pendroit  le  moins  profond  de  Long  Sand^  au  moment 
où  vous  êtes  en  dehors  de  la  pomte  Cornfield.\jetèc\î  tAmg  Sand 
est  long  et  étroit;  vos  fonds  diminuent  soudainement  de  23»  à 
3'"^60  quand  vous  en  approchez.  De  nuit^  vous  ne  devez  pas  ml- 
lier  rUe  Falkner  par  moins  de  25",60  quand  elle  vous  rest^  au 
Nord,  c'est-à-dire  pas  plus  près  qu'à  J  de  mille.  De  là,  PO.  S.O. 
3""  S.  vous  conduit^  par  le  Sud  du  banc  Middle  Ground,  à  la  pointe 
Old  Field,  distante  de  8  lieues. 

Le  feu  de  Falkner  est  fixe  et  haut  de  22»;50  au-dessus  du 
niveau  de  la  mer. 

Le  phare  de  la  pointe  Old  Field  est  fixe  ;  sa  hauteur  est  de 
90*",i0  au-dessus  de  la  mer^  et  de  8",10  au-dessus  de  sa  base. 
11  reste  :  à  14  milles  |,  au  N.  89'*  6'  E.  de  celui  de  Eaton*s  Neck; 
à  10  milles  \  au  S.  ^  0.  de  celui  de  Siradford;  à  11  milles  au 
S.  S.  E.  3o  S.  de  celui  de  Black  Rock,  et  à  18  milles  |  au  S.  0. 
\  8.  de  celui  de  New-Haven. 

De  nuit^  vous  ne  devez  pas  approcher  de  la  pointe  Old  Field 
par  moins  de  14",60,  c'est-à-dire  pas  plus  près  qu'à  |  mille. 
Quand  elle  vous  reste  au  Sud,  TO.  3^  N.  vous  conduit  pai^ 
23"^80  d'eau  au  Nord  de  la  pointe  Lloyd's  Neck,  distante  de 
17  milles,  en  laissant  par  tribord  le  feu  tournant  de  Norwalk^ 
et  par  bâbord  le  feu  de  Hunlington,  bâti  sur  la  pointe  Eaton^s 
Neck.  De  là,  l'O.  S.  0.  2"  S.  vous  porte  enire  Sand: s  Point  et  les 
roches  Execution  :  l'extrémité  Est  de  la  dernière  de  ceâ  roches 
est  signalée  par  une  bouée  qui  glt  à  |  de  mille  dans  le  N.  \  N.  0. 
du  feu  de  Sand^s  Point. 

Si,  lorsque  vous  êtes  par  le  travers  de  Falkner^s  Istand,  vous 
préférez  passer  par  le  Nord  de  Middle  Ground,  faites  20  milles 
à  l'O.  3**  S-,  et  passez  à  \  mille  du  feu  de  la  pointe  Sirafford^ 
par  6"',^0  de  fond  ;  puis,  gouvernez  à  l'O.  8.  0. 2»  S.  sur  le  phare 
de  .Sand'ô*  Poinf. 
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Le  jbate  de  EâMi  '$  Nêtk  fiiit  face  à  loiiê  le»  pointe  da  déUt)U 
situés  eiitre  l'E.  et  le  B«  0;  tNir  le  N.,  et  porte  tm  feu  fixe  }  il  a 
U"^90  de  hauteur  au-dessus  de  sa  base  et  Xo^^W  au-dessus  du 
oivean  de  la  mer,  et  reste  à  5  milles  -j^  au  B.  B^  E.  de  celui 
de  IforwaUt.  La  pointe  Ettian^â  Neek  projette  dans  le  R.  N.  E. 
un  rédf  sur  lequel  il  ;  abon  nombre  de  roches}  adssi  est41  re- 
commandé de  ne  pas  approcher  de  terre  à  moifts  de  |  de  mille^ 
tant  qu'on  relève  le  feu  entre  le  B.  et  TO.  Dans  la  partie  Ouest 
de  EtUon'i  Neth^  la  c6te  est  sablonneuse  et  passilblement  ae<- 
corei 

Le  phare  de  SanéCt  Point  est  à  feu  fixe,  et  gtt  à  4  milles  -j^ 
au  N«  E«  3"  N.  de  celui  de  Throg^i  Point  t  vis-à-vis  de  lui, 
les  roches  s'étendent  au  large  de  terre^  jusqu'à  |  de  mille  dans 
le  N.  0. 

Le  (riiare  de  Stratf&rd  est  à  feu  tournant^  et  montre  ses  éclats 
une  fois  en  90  secondes  ;  on  y  relève  :  le  feu  de  la  pointe  Old 
Field  (sur  Lfmg  foland)  au  S.  9"  0.  ;  celui  de  New-Haven,  à  10 
milles  à  YE.  fl.  E.  V"  N.;  Middte  Ground^  à  5  milles  ^  au  S.  3<>  0.^ 
et  le  feu  de  Btack  Rock  à  l'O.  V  8. 

En  cas  de  flot  et  de  vents  de  la  partie  du  Sud,  quand  vous 
frandûsses  le  ras  pour  aller  dans  le  détroit,  votre  route  est 
ÏO.  8*  ary  Bttd,  jusqu'à  la  hauteur  de  la  pointe  Otd  Field,  distante 
(le  16  lieues  :  chemin  faisant,  ayez  égard  à  la  marée  qui  charrie 
arec  one  grande  force  et  qui  monte  jusqu'à  1 1  heures  i  les  jours 
de  nouvelle  et  de  pleine  lune.  Quand  vous  approchez  du  feu  de 
Oid  Fieldy  fie  Tamenez  pas  à  l'Ouest  de  ÏO.  8.  0.  ^  0.,  à  cause 
du  banc  situé  au  large  de  Mount  Misery  ;  ou  bicni  s'il  fait  jour, 
tenez  le  massif  de  la  pointe  CranB  Neek^  que  vous  voyez  à 
l  milles  dans  TOuest  du  feu,  ouvert  nettement  avec  ce  dernier, 
et  doublez  la  pointe  par  les  fonds  de  14",60^  comme  il  a  été  dit 
cHlessus* 

Si  vous  êtes  forcé  de  donner  dans  le  Sound,  par  une  nuit 
ot»cure  ou  par  un  temps  de  brume,  et  que  vous  paissiez  avoir 
nn  bon  point  de  départ  an  milieu  du  raz,  la  meilleure  direc- 
tion à  suivre  est  celle  de  la  pointe  Straffordj  distante  de  15 
lieues  dans  l'Ouest  !  c'est  la  route  qu'il  vous  est  permis  de  te- 
nir le  plus  longtemps  d'une  seule  traite;  parcourue  vraie,  elle 
vous  conduit  à  i  mille  {  au  Sud  de  la  pointe  8(ratford  et  à 
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4  milles  dans  le  Nord  de  MiddU  Grùund,  par  11  mètres  d'eau. 
Chemin  faisant^  vous  laissez  par  tribord  les  feux  de  Sa^brook,  de 
rtle  Fûlkner,  de  NéUhHaven,  et  par  bAbord  celui  de  Plumb 
Island  ;  et  vous  passez  à  3  milles  dans  le  Sud  de  111e  FaUtmr, 
par  Sl'^jlO  de  fond#  Quand  vous  êtes  par  le  travers  du  feu  de 
Straiford,  et  que  vous  le  relevez  à  1  miUe  {  dans  le  Nord^  votre 
route  pour  gagner  le  feu  de  SanéTs  Point  devient  PO.  8.  0. , 
1 1  lieues.  A  1  mille  {  dans  TOuest  du  feu  de  Straiford^  vous 
rencontrez  le  cq)  Point-no^Poinif  qui  est  dangereux  jusqu'à 
quelque  distance  de  terre  :  vous  Tavez  paré^  quand  vous  relevez 
le  feu  de  Blaek  Rock  à  l'O.  d*  N. 
»     pliare  0  y  a^  sur  l'extrémité  Ouest  de  l'He  Plumb,  un  phare  à  feu 

h  1 1«  à    ^umant^  haut  de  18^,90  au-dessus  du  niveau  de  la  mer;  il  de- 
vient d'une  grande  utilité  pour  les  navires  qui  vont  dans  l'Est  ou 
aux  environs  de  la  pointe  Moniack,  quand,  par  un  temps  forcé 
ou  brumeux,  le  passage  du  raz  est  impossible  à  tenter. 
Monfllage  ^  "^ous  désirez  jeter  l'ancre  sous  Tlle  Falkner,  vous  trouvez 

nie  rfkner  ^  ''^*  ®*  ^  l'Ouest  un  fond  de  bonne  tenue  par  4»,60  à  5",50  ; 
mais  le  meilleur  endroit,  avec  des  vents  d'Ouest,  est  à  toucher  la 
pointe  N.  Ë.  par  4">60,  le  feu  restant  au  S.  0.  |  S.  Il  existe  au 
Nord  de  File  un  banc  étroit  qui  part  de  terre  et  s'avance  à  ^  de 
mille  au  large;  il  est  accore,  et  vous  l'avez  paré  quand  vous  re- 
levez le  centre  de  Goose  Iskmd  au  S.  0. 1 0.  Dès  que  le  feu  de 
Falkner  vous  reste  au  S.  E.  {  E.,  vous  pouvez  faire  route  dessus 
et  mouiller. 
Passage  ^  passage  à  terre  de  l'île  Falkner  est  parfaitement  sain.  Si 

^  ^Tk*'^  ^*^^   ^^^  y  donnez,  ayez  soin,  quand  vous  approchez  de  la  côte  du 

Connecticut,  de  ne  pas  amener  la  pomte  Hammanasseti  au  Sud 
de  l'Est  :  elle  se  reconnaît  à  deux  petits  mornes  qui  s'élèvent  sur 
son  extrémité,  et  g!t  à  5  milles  ^  dans  TE.  N.  E.  de  Plie  Falk- 
ner. Quand  vous  vous  répandez  au  Sud  vers  111e  Goose ,  ayez 
soin  d'éviter  le  banc  qu'elle  projette  dans  le  Nord  :  vous  l'a- 
vez juste  paré  quand  vous  êtes  par  4",60  fond  de  roches^  re- 
levant le  feu  de  Falkner  à  l'E.  S.  E. ,  et  Goose  au  S.  \  S.  0. 
Après  avoir  doublé  cette  dernière  île,  ralliez  de  préférence  le  Sud, 
afin  d'écarter  les  récifs  Whetton  et  Broum,  situés  au  large  des  îles 
Thimble,  ainsi  que  le  récif  Branford,  découvert  dans  les  très- 
basses  marées.  Ce  dernier  porte  une  bouée  qui  git  à  6  milles  l 
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dans  ro.ft»  N«  du  leudaFattfieretàS  nulles  dans  l'E.  &E.  3^  S. 
de  celui  de  NwhUawH^ 

n  y  a  Ixm  passage  au  Nord  de  Branford;  mais  si  vous  êtes  Passage 
étranger, nousvousconseiUonsdenepasvousy engager àmoiDS  ^^^^ 
de  circonstances  favorables.  Touteficûs,  si^  par  une  cause  quelc(»i« 
que,  conune  cela  s'est  présenté  dans  la  dernière  guerre  y  vous 
vous  voyez  forcé  de  prendre  cette  route,  amenez  le  feu  de  Falk- 
ner  à  PE«  S.  Ë.  après  avoir  doublé  Goa$e  Islande  et  gouvernez 
à  ro.  N.  0.  sur  Ouier  Thimble  (Thimble  d'en  dehors)  ;  passez-en  à 
une  distance  de  30  à  35  mètres,  puis  mettez  le  cap  à  TO*  6^  S.  :  en 
parcourant  cette  route  vraie,  vous  devez  tenir  la  roche  extérieure 
du  groupe  Thimble  dans  Palignement  de  la  grande  bâtisse  qui 
s'élève  sur  le  cap  Saekem  derrière  vous.  Vous  pouvez  fréquenter  le 
passage  que  nous  venons  de  décrire,  quel  que  soit  le  tirant  d'eau 
de  votre  navire  :  chemin  faisant,  vous  laissez  sur  bâbord  le  récif 
Wheiian,  situé  à  ^  de  mille  au  S,  S.  0.  de  Ouier  Thimble,  ainsi 
que  la  bouée  du  récif  Brown,  et,  par  tribord,  la  bouée  Thim- 
ble^ mouillée  à  ^  mille  dans  TOuest  des  îles  Thimble,  ainsi  que  la 
bouée  de  Nigger  Heads.  L'alignement  indiqué  ci-dessus  vous  fait 
passer  à  moins  de  90  mètres  de  la  bouée  de  Nigger  Head ,  et  à 
l  de  mille  environ  au  Nord  du  récif  Branford.  De  là  vous  met- 
tez le  cap  à  l'O.  S.  0.  &  0.  sur  la  pointe  Siraîford.  nétaib 

L'Ue  Gaose,  située  à  un  mille  à  lU  S.  0.  de  nieFa/*fMr,   sor  nie  Goose. 
est  malsaine  dans  ses  parties  Est  et  N<Htl.  Il  existe,  au  voisinage, 
un  endroit  où  se  reposent  des  multitudes  de  mouettes  :  on  a  soin 
de  ne  pas  troubler  la  retraite  de  ces  oiseaux,  dont  le  bruit  sert  à 
indiquer  l'approche  de  l'Ile  dans  les  temps  de  brume. 

A  5  milles  ^  au  S.  ^  0.  du  feu  de  Straiford,  vous  rencontrez  Banc 
le  banc  Middle  Graund;  il  reste  à  i5  milles  dans  l'E.  N.  E.  î»  E.  "*^^'^  ^'''^'^• 
du  feu  de  Eaton* $  Neck  ;  à  7  milles  ^  au  S.  E.  3®  S.  de  celui  de  Blaek 
Rœk,  et  à  5  milles  auN.  N.  E.  S^'N.deceluide  la  pointe  OldField. 
Ce  buic  n'a  que  0",60  d'eau  à  mer  basse;  une  bouée-esparre , 
peinte  en  blanc,  indique  sa  partie  Sud,  et  une  bouée-eq)arre, 
noire,  sa  partie  Nord  :  toutes  deux  sont  mouillées  par  5"',70  et  gi* 
sent  N^  \  N.  E.  et  S.  i  S.  0. ,  à  {  mille  l'une  de  l'autre.  Vous 
pouvez  passer  du  côté  du  banc  qui  vous  plaît  le  mieux  :  au  Nord, 
vous  trouvez  de  5»,50  à  20»,i0  d'eau;  au  Sud,  de  i4",60  à 
43",90;  à  i  mille  dans  l'Est  et  dans  l'Ouest,  22  mètres. 
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de 
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Captain. 


M  t'diôTË  ticrrifiH 

La  partie  Ni  Ei  dd  là  peinte  Etum^i  Pfièk  projelie  Un  faetie  à 
}  de  mille  dans  le  Nord  :  vous  Tavez  paré  éks  (tue  votis  relevez 
le  phare  de  cette  pointe  au  B.  B;  La  côte  est  ensoUe  aeoore  tout 
le  long  de  la  partie  orientale  de  la  baie  Hmlinfftôn,  et  vdiJa  pou^ 
veË  mouiller  dans  cette  dernière  à  i^abri  deft  vents  de  l'Est. 

Le  pfaare  à  feu  fite  de  Biack  Boek  est  bftti  sur  l'Ile  Fnirwea- 
ihêr,  à  rentrée  du  havre  Blùck  Bock.  Cest  un  édifiée  en  piètre^ 
de  fimne  oistogonale,  qui  a  5%70  de  diamètre  ft  sa  base  et  9",30 
de  haiitetir  ;  une  plate-forme  de  maçonnerie  supporte  la  lantei^^ 
qui  a  i9!^fi  d'élévation  totale  au-dessus  de  la  haute  mer. 

Si  vous  louvoyez  dans  le  détroit^  vous  devet,  quand  le  feu  de 
Eaioriê  Nêûk  vous  reste  ail  B.  0.  |  6.  ^  ne  plus  courif  àu  Nohl 
dès  que  vous  relevez  celui  de  Norwalk  à  TO.  8.  0.  ^  0;>  à  cause 
d'un  récif  qui  s'avanee  à  i  mille  \  dans  TE.  6*  S.  E.  de  llle  Can- 
kepfï  et  sui*  lequel  il  y  a  une  bouée  :  vous  êtes  au  Sud  de  ce  récif 
quand  Tile  Qoose  {\)y  la  première  dans  le  S.  0.  de  (Jttukemj  vous 
reste  à  l'Ouest;  Il  existe^  entre  ces  deux  lles^  un  canal  pour  de 
petits  navires  ;  mais  le  passage  à  FOuest  de  Oôose  est  impratica- 
ble k  cause  de  récifs  qui  s'étendent  jusqu'à  la  ]x>uée  du  banc 
Green,  à  1  mille  dans  l'0. 8.  0;  6''  0.  du  feu  de  Norwalk.  A  3  mil-* 
les  dans  l'O.  {  8.  0.  de  ce  dernier  feu,  vous  rencotitrez  la  pointe 
Long  Neck.  Il  y  a  bon  mouillage  dans  l'Est  de  cette  pointe  en  re- 
levant le  feu  à  l'Est  ;  mais,  si  voUs  vous  en  allet  à  l'Ouest,  faites 
attention  aun  récifs  Smiih  et  Oaws  qUi  gisenti  Tun  à  i  mille 
dans  le  8.  0:  de  Long  Neck,  l'autre  il  9  milles  f  diitis  la  même 
direction  j  et  à  }  de  mille  au  Sud  de  la  pointe  Shippan  :  oeft  deux 
dangers  sont  signalés  par  une  bouée  et  sont  accores  Jusqu'à  tou- 
chet*  les  tt»cbes.  Quand  vous  avez  doublé  Cows,  la  première 
pointe  que  vous  rencontriez  est  celle  de  Grëenwich.  EUe  est  dé- 
garnie d'arbresi  et  forme  l'ettrémité  8.  E.  d'ime  langue  de  t^re 
qui  s'avance  dans  le  détroit,  et  dont  Telitréniité  S.  0.,  couverte 
d'arbres,  porte  le  nom  de  pointe  FM  Neck:  il  y  a  peu  d'eau  au 
large  de  ce»  deux  pointes.  La  plus  Est  des  lies  Captain  est  à 
i  mille  {  dans  le  S.  0;  \  0.  de  Fiat  Neck.  Il  existe  un  bon  pas- 
sage entre  les  deux  :  si  vous  donnez  dedans,  ayez  soin  de  vous 


(1)  Re  pas  confondre  cette  lie  Goose  arec  celle  qui  est  auprès  de  t*lle  Fatk- 
ner.  (Traducteur.) 
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teilir  I  mk^hetiftl^  àeatise  été  foches qtti «"âTUoeiit  Au  If. E.  de 

rae  et  an  8«  E.  de  la  pointe  ;  puis  gouvernes  atl  Nord  et  jetet  raiv- 

ère  lorsque  Fiai  Keek  vous  reste  à  l'Est.  Si  vous  êtes  étranger,         Pliare 

n'essayée  pas  de  passer  entre  la  grande  terre  et  les  Iles  Capiain.     f^  Q^taia. 

Ces  dernières  sont  au  nombre  de  trois  :  la  |dus  grande^  située  tout 

à  M  à  rOuest  du  groupe,  porte  sur  son  eitrémité  Est  ihi  phare 

à  feu  fixe,  qui  reste  à  10  milles  \  à  VO.  8.  0.  9«  0.  de  celui  de 

^orwafk;  à  il  milles  à  i'O.  N<  0.  8*  0.  de  celui  de  Eaion'ê  Naek^ 

et  à  9  milles  au  Ni  E.  6»  N.  de  celui  de  Sand'i  Point.  Vous  pou* 

vez  TOUS  approcher  des  lies  Capiain;  mais  dès  que  vous  les  avez 

doabléesy  0  faut  avoir  soin  de  vous  tenh*  à  \  mille  au  moins  de 

terre,  afin  d'éviter  plusieurs  roches  et  récifs  placés  entre  elles  et 

RfepBini. 

Lorsque  vous  avez  doublé  le  cap  Eaion^ê  Neek  sur  la  côte  Sud  aécif 
du  détroit,  vous  apercevez  Lloffd's  Dfeek,  dont  la  partie  Nord  est  uoyd'grîJSs. 
basse  et  sablonneuse.  H  existe^  dans  1^.  {  N.  E.  de  cette  pointe, 
an  récif  indiqué  par  une  bouée,  mouillée  au  large  du  cap  le 
pliB  élevé,  à  un  I  mille  de  terre.  Ce  récif  est  de  peu  d'étendue 
et  présente  !S^yhO  d'eau  à  toucher  :  vous  le  parez,  ainsi  que  la 
pointe  de  sd[)le,  en  n'amenant  pas  le  phare  de  Eaton's  i^Bck  au 
Nord  de  !*£.  8»  8. 

Après  Lloyd's  Neek,  en  allant  vers  l'Ouest,  vient  la  baie  Oyi*  Baie  oyitef 
ter.  Si  vous  gouvernez  dessus,  faites  attention  au  banc  qui  s'a-  •!  'Jjjf  ''•'* 
vance  à  près  d*un  mille  dans  le  N.  N.  0.  de  la  pointe  Nord  de 
l'Oe  Bog.  Yous  êtes  au  Nord  de  ce  banc  quand  vous  ouvrez  Oak 
Point  avec  une  colline  que  vous  voyez  sur  la  pouite  Maiinivùek 
(  S.  0.  l  0.) ,  et  quand  le  cap  Cooper,  qui  est  le  point  le  plus 
élevé  dans  le  fond  de  la  baie,  se  détache  nettement  de  la  pointe 
Est  de  Hoghland  (S.  S.  E.).  Dirigez-vous  alors  au  8.  E.  vers  le 
côté  oriental  de  la  baie,  afin  de  parer  le  banc  Middle  Groundf 
et  jetez  l'ancre  soit  dans  Cold  Spring^  soit  dans  Oyêter  Bay,  en 
vous  tenant  à  petite  distance  de  terre.  t 

A  un  mille  dans  l'Est  du  feu  de  la  pointe  Sand ,  et  tout  près     Mnte  sand 
de  terre,  se  trouve  la  grande  roche  Pulpit  :  tant  que  vous  la  rele^  i|n*raTSS«it. 
tel  entre  le  S.  8.  0.  et  le  8.  E.,  vous  ne  devez  pas  amener  le  feu 
phis  ouest  que  le  8.  0.,  à  ciiuse  d^m  banc  de  roches  situé  au 
large  de  cette  pointe;  et  si  vous  louvoyez ,  ayez  soin,  quand 
vous  relevez  ce  feu  au  9.  J  8.  E. ,  de  faire  vos  bordées  cour- 
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tes  j  afin  de  ne  pas  tomber  sur  les  roches  ExeeutUm  qui  lui  res- 
tent à  2  de  mille  dans  le  N.  N.  0.^  ni  sur  quelques  roches  éparsos 
à  I  de  mille  de  la  pointe. 
PoioUt  Sud         Quand  vous  avez  doublé  cette  dernière^  le  S.  0.  vous  conduit 
rtciiras?^   à  la  pointe  Sud  de  nie  HarU  Chemin  faisant,  vous  laissez  à  bâ- 
et  Gangway.     bord  les  roches  Suecet$  et  Gangway  :  elles  sont  indiquées  par 
des  bouées,  et  vous  pouvez  en  passer  d'un  côté  ou  de  l'autre  à 
Toccasion.  SueeesM  découvre  à  mer  basse,  et  gît  à  1  mille  envi- 
ron dans  le  S.  0.  du  feu  de  Sand*s  Point.  Gangway  porte 
i%80  d'eau  »  et  gtt  à  ^  de  mille  dans  l'O.  N.  0.  de  Suecess,  au 
milieu  du  chenal ,  comme  son  nom  l'indique.  La  partie  Sud  de 
rile  Hari  est  accore,  et  deux  arbres  seulement  s'élèvent  dessus. 
Miam         De  là  au  phare  à  feu  fixe  bâti  sur  l'extrémité  S.  E.  de  Throg's 

^  tÎiJ^'"'*     ^^^*'  ^^^  *^*^  ^*  *®  ^-  ^'  0. 3»  0. ,  et  vous  laissez,  chemin  fai- 
et  danger      sant ,  la  bouée  du  danger  Stepping  Siones  par  bâbord.  Vous  pou- 
sicppingston».  y^  ensuite  poursuivre  vers  l'Ouest,  en  vous  guidant  par  les  son- 
des. Toutefois,  lorsque  vous  approchez  du  travers  de  Stepping 
Slcnes,  à  mi«-distance  environ  entre  l'Ile  Hart  et  Throg's  Neck, 
ayez  soin  de  ne  pas  amener  les  arbres  de  Tile  Hart  plus  Nord 
que  le  N.  N.  0.  ;  puis  donnez  j^  de  mille  de  tour  à  la  pointe 
Baies         Throg.  Après  avoir  doublé  son  phare,  vous  pouvez  vous  di- 
*"%hroS^'"**  riger  h  l'Ouest  vers  Whiiesione  Point,  première  pointe  que 
eiHeiraGaic.    VOUS  apercevez  par  bâbord,  puis  vers  celle  de  Old  Ferry,  si- 
tuée au  delà  par  tribord.  Il  y  a  bon  mouillage  entre  Old  Ferry 
Point  et  Throg's  Neck.  Quant  aux  baies  qui  se  présentent  suc-  • 
cessivement  à  l'Ouest  de  Old  Ferry,  elles  sont  toutes  impratica- 
bles, à  cause  de  leur  peu  de  profondeur  d'eau ,  jusqu'à  celle  qui 
s'ouvre  au  delà  de  la  pointo  Waddington,  vis^-vis  de  l'Ue 
Danger        Riker,  Entre  Old  Ferry  et  Waddington,  vous  rencontrez  les 
ctauMn  eT     P^'^^  Clauson  et  Hunt,  qui,  toutes  deux,  sont  dangereuses 
Hunt.        à  petite  distance  de  terre  :  on  voit  une  bouée  au  large  de  la 
t  première.  Dans  le  Sud  du  cap  Clauson ,  à  près  des  |  de  Tin- 

torvalle  qui  le  sépare  de  la  côte  de  Long  bland ,  la  sonde  ac- 
cuse un  récif  de  rochers  :  il  est  signalé  par  une  bouée,  que  vous 
devez  laisser  à  bâbord.  Vous  n'ouvrez  la  baie  Flushing  que 
quand  vous  êtes  par  son  travers;  et  en  vous  tenant  au  milieu  du 
chenal ,  vous  pouvez  continuer  votre  route  à  l'Ouest,  à  partir  de 
la  pointe  Nord  de  Tile  Riker,  qui  est  accore  :  le  mouillage  est 
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boo  dans  TOoest  de  cette  Ue,  par  tel  fond  que  vous  jugez  con- 
venable^ en  relevant  la  pointe  Nord  à  PEst 

li  y  a  près  de  111e  Hctri  de  bons  abris  contre  les  vents  des 
parties  de  l'Est  ou  de  TOuest.  Pour  mouiller  sur  sa  côte  orien- 
tale, fûtes  route  vers  une  grange  située  dans  renfoncement  Sud 
de  l'ile,  et  jetez  Tancre  par  5",  50^  en  relevant  les  arbres  déjà  el- 
les à  rni  ^  mille  au  S.  S.  0.  Pour  mouiller  sur  sa  côte  occiden- 
tale, entre  Hart  et  Ctïy»  arrondissez  la  pointe  Sud  de  lifar^  à 
toucher,  et  jetez  Pancre  à  l'Ouest  des  arbres  par  tel  fond  que  vous 
JHgez  convenable. 

L'entrée  de  la  baie  Buniinglon  est  large^  et  le  fond  y  est  sain. 
Il  y  a  bon  mouillage  dans  le  ha>TC  Ltoyd  par  3",70  d'eau, 
àlabri  de  tous  vents  :  pour  y  entrer^  amenez  le  feu  de  Eaton's 
ArcAauN.  E.  6»N.,et  faites  route  au  8.  0.  6*  S., jusqu'à  ce  que 
la  pointe  Nord  du  havre»  qui  est  basse  et  sablonneuse,  vous  œste 
à  rOoest;  pitis  donnez  droit  dedans,  en  laissant  cette  pointe  à 
^  mètres  sur  tribord.  Soit  que  vous  entriez  dans  Lloyd's  Uarbor, 
ou  que  vous  en  sortiez,  faites  bien  attention  aux  hauts-fonds  qui 
sont  à  FEst  de  SanAj  Poini^  sur  le  côté  Ouest  de  la  baie  Hun- 
tingUm. 

JÊÊoam  au  détroit  d«  Long  Itlaiid  (1). 

Nous  aUons  maintenant  revenir  plus  en  détail  sur  les  bancs 
du  détroit  de  Long  hland. 

Hakhett  est  un  récif  dangereux,  situé  dans  l'Est  de  l'entrée  de 
ia  rivière  ConecUeut;  il  reste  à  TE.  G"  S.  du  phare  de  Sofjbrook 
et  au  S.  S.  0.  de  la  pointe  Haiehett.  Dans  l'O.  N.  0.  de  ce  dan- 
g^r^  entre  lui  et  la  côte,  se  trouve  la  roche  Burroto.  Si  vous  êtes 
«étranger,  il  vous  est  recommandé  de  ne  pas  vous  approcher  de 
la  c4Me  Nord ,  dans  cette  partie  du  détroit ,  tant  à  cause  de  ces 
deiu  récifs,  que  de  la  barre  qui  obstrue  l'abord  de  la  rivière  Go- 
nedicui ,  et  du  banc  qui  est  au  large  de  la  pointe  Comfield. 

Si  vous  avez  besoin  d'un  pilote  pour  entrer  dans  la  rivière, 
faites  un  signal  en  dehors  de  la  barre ,  et  il  se  rend  à  votre 
U)nL  La  barre  s*étend  à  1  mille  j  au  large  de  terre. 
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(1)  Ce  paragraplic  oooUeat  de  doq veaux  détails  sur  plusieurs  poiots  déjà 
<i«<:rits.  {JrodMcUur.) 
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Friar, 
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Hone  and  Uon. 
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de  U  pointe' 

Montock. 


9^  POiOTB  COTIBB 

Dans  le  S,  0.  de  la  pointe  Norioii  (câte  de  Lo»§  Marné) ,  le 
voisinage  de  la  côte  est  n^alsain  sur  un  espace  de  3  milles  i  cet 
endroit  dangereui^  se  trouve  au  S.  Ë.  du  feu  de  TUe  Fallmer. 
Au  delà  4  la  côte  est  acqore  jusque  par  (e  travers  de  la  pointe 
Roanoke^  c'est-à-dire  pendant  environ  iO  nulles. 

Une  fois  cette  dernière  pointe  doublée ,  n'approches  pas  de 
terre  à  naoins  de  i  mille  j  jusqu'à  ce  que  vous  soyes  dans  l'Ouest 
de  la  rivière  Woéing^  à  cause  du  banc  qui  s'avance  en  dehors 
du  cap  Friar  et  de  la  pointe  Herrod.  Quand  vous  aves  dé- 
passé Tembouchure  de  la  rivière  Wading,  vous  pouvez  de  nou- 
veau rallier  la  côte  à  moins  de  l  millcj  presque  jusque  vis  à-i  is 
MouA$  MUery.  Là>  vous  deve;  vous  tenir  à  distance  telle  du  ri- 
vage^ que  vous  ne  releviez  pas  le  feu  de  Old  Field  Point  plus 
Ouest  que  TO.  S.  0.  &  0.,  à  cause  d'un  banc  déjà  décrit. 

Le  cap  Friar  (Friar's  Uead)  est  une  colline  de  sable  remar- 
quable, située  à  l'Est  de  Hor$e  and  Lion ,  et  à  qui  son  sommet 
blanc,  dépouillé  d'arbres,  donne  quelque  ressemblance  avec  la 
tête  chauve  d'un  moine.  HQr$e  and  Lion  sont  deux  peUtes  ta- 
ches de  la  côte ,  occasionnées  par  l'absence  de  buissons,  et  qui , 
il  y  a  quelques  années ,  avaient  une  certaine  ressemblance  avoc 
les  animaux  dont  ils  portent  le  nom. 

Amenez  le  feu  de  l'île  Fairwealher  au  N.  3*  0.,  et  gouver- 
nez dessus.  Quand  il  est  dans  cette  direction,  vous  devei ,  de 
jour,  l'apercevoir  confondu  avec  une  colline  isolée  qui  s'élève 
à  plusieurs  milles  dans  l'intérieur.  Conservez  ledit  alignement 
jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  \  mille  du  phare  :  vous  avez  alors 
dQid)lé  lier  tige  de  fer  du  récif  dows,  et  sotre  vende  accuse  7'^,30. 
Faites  le  N.  N.  0,  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  phare  à  FË.  \ 
Sf  £.,  en  laissant  par  tribord  une  roche  qui  lui  reste  dans  le  S. 
I  S.  0.,  et  qui  porte  une  bouée;  puis  jetez  l'ancre.  En  parcou- 
rant les  routes  ci^essus  indiquées^  vous  trouvez  9^,10  d'eau  par 
le  travers  du  récif  Cqws^  puis  le  fond  dinûnue  graduellemenl. 

Le  phare  de  la  pointe  Montock^  extrémité  Est  de  Long  Is- 
lande git  à  4  lieues  dans  l'O.  {  S.  0.  de  la  pointe  8. 0.  de  Rock 
Islande  et  à  13  milles  {  dans  le  S,  }S.  {  S,  de  la  pointe  Ouest 
de  Fisher's  Island;  il  est  à  feu  fixe^  et  haut  de  30  mètres  au- 
dessus  du  niveau  de  la  mer. 
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De  Blook  If laad  à  la  baie  Gar dper ,  ^af lage  du  Bas ,  eto., 

La  pointe  Moutackj  qui  forme  la  partie  la  plus  Est  fie  Long 
hkmdf  eAj  comme  nous  l'avons  dit,  située  à  4  lieues  dans 
ro.  i  6.  0.  de  la  pointe  S.  0.  de  Blœk  {Hanâ  :  le  fond  est  de 
98^,30  à  33  mètres  entr^  les  deux.  8i  vous  palliez  Montoek  Pùini^ 
vos  sondes  deviennent  promptement  de  i6"y50,  iâ^^âO,  et  en-  Soiides 
fin  de  Q^yiO,  fond  de  roches,  sur  la  partie  extérieure  d'une  basse  J"  M^jutocl! 
que  la  pointe  projette  au  large. 

A  9  Bailles  dans  le  S.  -j;  8.  0.  du  feu,  vous  rencontrez  le  banc    Banc  Frisby , 
Frisby,  qui  s'étend  du  N.  0.  au  8.  E.  sur  une  longueur  de  "^"^  d"»®"»'^- 
4  milles,  et  dont  le  fond  de  roches  porte  de  ii'^'^ÔO  à  dT^^SO 
d'eau  1  il  y  a  beaucoup  d'eau  à  le  toucher. 

Entre  la  pointe  Montoek  et  celle  de  Black  Island ,  le  fond  Banc 
présente  un  banc  qui  n'a  que  8%â0  d'eau  dans  la  partie  la  moins  et  sondes  eôire 
profonde^  et  sur  lequel  la  mer  brise  dans  les  coups  de  vent  ordi-  iJ^^^lI^îSmi 
nan^es  de  la  partie  du  Sud  s  il  est  situé  presque  à  mi-chemin  entre 
les  deux  pointes^  dans  l'O.  \  S.  0.  de  l'ile  et  à  8  milles  ^  dans  l'Ë, 
8<*  45  Nord  du  feu  de  Montoek.  Quand  vous  approchez  de  ce  bano 
par  sa  partie  N.  0.^  vos  sondes  sautent  tout  à  coup  de  âd^'^SO  à 
14">^0;  puiS;  avant  que  vous  ayez  le  temps  de  donner  un  second 
eoup  de  plomb,  vous  avez  franchi  la  partie  la  moins  profonde,  et 
vous  trouvez  14'",60,  i8™,30,  tâ-^O  et  25«,60  de  brassiage. 
Le  clapotis  de  la  marée  est  très-facile  à  distinguer  de  beau  temps, 
à  l'approche  du  banc  du  S.  0.  ;  et  la  mer  brise  dessus  avec  une 
telle  violence  dans  les  mauvais  temps,  que  nous  recommandons, 
même  aux  petits  navires,  d^éviter  de  s*en  approcher,  particulière- 
ment dans  les  grands  vents  du  Sud  ou  du  8.  0.  Le  brassiage 
passe  soudainement  de  S3"',80  à  i6">,50,  lorsque  vous  accostez 
le  b«nc  par  TEst;  et  lorsque  vous  relevez  la  pointe  Montoek 
à  ro.  0»  Sud ,  à  8  milles  de  distance,  il  est  de  10  mètres;  entre 
le  bane  et  la  pointe,  les  sondes  sont  de  il'^,0,  I6",50,  S5'",60, 
23^,80,  10^,10,  48^30  et  i6"»,50.  Quand  vous  approchez  du 
phare  e(  que  vous  le  relevez  entre  TOuest  et  le  S.  0.  \  Ouest,  le 
fond  est  résistant;  quand  vous  vous  approchez  du  banc,  le  fond 
eel  de  gros  sable  et  la  marée  très-forte.  Nous  avons  déjà  dit  qua 
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m  piLoiE  goube 

la  partie  Nord  de  Bloek  hland  projette  un  banc  à  deux  nulles  au 
large. 

Si  vous  contournez  la  pointe  Monloek,  n'en  approches  pas 
plus  près  que  -par  16*^50  d'eau;  ou  bien^  tenez  les  deux  mornes 
élevés  que  vous  voyez  à  l'Ouest  de  cette  pointe,  ouverts  jusqu'à 
ce  que  celle  de  WillU  se  détache  de  la  fausse  pointe  Manioek. 
Ces  remarques  vous  portent  au  large  de  tous  les  bancs  siff  des 
fonds  de  5";S0  à  16'',50;  puis,  le  N.  \  N,  0.  vous  fait  parer 
le  récif  Shagawanœk  :  il  est  placé  à  3  milles  |  dans  le  N.  O. 
&*  N.  du  phare  de  Montock;  on  y  trouve  i",80  d'eau  sur  la  partie 
la  moins  profonde  ;  11",0  sur  les  parties  N.  E.  et  N.  0.  ;  5*,50^ 
7-,30  sui*  les  parUes  S.  0.  et  S.  E.  ;  8^,50,  7»,30  et  9»,i0  entre 
lui  et  la  fausse  pointe  Montock, 

Les  marées  ont  une  grande  vitesse  autour  de  Montoek  Point; 
le  flot  porte  au  N.  E.,  et  le  jusant  au  S.  0.  Sur  Shctgawatiodi,  le 
flot  porte  à  l'O.  \  S.  0.,  et  le  jusant  à  l'E.  {  N.  E.  Voici  les  mar- 
ques prises  d'un  canot,  mouillé  par  1%Û)  d'eau,  siu*  le  récif 
Skagawanock  : 

La  pdnte  Est  de  la  baie  Fort  Pond  {Waiis  Point)  dans  l'ali- 
gnement de  la  pointe  Ouest  de  la  même  baie;  ou  bien,  la  baie 
fermée  par  ces  deux  pointes  relevées  à  l'O.  S*  0.  6*^  S.  ; 

La  fausse  pointe  Montock,  à  1  mille  {  environ  au  Sud; 

Tke  White  Cliff,  autrement  dit  les  hautes  collines  de  sable 
de  l'extrémité  Ouest  de  Fishers  htand ,  connues  sous  le  ncoa  de 
Mount  Prospect,  au  N.  N.  0.  î«  N.  ; 

Les  îles  Gull  au  N.  0.,  et  la  falaise  de  sable  (BlitffSand  Cliff) 
de  Gardner  Island ,  à  l'Ouest. 

La  fausse  pointe  Montock  gtt  à  2  milles  dans  le  N.  0.  du 
phare. 

Si  vous  contournez  Montock  de  nuit,  par  un  grand  vent  de  la 
partie  de  l'Ouest,  et  si  vous  avez  en  vue  la  terre  ou  le  feu,  vous 
pouvez  mouiller  par  14" ^60  ou  i6'",50,  fond  de  gros  sable, 
quand  ce  dernier  vous  reste  au  S.  0.  {  S.  Lorsque  vous  avez 
amené  Montock  au  Sud  de  l'Ouest,  et  que  la  nature  du  temps  ne 
vous  permet  pas  d'apprécier  nettement  la  distance  à  laquelle 
vous  en  êtes,  le  plomb  de  sonde  doit  être  votre  guide.  Gouver- 
nez donc  à  ro.  N.  0.  jusqu'à  ce  qu'il  accuse  16"',50;  puis  ral- 
liez le  large,  de  manière  à  avoir  23",80«  Si  vos  fonds  passent 
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tout  à  coup  de  IS'^^SO  à  H'^^O^  c'est  un  indice  que  vous  vous 
rapprochez  du  haut-fond  qui  s'étend  entre  le  récif  N.  E.  de  Monr 
tock  et  le  récif  Shagawanock^  et  vous  devez  faire  TÉ.  \  N.  E. 
jusqu'à  ce  que  vous  trouviez  de  20  à  22  mètres  d'eau;  après 
quoi  le  fond  augmente  tout  à  coup.  En  sondant  constamment 
avec  soin,  vous  évitez  d'aller  trop  près  de  ces  bancs;  et  au  lieu 
de  poursuivre  à  l'Ouest  quand  vous  rencontrez  des  profondeurs 
de  li",0  à  i2*,80;  vous  ralliez  le  large  pour  chercher  celles  de 
22  mètres  à  SS^'^BO.  De  jour,  quand  vous  avez  contourné  la  Banc 
pointe  Monloek  pour  gagner  la  baie  Garàner^  gouvernez  au  cerberus 
N.  \  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  voyiez  la  baie  Fort  Pond  et  la  Kiddle  Groond. 
falaise  rouge  de  sa  pointe  Ouest  nettement  ouvertes  avec  la 
pointe  WUlis.  Dirigez- vous  alors  à  l'O.  \  S.  0.  sur  la  grosse 
pointe  de  Gardnefs  Islande  et  passez  entre  le  récif  Shaga- 
wanoek  et  le  banc  Middle  Ground  ou  Cerberus.  Cerberus  est  un 
récif  de  roches  sur  lequel  il  n'y  a ,  dans  l'endroit  le  moins  pro- 
fond^ que  5"^0  à  Q'^IO  d'eau;  ses  extrémités  Nord  et  Est  sont 
accores;  et^  à  moins  d'une  \  encablure  de  la  partie  dangereuse^ 
la  sonde  accuse  i8»,30  et  27",i0;  il  s'étend  du  N.  |N.  E.  au 
Sud  {  S.  0.  sur  une  longueur  de  f  de  mille.  En  l'approchant 
par  ses  parties  Sud  et  Ouest^  les  sondes  diminuent  graduellement 
de  23-,80  à  18,30,  i6«,50, 14">,60,  i2»,80  et  9'»,i0,  fond  de 
sable.  Cerberus  gît  à  7  milles  ^,  dans  le  N.  0.  6°  N.  du  feu  de 
Montock;  à  7  milles,  dans  l'E.  S.  E.  du  feu  de  Gull  UUind; 
à  9  milles  f ,  dans  le  S.  0.  {  S.  du  feu  de  la  pointe  Watch  Hill; 
à  0  milles  \  dans  le  S.  S.  E.  6^  S.  de  Mount  Prospect,  hautes  col- 
lines de  sable  de  la  partie  Ouest  de  Fisher's  Island.  La  marée 
occa^oune  en  général  un  grand  clapotis  sur  l'endroit  le  moins 
profond  de  ce  banc.  Pour  éviter  de  tomber  dessus  pendant  le  jour, 
remarquez  une  montagne  connue  sous  le  nom  de  Pole's  Hill  y 
située  eu  arrière  de  New-London,  et  reconnaissable  à  une  brèche 
qui  se  trouve  vers  son  milieu  ;  tenez-la  ouverte  d'une  longueur 
de  navire,  soit  à  l'Est,  soit  à  l'Ouest  de  Mount  Prospect  (Fisher's 
Island),  et  vous  passez  au  large  de  Cerberus,  sur  des  fonds  de 
18"*,30  à  27^,40,  ou  de  i4»,60  à  16^,50,  suivant  le  côté  que 
vous  choisissez.  La  marée  porte  avec  force  sur  ce  banc; 
aussi  en  cas  de  calme  ou  de  petit  temps,  recommandons- 
nous  aux  navires  de  jeter  l'ancre  avant  de  se  trouver  trop 
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près  de  TuA  quelconque  des  relèvements  que  nous  lui  avons 
assignés. 
Donner  Si  VOUS  alleï  à  NëuhLondon,  vous  devez,  après  que  vous  avez 

poar  aller      if^/  au  N.  E.j  vous  devez,  disons-nous,  gouverner  de  manière  à 
iiew-LondoD(i).  ouvrir  le  phare  de  New-tjondon  avec  File  Ficher;  puis,  quand 

le  clocher  de  Féglise  de  la  ville  se  confond  avec  la  brèche  de  la 
montagne  PoU^s  Hill,  vous  n'avez  qu'à  fsdre  route  de  manière 
à  conserver  cet  alignement,  et  vous  passez  entre  les  roches 
tlaeé  et  MiiMe  Race  ou  VaHant  :  cette  dernière  (i)  porto 
5^,10  d'eau  à  mi-flot,  et  gtt  à  mi-chemin  environ  entre  la  balise 
de  la  première  et  le  feu  de  GuU  Island.  Vous  pouvez  encore , 
si  vous  voulez,  ouvrir  le  feu  de  ffetxhLondon  d'une  largeur  de 
voile  dans  l'Est  du  clocher,  auN.  S*E.,  et,  en  gouvernant  de 
manière  à  conserver  cette  remarque,  vous  passez  à  l'Ouest  de 
la  roche  Middte  Race  ou  VaUaniy  entre  elle  et  le  feu  de  611// 
hbmd;  puis,  vous  mettez  le  cap  droit  sur  le.  phare  de  New-- 
JLoHdoH» 

A  3  milles  environ  au  N.  0. 6*  N.  de  Montoek  Point,  et  à 
1  mille  \  de  la  côte,  il  existe  un  récif  très-dangereux  qui  ne 
porte  que  1",80  d'eau  (3). 

A  0  milles  environ  au  S«  {  S.  0.  du  feu  de  Montoek^  on  ren- 
contre un  petit  banc  favorable  pour  la  pèche,  et  où  la  sonde  ac- 
cuse 14, 48,  SO  et  ¥1  mètres  d'eau  :  nous  l'avons  déjà  mentionné 
plus  haut  sous  le  nom  de  Frisby^n  Ledge. 

Au  large  de  Pespace  qui  sépare  la  pointe  Moniock  de  Stock 

Island  y  la  mer  est  haute  vers  10  heures  { les  jours  de  nouvelle 

et  de  pleine  lune;  mais  à  terre  elle  est  haute  S  heures  plus  tôt. 

Fansse  pointe       La  fausse  pointe  Moniock  est ,  comme  nous  l'avons  déjà  dit  , 

MoDtuck.       g}tu(ie  à  2  milles  environ  dans  l'O.  N.  0.  de  la  vraie  pointe  ;  le 

récif  Shagawanock  lui  reste  à  1  mille  \  dans  le  Nord.  WiU4*s 


(i)  Voir  nn  peu  plus  loin  Tarticle:  «  Recommandations  ponr  pasier  le  raz 
en  Tenant  de  l'Est,  etc.  •  (TVmlttefetcr.) 

•  (})  PonrphM  de  déUUsiur  YâUoHt^  voir  PaHMe  «Poor  aller  de /feier-roie- 
<feii  ad  paseane  doras,  etc.»  (TraâmiÊm.) 

(3)  Ce  récif  parait  être  Shagawfmoeh^  dont  11  ad^à  été  question  en  détail 
plusieurs  fois.  L'absence  de  cartes  détaillées  n'a  pas  permis  d'édaircir  ce  point. 

{Traducteur.) 
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Point  forme  le  côté  Est  de  t'entr/e  de  la  baie  Fort  Pond^  mouil- 
iai^'e  par&ttement  commode  pour  les  navires  qui  ont  de  l'eau  ou 
(lu  bois  à  faire  :  le  fond  en  est  sain  et  de  bonne  tenue,  et  vous  y 
jetez  Fâncre  par  telle  profondeur  que  vous  voulez.  Si  vous  mon- 
tez un  grand  navire ,  vous  pouvez  mouiller  au  milieu  de  la  baie , 
par  12"*,80  environ^  cm  relevant  Willi's  Poinl  au  N.  E.,  on  mi^me 
aiiN.E.iN. 

Il  y  a  près  du  rivage,  au  fond  de  l'anse,  un  marais  d'eau  douce. 

La  partie  N.  E.  de  l'Ile  Gnrdner  est  sablonneuse  et  gtt  dans 
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liirge  de  terre  avec  des  vents  de  l'Ouest.  Les  marques  du  mouil- 
lage sont  le  phare  de  Plumh  hland  au  N.  0. ,  et  la  portion  vi- 
sible de  la  partie  méridionale  de  Garéner's  hland  au  S.  \  8.  0. 
ou  au  Sud  :  vous  avez  de  IB^^^dO  à  2i  mètres  d'eau,  fond  de 
.sahJe  et  de  vase,  en  cet  endroit. 

Pour  donner  dans  la  baie  Gardn^,  vous  passez  entre  l'ex- 
Irt^té  Nord  de  llle  Gardner  et  l'extrémité  Sud  de  Tile  Plumb; 
mais,  si  vous  quittez  cette  baie  pour  aller  à  ISeuyYork  par  le  dé- 
irtiit  de  long  Istand,  votre  route  est  de  passer  entre  l'extréniltc 
^MH'st  de  Plnmb  hland  et  la  pointe  Ofêter  Pond.  Il  y  a  dans 
(e  canal  de  7"^,30  k  30"',60  d  eau.  Quand  vous  entrez  dans  la 
\^^  Gardner,  vous  trouvez  iB°^,30,  à  moins  d'une  encablure 
àe  l'Ile.  Ayet  soin  de  ne  pas  aller  trop  près  de  GuU  Rock^  roche 
n<>ire  isolée  (  connue  aussi  sous  le  nom  de  Old  Silos)  que  vous 
(oyez  entre  Phêmb  et  Great  GuU,  attendu  qu'il  existe  à  1  mille  ^ 
d'elle  on  plié  de  pierres,  nommé  récif  Bedford,  qui  ne  porte 
^{ne  S'yoO  d'eau  de  mer  basse.  Vous  êtes  sur  ce  danger  quand 
vous  avez  les  relèvements  suivants  :  une  maison  de  Plumb  h- 
(nnd  (ooDstniite  à  |  environ  de  la  distance  entre  le  milieu  de 
cette  Ue  et  son  extrémité  N.  E.  )  dans  l'alignement  du  plus  Nord 
df^  deux  arbres  que  vous  apercevez  au  delà  de  cette  maison  ;  Tex- 
trmiîtéNord  de  Plumb  hland  au  N.  N.  0«  ou  au  N.  N.  0.  6<>  N. , 
»'t  lextrémité  Sud  de  la  même  Ile  dans  l'alignement  de  la  pointe 
U  plus  Nord  de  Long  hland. 

Afin  d'éviter  ce  pâté  de  roches,  quand  vous  entrez  dans  la 
haie  Gardner  ou  quand  vous  en  sortez,  vous  devez  vous  assurer 
qiie  ¥0118  tenez  la  pointe  Sud  de  Plumb  hland  ouverte  avec  la 
pcÂQle  N.  0.  de  Long  hland^  et  que  vous  avez  en  même  temps, 
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la  maison  de  Plumb  hland  dans  l'alignement  du  plus  Nord  des 
deux  arbres,  comme  il  a  été  dit  ci-dessus.  H  est  utile  de  dire  que 
ces  arbres  sont  en  certain  nombre^  mais  que^  de  loin ,  ils  parais- 
sent être  seulement  deux. 

Le  récif  dont  nous  venons  de  parler,  a  emprunté  son  nom  au 
navire  anglais  a  Bedford,  »  qui  s*y  échoua  le  15  août  4780. 

A  une  lieue  dans  l'E.  {  N.  E.  de  Plumb  hlatid  git  un  récif 
dangereux  qui  s'étend  vers  les  lies  GuUy  et  dont  quelques  roclics 
sont  visibles  :  le  passage  qui  le  sépare  de  ces  lies  n'est  pas  prati- 
cable. Vous  pouvez  mouiller  dans  la  baie  Gardner  par  tel  fond 
que  vous  voulez,  entre  9  mètres  et  14"", 60  d'eau. 
Moiiillagn  U  y  H  excellent  abri  dans  le  S.  0.  de  l'Ile  Gardner.  Si  vous 

•"  ^j  ^  '^'^  iHes  à  l'Est  de  cette  île  avec  des  vents  de  la  partie  de  l'Est ,  et  que 

vous  veuillez  gagner  ledit  mouillage ,  contournez  à  bonne  dis- 
tance l'extrémité  N.  0.  de  Gardner  y  comme  il  a  été  dit  ci- 
dessus;  puis,  lorsque  vous  ouvrez  son  c6té  Ouest,  arrondissez 
la  pointe  N.  0.  et  laissez  tomber  l'ancre  où  bon  vous  semble. 
Les  sondes  sont  régulières. 
LoQToyage         Si  VOUS  louvoyez  dans  la  baie  Gardner,  ayez  *soin,  quand  vous 
daiM  la  baie     courez  vers  le  Sud,  d'éviter  le  récif  Superb ,  situé  à  -J  de  milhî 
Eccif  '       dans  l'E.  N.  E.  8<»  E.  de  la  pointe  basse  de  Vile  Gardner.  Pour  cela, 
Siiperb.       ^,^^g  n'avez  qu'à  virer  de  bord  avant  d'amener  un  arbre  isolé  bien 
reconnaissable  qui  s'élève  sur  la  partie  S.  E.  de  l'Ile  Plumb , 
à  toucher  l'extrémité  Sud  de  la  forêt  de  cette  lie.  Le  récif  Su- 
perb s*ctend  d'environ  ^  de  mille  dans  le  S.  E.  {  E. ,  sur  une 
longueur  d'à  peu  près  180  mètres  :  la  sonde  accuse  o"^,M  au 
milieu;  Il  mètres  à  toucher  l'extrémité  N.  0.;  T",^,  8"  ,20  et 
9",10  à  toucher  l'extrémité  S.  E.;  enfin  9*,10  et  11  mètres  à 
toucher  le  côté  Est ,  qui  git  parallèlement  à  la  pointe  Imsse 
de  Gardner  s  Island.  Pour  éviter  ce  récif,  en  entrant  dans  la 
l)die,  ayez  soin  de  tenir  le  goulet  de  Plumb  hland  ouvert  d'une 
largeur  de  navire.  Vous  pouvez  courir  la  bordée  du  Nord  jus- 
qu'au moment  où  le  goulet  est  près  de  se  fermer  sur  le  gros  cap 
du  N.  E.  de  Long  hland ,  c'est-à-dire  où  ce  dernier  touche  pivs- 
que  la  pointe  S.  E.  de  l'ile  Plumb,  et,  jusqu'à  ce  que  vous  ame- 
niez le  phare  de  ^ew-London  au  Nord  et  à  l'Ouest  de  celui  de 
l'ile  Gull;  mais  vous  devez  virer  avant  que  les  deux  pointes  ci- 
dessus  se  couvrent;  ou  bien  encore,  ayez  soin  de  ne  pas  vous  ré- 
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pandre  dans  le  Nord  par  des  fonds  de  moins  de  42",80,  sans 
quoi  TOUS  êtes  exposé  à  rencontrer  le  récif  Bedford,  Ce  dernier 
est,  cûmme  nous  Favons  décrit,  un  Ht  de  roches  d'environ 
37  mètres  de  largeur  et  de  360  mètres  de  longueur  dn  S.  E.  au 
N.  O.y  sur  lequel  la  sonde  n'indique  que  i^^HO  à  5",10  dans  Pen- 
droit  le  moins  profond.  Vous  pouvez  mouiller  dans  la  Imie 
Gardner  par  9",10  à  il  mètres.  En  tenant  le  phare  de  Aeu^- 
Lmdfm  ouvert  d'une  largeur  de  navire  à  TEst  de  Plumb  Idandy 
vous  arrivez  au  milieu  de  la  baie ,  sur  les  fonds  les  plus  considé- 
rables et  en  dehors  du  lit  de  la  marée. 

Si  vous  donnez  dans  le  passage  du  raz,  en  quittant  iXew-London^ 
faites  attention  à  la  roche  Middle  Race  ou  Valiani  :  elle  ne  porte 
quea'^^lOd'eau  àla  moitié  du  flot,  et  se  trouve  à  mi-chemin  envi- 
ron entre  la  balise  de  Raet  Rock  et  le  feu  de  Liltle  GuU;  il  y  a, 
dans  sa  partie  Nord ,  de  55  à  59  mètres  d'eau,  et  dans  sa  partie 
Sud,  de  18",30à  55  mètres.  Pour  parer  Middle  Race,  conformez- 
vou^  aux  indications  suivantes  :  quand  vous  quittez  la  rade  de 
Mw-hmdon  pour  passer  dans  l'Ouest  de  la  roche ,  côté  où  se 
trouve  le  naeilleur  chenal,  ouvrez  le  clocher  de  l'église  d'une  lar- 
geur de  navire  à  l'Ouest  du  feu  du  port;  conservez  cette  marque 
jusqu  a  ce  que  vous  releviez  l'un  par  Pautre,  à  l'E.  N.  E.  S""  N.  un 
bouquet  dWbres  qui  s'élève  sur  une  haute  montagne  de  Fisher^s 
hittïïd,  et  le  côté  Est  de  Mount  Prospect  (\ue  vous  apercevez  dans 
le  S.  0.  de  la  même  lie  ;  ou  bien ,  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le 
f^-u  de  lÀiile  GuU  à  TO.  S.  0.  La  mer  est  pleine  près  des  lies 
GuH  vers  11^,30",  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune. 

Si  vous  voulez  passer  dans  le  Nord  de  la  roche  Middle  Race,  et 
par  conséquent  au  Sud  de  la  balise  de  Race  Roch,  mettez  l'un  par 
l'autre  au  N.  8*  0.  le  clocher  de  ISew-London  et  le  milieu  de  la 
brëdie  de  la  montagne  Pote's  Hill,  située  en  arrière  de  la 
ville  ;  conservez  cet  alignement  jusqu'à  ce  que  le  phare  de  Wateh 
HiU  8(Ht  un  peu  ouvert  avec  le  côté  Sud  de  Fisher's  hland , 
à  l'E.  N.  £.  2»  £.  ;  et ,  lorsque  le  feu  de  LittU  GuU  se  confond 
avec  le  milieu  de  Great  GuU ,  à  l'O.  S.  0.  5""  0. ,  vous  êtes  dans 
l'Est  de  la  roche. 

Si  vous  donnez  dans  le  raz  pour  aller  à  New-London ,  faites 
route  en  tenant  le  phai'e  de  Watch  HiU  ouvert  juste  avec  le 
fùiè  Sud  de  Fisher's  hland j  jusqu'à  ce  que  l'ilot  South  Dumplin 
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«0  détftche  fie  la  pArti«  Nord  da  FUkea^ê  hlMdf  ou  bwn  juiqu'à 
ce  que  le  pbare  de  NeuhLontltm  voua  reste  au  Nord.  Voua  Mes 
alors  daiis  TOuest  de  Baçe  Roek  et  pouvez  gouverner  sur  le  phiure 
de  New-I/indon,  puis  jeter  Tancre  sur  la  rade^  en  relevant  :  le 
pliare  de  Montock  Point  au  8.  E.  |^  8. ,  ouverl  juste  avec  la 
pointe  Ouest  de  Fitker'ê  hlandi  le  phare  de  LMk  GmU  au 
S.  0.  j-  S,;  le  phare  de  New^London  au  N.  •}  N.  0.,  et  la  brèche 
de  la  montagne  Po/a'i  HUl  confondue  avec  le  clocher  de  Tégliae. 

Vous  avez  à  ce  nu)uillage  22  mètres  d'eaUj  fond  d'argile  dure. 

Si^  donnant  dans  le  raz  pour  aller  vers  TOuest^  vous  voulez  pas- 
ser au  8ud  de  Baee  Roek,  gouvernez  sur  le  phare  de  Little  Guli, 
en  le  conservant  au  Nord  de  l'Ouest^  jusqu'à  ce  que  cehii  de 
NeuhLondon  vous  reste  au  N.  &*  Ë.  ;  puis,  gouvernez  sur  ce  der- 
nier, en  laissant  l'autre  à  ^  mille  par  bftbord. 

La  première  moitié  du  flot  porte  au  N*  0.;  la  seconde  à 
l'O.  N.  0.  environ^  et  le  jusant  à  TE.  S.  E.  Il  faut  avoir  égard  à  ces 
indications  lorsque  le  temps  n'est  pas  dair,  et  que  vous  ne  voyez 
pas  le  clocher  de  Netu-London,  ou  quand  vous  relevez  le  phare 
de  Litlle  6ii//au  S.  \  S.  0.  Vous  pouvez^  dans  un  cas  pareil» 
vous  diriger  au  N.  N.  E.  sur  la  rade,  en  tenant  compte  des  cou- 
rants qui  sont  très-forts  dans  le  raz.  Le  flot  porte  vers  l'Ouest  jus- 
qu'à ii  heures  30  minutes,  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine 
lune;  mais  seulement  jusqu'à  0  heures  30  minutes  dans  la  rade; 
la  mer  noame  de  i"»,50  à  i^^SO  dans  les  grandes  eaux;  le  flot 
traverse  la  rade  en  portant,  pendant  la  première  moitié^  à 
ro.  N.  0.,  et,  pendant  la  seconde,  à  FO.  S.  0.  ;  le  premier  quart 
du  jusant  porte  au  S.  S.  E.^  et  les  trois  autres  quarts  au  8.  E., 
vers  la  pointe  S.  0.  de  Fisher't  Islande 

Si  vous  donnez  de  nuit  dans  le  raz^  avec  flot  ou  vent  portant^ 
pour  aller  dans  l'Est,  vous  devez,  lorsque  vous  âtes  vis*à*»viB  du 
feu  de  LitiU  QuU,  gouverner  à  TE.  ^  S.  E*  ou  à  l'E.  8.  E„  jus- 
qu'à ce  qu'il  vous  reste  à  l'O.  {  6. 0.  Vous  le  conservez  dans  ce 
relèvement  juqu'à  ce  que  vous  aperceviez  le  phare  de  SUming^ 
t^m  au-dessus  de  la  terre  basse  de  Fisker^s  hUmd,  et  vous  êtes 
alors  paré  de  Race  Point  et  de  Race  Rock.  Les  grandes  nuirées 
ont,  dans  le  raz^  une  vitesse  de  5  milles  à  l'heure,  et  les  marées 
ordinûres  une  vitesse  de  4  milles.  La  mer  est  haute,  dans  ce  pas- 
sage, les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune,  à  ii  heures;  la  pre- 
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noitiédo  flot  porto  «u  N.  0.;U seconde»!^  VO.  N.O.  à 
pea  pte  :  pur  oonséquent^  en  gouvenumt  de  ikrt  k  l'Eat  ou  k 
TE,  I N.  £.,  qui  est  la  direction  du  détrdt  de  £ei9f  Uland,  U 
miuiée  vous  prend  avec  force  par  le  bossoir  de  tribord,  et  vous 
porte  malgré  vous  vers  le  Nord;  de  sorte  qu'au  lieu  de  faire  en 
réalilé,  comme  vous  le  supposes  j  la  route  que  votre  compas  in* 
diqoe,  vous  êtes  souvent  drossé  sur  Roce  Paint,  qui  projette  à 
bûime  distance  au  large,  ainsi  que  nous  Tavond  dit,  un  bano  de 
rociiss  couvertes* 

Si  vous  voulex  donner  dans  le  goulet  {(htt)  de  Pbmh  hUmd, 
passes  à  t  encablures  \  de  Pine  Paint  qui  est  acoore,  et  gouver- 
nez de  Buuiière  à  amener  au  N«  N,  0, 6^  N,  le  massif  du  cap  Nord 
de  Pbtmb.  Gonserves-le  dans  ce  relèvement  jusqu'à  ce  que  vous 
détachiez  nettement  le  peuplier  d'avec  Textrémité  Est  de  la  mai« 
son  de  M.  Jérûme,  ou  bien  jusqu'à  ce  que  vous  rele\ies  Pine  Paint 
m  Sud  de  l'Est.  Vous  remarques  alors  un  bois  en  dedans  de  la 
pointe  élevée  de  Lamg  Isiand^  et  à  la  toucher.  Quand  vous  relevez 
ce  bois  à  l'0. 6"  S. ,  il  se  confond  avec  la  pointe  de  roches  qui  vient 
après  la  pointe  de  Oystor  Pond;  et,  en  gouvernant  de  manière 
à  conser\'er  cet  alignement,  vous  parez  le  récif  qui  est  situé  au 
large  du  cap  du  N<mlt 

Si  vous  donnez  dans  Ptumb  Gut  pour  aller  dans  l'Est,  gardes 
la  pointe  par  le  milieu  du  bois  ci-dessus  mentionné,  jusqu'à  ce 
que  le  peuplier  arrive  à  la  pointe  Ouest  de  la  maison  ;  puis,  diri- 
ges-votts  vers  le  Sud,  en  donnant  à  la  pointe  Pine  i  encablures  { 
de  tour,  comme  il  a  été  dit.  En  tenant  cette  pointe  à  TE.  6^  S., 
quaod  vous  ailes  vers  l'Est,  vous  parez  tous  les  bancs. 

La  marée  a,  dans  te  goulet  de  l'ile  Piumb,  6  ou  7  nœuds  de 
vitesse;  te  flot  porte  au  N.  N,  0,,  et  le  jusant  au  S,  S.  Ë.  ;  la  mer 
est  pleine  à  10  heures,  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune. 
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1.  —  Le  phare  de  Neiv-London  confondu,  au  N.  4*  0.,  avec 
deux  arbres  remarquables  que  vous  voyez  sur  le  versant  d'une 
montagne  en  arrière  de  Neuh'Londùn;  montagne  reconnaissable 
à  la  brèche  de  son  sommet. 

S.  —  Le  côté  Ouest  de  lUot  South  Dumpliny  an  N.  E.  A^  N.^ 
touchant  juste  la  montagne  Nord  ou  pointe  de  VÛe  Fisher. 

3.  —  Le  massif  de  la  pointe  orientale  de  Tlle  Great  GtUlj  con- 
fondu avec  l'extrémité  Ouest,  plus  basse,  de  Tlle  Utile  Guil;  ou 
bien,  le  phare  de  Little  fin//,  ouvert  à  l'O.  S.  0. 3* S.,  d'une  petite 
largeur  de  voile  dans  l'Est  de  la  partie  orientale  de  Great  GulL 

4.  —  L'extrémité  Nord  de  Long  htand  fermée  Juste  à 
TE.  S.  E.  8^  E.  avec  la  pointe  N.  0.  de  l'île  Plumh;  le  phare  de 
Gull  h  ro.  S.  0. 4**  S.  et  le  mont  Prospect,  ou  hautes  collines  de 
sable  blanc  de  Tile  Fisher,  au  N.  60«  E. 

Marques  prises  sur  le  récif  New-Bedford ,  lit  de  roches  d'en- 
viron 27"*,0  de  largeur  sur  360"*  de  longueur ,  gisant  S.  E.  et 
N.  0.,  et  portant  de  4"',80  à  5»,i0  d'eau,  dans  sa  partie  la  moins 
profonde  : 

i.  —  L'extrémité  N.  E.  du  bouquet  d'arbres  le  plus  Nord  de 
nie  Plumb  touchant  l'extrémité  du  versant  méridional  de  la  plus 
Sud  des  collines  de  sable  blanc  qui  s'élèvent  sur  la  même  tte. 
Ces  collines  sont  les  deux  qui  se  trouvent  immédiatement  au  Sud 
des  maisons  de  la  baie. 

2.  —  Une  grande  brèche  ou  entaille  que  vous  apercevez  dans 
le  bois  de  la  grande  terre  situé  à  l'Ouest  de  Black  Point,  ou- 
verte au  N.  0. 1  N.  d'une  largeur  de  voile  dans  le  Nord  d'une 
roche  noire  isolée,  placée  entre  l'extrémité  Sud  de  Great  GuU 
et  l'extrémité  N.  E.  de  Plumb.  La  roche  noire  se  nomme  Old 
Silas,  et  présente  l'aspect  ci-contre. 
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de  roc-.lies 

au  S.  E. 

de 

nie  Plurob. 


Marques  prises  sur  un  banc  de  roches  d'environ  36  mètres  car- 
rés, situé  à  f  de  mille  au  large  du  rivage  S.  E.  de  l'Ile  Plumb. 
De  mer  basse,  la  partie  la  moins  profonde  de  ce  banc  est  visible, 
et  n'a,  sur  une  surface  approximative  égale  à  celle  d'un  canot, 
que  0*",90  d'eau.  La  sonde  accuse  5^,50  tout  autour  de  cet  en- 
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droit,  jusqu'à  3  mètres  ^  de  distance,  et  14*,00  autour  du  banc, 
dans  les  autres  parties  du  récif. 

1 .— La  plus  grande  maison  à  deux  cheminées  de  la  baie  orien- 
tale de  Itle  Plumb,  au  N.  0.  -(  N.,  dans  Talignement  d'une  grosse 
pierre  ou  roche  située  sur  une  montagne  derrière  la  maison. 

1  —  Le  phare  de  lÀUle  GuU,  à  l'E.  N.  E.  S*  N. ,  touchant 
l'extrémité  Est  de  GtÊOi  GuU. 

3.  —  Les  collmes  de  sable  blanc  de  111e  PUhêt,  connues 
soos  le  nom  de  McfiÊni  Pratpeet,  ouvertes  k  moitié  dans  l'Ouest 
de  Great  GuU;  U  partie  S.  E.  de  TUe  Plumb  k  PO.  S.  0. 6*  0., 
et  Textrémité  N.  E.  de  la  même  Oe  au  N.  E. 

Marques  prises  sur  un  banc  de  roches  et  de  gros  cailloux,  si-   Marques  oriMs 
tué  au  milieu  du  goulet  de  File  Pturnb^  et  portant  ii",80  d'eau.     *^  miiilIT 
La  soude  accuse  de  29  k  3i  mètres  de  fond  dans  le  N.  E.  de  ce      ^a  ^uiec 
banc,  36^,80  dans  le  N.  0.»  et  de  il  k  43  mètres  dans  le  Sud.     rtle  Plamb. 

i.  —  Ua  petit  peupUer,  au  N.  N.  E.,  confondu  avec  la  porte 
de  la  maison  de  M.  iétdmè. 

1  «*  Un  arbre  isolé  remarquable ,  au  S.  E.  \  E.,  confondu 
avec  le  côté  Est  d'une  falaise  grise  (grey  cliff)  de  Ttle  Gardner. 
3.  —  La  pointe  Offsler  Pend  k  l'O.  6«  N.  ;  la  pointe  S.  E.  (ou 
Pine  Point)  de  Plumb  hland^  k  l'E.  ^  N.  E.  ;  la  pointe  de  roches 
on  grosse  pointe  de  la  même  Ue  au  Nord.  Cette  dernière  pointe 
porte  on  phare  k  feu  tournant;  k  360  mètres  d'elle  environ, 
il  existe  une  autre  roche  sur  laquelle  il  n'y  a  que  7  mètres 
d*eau. 

En  amenant  le  mxmiProspeci  (Fisher's  Island)  k  l'E.  N.  E.  5*  N.,       ManiaM 
à  toucher  le  phare  de  UUle  GuU;  et  la  partie  N.  E.  de  Long  h-    "^^^^ 
land  k  FOuest,  confondue  avec  l'extrémité  S.  E.  de  Plumb  /s-     _.  <|e 
land;  ou  bien ,  la  pointe  Est  de  Gardnefs  Island  au  S.  E.,  con- 
fondue avec  l'extrémité  de  la  plage  basse  que  projette  la  partie 
Nord  de  la  même  Ue;  vous  pouvez  jeter  l'ancre  par  12",80  k 
i4",60,  fond  dp  vase  moUe;  vous  y  êtes  tout  k  fait  en  dehors  du 
lit  de  la  marée,  et  k  |  de  mille  au  plus  du  rivage  de  Itle  Plumb, 
où  vous  faites  aisément  de  bonne  eau.  A  un  mille  de  la  pointe 
Nord  de  Bhek  hland,  il  existe  un  récif  de  roches  (i). 


nie  Plomb. 


(  I  )  Ce  féeif  a  d^  été  signiié  cinq  ou  six  fois.  (Traducteur.) 


su  mjom  conra 

Qa^iquesmou      Le  buio  du  EL  0.,  dont  nous  a?oiis  parlé  lôngaemeiit  plus  haut, 
*da  s.  a       est  situé  à  4  milles  i  à  TO.  S.  0.  de  Bloêk  lêkmi  ;  il  porte  »>,SK) 
ir^isi        ^9xx  à  mer  basse,  et  Mse  de  mauvais  temps.  A  mesure  que 
(dé^jà  décrit).    VOUS  ouvres  le  passage  entre  la  pointe  Momlock  et  Blook  hêand, 
vous  voyez  le  fond  augmenter  et  devenir  mou ,  en  allant  vers 
PE.  N*  E,  Quand  vous  êtes  par  le  travers  de  Block  Isbmd^  il 
diminue  et  devient  dur;  puis,  une  fob  oette  lie  passée,  il  aug- 
mente de  nouveau  et  redevîMit  mou* 
MaraaeB  Relèvements  et  distanoes  de  plusieurs  points  par  rapport  au 

ratèfemenU     I^<"^  ^e  Montùek  (I)  : 

pn«.  La  partie  Sud  de  Bloâk  hlMd  à  10  milles  dans  TE.  \  N.  E. 

MoXk.  Les  basses  de  l'Est  (foslmi  Bipt)  à  1  mille \  dans  VE.  ^  N.  E., 

el  oelles  du  Nord  {Northem  Bips) ,  à  3  milles  dans  le  N.  E.  0*  E. 
Ges  basses  [%  bien  que  dangereuses  en  apparence,  peuvent  être 
traversées  par  tous  les  navires,  sur  des  fonds  de  14,  43,  45  et 
46  mètres. 

Le  récif  Shagawanock,  indiqué  par  une  tige  de  fer,  à  3  milles  \ 
dans  le  N.  0.  a»  N.  CSe  récif  glt  N.  |  N.  E.  et  S.  \  S.  0.  sur  une 
longueur  d'à  peu  près  \  de  mille;  il  y  a  entre  lui  et  Long  laland 
un  Ixm  canal  d'environ  4  miUe  {  de  largeur^  et  de  S"*,SO,  1^,30 
et  0"',iO  de  profondeur. 

Le  banc  FriêUês  (Frisbies  Ledge)  n'est  autre  obose  qn*nn  pla- 
teau de  roches  dures  situé  dans  le  S.  0.  du  feu  de  MotUock,  et 
sur  lequel  il  y  a  de  IB  à  27  mètres  d'eau.i  il  n'est,  en  aucune  ma- 
nière, redoutable  aux  navires. 

A  partir  des  Highiamis  (voisinage  de  New-Yoïà),  vous  poutez 
ranger  la  côte  Sud  de  Lcmg  Iskmi  à  f  de  mille  de  distance,  jus- 
qu'à la  pointe  Mùutoek,  De  cette  pointe,  on  relève  encore  : 

L'extrémité  Est  de  Fiiker  hiand  à  43  milles  \  dans  le 
N.  9»  0.  ; 

Le  phare  à  feu  tournant  de  la  pointe  Watch  Hili  à  44  nulles 
dans  le  Nord  à  peu  près  :  Tlle  FisAn  projette  dans  la  direction 
de  cette  pointe  un  récif  qui  s'arrête  à  un  ^  mille  d'elle,  en  laissant 
entre  les  deux  un  passage  pour  les  navires. 

(1)  Presque  tous  les  renaeignemenU  qui  luiveot  ont  déjà  été  donnéa  plusieurs 
fois  dans  le  oours  de  oe  qui  précède.  (  TradtÊCtetir,) 

(2)  Us'agit  des  basses  qui  sont  autour  de  la  pointe  Montoek, 
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Rœe  Rôek  (sur  laquelle  U  y  a  une  tige  detfer  qui  reste  à  f  de 
mille  dans  le  S.  0.  {  0.  de  la  pointe  Ouest  de  FUket^s  hhmd) , 
h  43  milles  {-  dans  le  N.  0.  {  N.  :  de  cette  roche^  on  relève  les 
ties  GmU  à  4  milles  dans  le  9.  0. 1 0.  ^  et  le  phare  de  la  pointe 
Ouest  de  NeuhLondon  à  5  milles  dans  le  N.  N.  0.  8**  N.  Il  y  a  sur 
LiiUê  Oull  un  ptiare  à  feu  fixe  situé  à  4  milles  dans  le  S.  0,  \  0. 
de  la  pointe  Ouest  de  Fi$hef$  bland. 

Le  récit  Bartieti ,  sur  lequel  il  y  a  une  bouée  et  un  i^are  flot- 
tant pourvu  d'un  mftt  et  d'une  cloche^  S^  à  4  milles  dans  TO.  N. 
0.  6*  N.  de  Raee  Roek. 

Le  récit  Luth  Goskeny  sur  lequel  il  y  a  une  bouée>  gtt  k  i  mil- 
les environ  dans  le  N.  E.  9®  E.  de  la  bouée  du  réeif  Bartleti. 

Le  phare  à  feu  fixe  de  NeuhLondon  gtt  à  i  mille  \  environ 
dans  le  N.  N.  E.  6»  E.  de  la  bouée  du  récif  LiHle  6oshen. 

Le  banc  du  S.  0.  (i),  sur  lequel  il  y  a  une  bouée^  gtt  k  4 
milles  ^  dans  le  N.  \  N.  0.  de  Race  Rock. 

La  pointe  Est  du  port  de  New^Lomkm  gtt  à  $  de  mille  dans  le 
N.  N.  E,  8»  N.  du  banc  du  S.  0. 

Le  phare  de  NeuhLtmdmi  gtt  à  f  de  mille  dans  le  N.  0.  \  N. 
de  la  bouée  du  banc  du  S.  0. 


Adètemait^ 

4ifeFS 
entre  le  raz 

et 
New-London. 


Pe  lile  Garclner  à  Itle  Slielter  et  à  New-Londoii» 


Quand  vous  attaque^;  Y\\e  Gardner,  vous  devez  faire  route  sur 
son  côté  Nord  jusqu'à  ce  que  vous  soye?  par  le  travers  d'une 
pointe  de  sable  basse  située  à  son  extrémité  Ouest ,  et  qui  s*a- 
vance  de  deux  milles  au  large  des  hautes;  terres  (Highlands), 
Ameuez  l'ile.à  l'Est^  et  jeté?  Pancre  par  12";80  à  14"',60,  dès  que 
vous  êtes  en  dedaps  de  ladite  poi^ite. 

De  l'extrémité  IS^i  de  Tlle  Gardner  à  New-ltondon^  votre 
route  est  le  N.  6""  E.^  4  lieues  environ.  Chemin  faisaptji  voua 
laissez  sur  bâbord  les  Iles  Plumb  et  G14//1  et  sur  tribord^  l'île 
Fisher,  et  vous  passez  dans  le  raz  Borse  Race ,  où  vous  ren- 
contra un  fort  courant  de  m^rée  :  U  mer  brise  eu  cet  endroit, 


V^pi 


mmi^xwÊ 


(0  Ne  pas  confondre  a?ec  le  banc  du  S.  G.,  près  Block  Islande 

{Traducteur.) 


De 
nie  Gardœr 

à 
New-London. 


ExtrémUé 

OOMt 

de  nie  Fialier. 


Pliare 

de 

New-Londofl. 
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quand  il  y  a  du  vent,  particulièrement  quand  le  vent  contrarie 
la  marée.  Vos  sondes  sont  tantôt  de  O^'^IO,  tantôt  de  ¥1"",^  h 

Quand  vous  doublez  l'extrémité  Ouest  de  Hle  Fishery  ayez 
soin  de  lui  donner  un  mille  de  tour,  à  cause  de  plusieurs  roches 
éparses  dans  l'Ouest  de  cette  pointe  ;  et  votre  route,  pour  gagner 
le  phare,  est  ensuite  le  N.  {  N.  0.,  deux  lieues.  Chemin  £aisant, 
n'approchez  pas  de  Long  HUehes ,  et  laissez  un  récif  couvert  à 
bftbord  et  un  autre  à  tribord. 

Quand  vous  êtes  à  moins  d'une  mille  du  phare,  ralliez  TEst 
jusqu'à  ce  qu'il  vous  reste  au  N.  N.  0.,  et  courez  à  peu  près  au 
N.  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  vis-à-vis  de  lui*  Mouillez 
alors  en  sûreté,  ou  poursuivez  au  Nord  vers  la  ville. 

Le  phare  de  New-London  est  bâti  à  l'entrée  du  port  de  ce 
nom,  sur  le  côté  Ouest.  Sa  lanterne  contient  un  feu  fixe,  haut 
de  24  mètres  au-dessus  de  la  mer,  et  gtt  à  6  milles  ^  dans  le 
N.  ^  N.  E.  du  phare  Liitle  GulL 


Reiv-Loadon  et  nonUIage  en  om  de  greaide  vents  de  N.  £• 


Entrer 
dans  le  port 

de 

New-LoDdon 

ei 

en  sortir. 


Attaquer 

New-Loiidon 

en  venant 

de  l*Est, 

par  le  raz. 


Quand  vous  êtes  dans  le  Nord  de  la  partie  S.  0.  de  Tile 
Fisher,  si  vous  avez  à  gagner  New-London^  en  louvoyant,  ayez 
soin  de  conserver  le  phare  de  ce  port  entre  le  N.  N.  O.  et  le 
N.  N.  E.  Mais  si  vous  avez  vent  portant,  amenez-le  au  Nord,  des 
que  vous  en  êtes  à  2  lieues,  et  gouvernez  droit  dessus.  Laissez- 
le  sur  bâbord  en  entrant,  et  une  fois  dans  le  port,  vous  avez 
bon  mouillage  par  7",30  à  9",i0,  fond  d'argile.  Si  vous  .sortez 
de  New-London  pour  aller  vers  l'Ouest,  amenez  le  phare  au 
N.  N.  E.,  et  gouvernez  a^  S.  S.  0.  jusqu'à  ce  vous  trouviez  des 
brassiages  de  27",50  :  à  ce  moment ,  vous  avez  paré  un  récif 
tribord  à  vous,  et  vous  relevez  la  partie  N.  de  l'ile  Fisher  à 
2  lieues  dans  l'Est. 

Amenez  le  phare  de  l'île  Gull  à  l'O.  N.  0.,  et  conservez-le 
dans  cette  direction  jusqu'à  ce  que  vous  vous  en  estimiez  à  moins 
de  deux  milles;  puis,  votre  route  jusqu'à  celui  de  New-London  est 
le  N.  8"*  25'  0. ,  après  que  vous  avez  dépassé  la  roche  Jlace,  située  à 
I  de  mille  dans  1*0.  S.  0.  de  la  pointe  de  l'île  Fisher.  Quand  vous 
entrez  à  New-London  ou  que  vous  en  sortez,  et  que  vous  êtes 
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\is4-Tisdu  feu  de  l'Ile  OvU,  vous  devez  Tamener  au  S.  S.  0.; 
celui  deNew^lAmdan  vous  reste  alors  au  N.  N.  E.  ;  vous  le  laissez 
à  bâbord  en  donnant  dans  le  port. 

Si  vous  attaquez  New-Dmdon  en  hiver  par  un  gros  temps 
do  N.  E.,  voici  ce  quMl  y  a  de  mieux  à  faire  pour  gagner  un 
bon  mooiUage  :  courez  5  milles  à  TO.  N.  0.,  à  partir  de  Gull; 
pois,  venez  au  vent  et  gouvernez  au  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous 
trouviez  IH'^jtK),  fond  de  vase,  et  mouillez  le  plus  tôt  possible. 
Vous  êtes  alors  entre  le  récif  Haichell  et  la  pointe  Diaek,  au 
meilleur  endroit  poiv  étaler  mi  coup  de  vent  deN.  E^  si  le  temps 
est  brumeux  et  que  vous  ne  puissiez  entrer  à  ISetv^London,  De  ce 
mouillage,  vous  relevez  le  phare  de  Saybrook  à  TO.  \  N.  0.  ou 
à  VO.  N.  0. 


Mouillage  sAr 

si  Ton  attaque 

Nfw-Londoa 

par 

de  grands  vents 

de  n.  E.  f 
tciii|)s  obscur. 


Port  àm  8afbrook|  etc. 


Le  phare  de  la  pointe  de  Saybrook  est  à  feu  fixe,  et  haut  de 
13",^  au-dessus  de  la  mer.  Il  s'élève  à  l'embouchure  et  sur  le 
côté  Ouest  de  la  rivière  du  Coneelieut;  la  pointe  sur  laquelle  il 
est  bâti  est  basse,  sablonneuse,  et  s'avance  dans  la  mer.  11  existe 
dans  la  partie  Ouest  de  cette  pointe  une  étendue  considérable  de 
marais  salants,  et  un  étang  d'eau  saumAtre  dont  Tévaporation 
occasionne  parfois  un  brouillard  susceptible  d'obscurcir  beaucoup 
la  lumière  du  phare,  bien  que  le  temps  soit  d'ailleurs  très-clair 
au  large  de  terre.  L^entrée  du  port  de  Saybrook  n'est  pas  facile  ; 
mais  si  vous  êtes  forcé  de  la  tenter,  amenez  le  feu  au  N.  N.  0.,  et 
coHrez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  on  soyez  k  moins  d'un  mille. 
<jouvemez  alors  au  N.  E.  jusqu'à  ce  qu'il  vous  reste  au  N.  0.  \ 
0.,  et  dirigez-vous  sur  lui  just]u'à  ce  que  vous  en  soyez  à  moins 
d'un  demi-mille;  puis,  le  N.  N.  0.  vous  conduit  à  un  bon  mouil- 
lage, dans  la  rivière  et  près  de  la  ville. 

Si  vous  avez  à  remonter  le  détroit  de  Long  Islande  et  que  vous 
vous  trouviez  en  vue  du  phare  de  Saybrook  par  un  temps  clair, 
passe»«n  à  3  ou4milles,  et,  en  faisant  50  miUes  ùTCS.  0.  G^'O., 
vous  atteignez  le  travers  du  feu  de  la  pointe  Eaton' s  Dleck,  en 
laissant  le  banc  Straiford  sur«  tribord. 

Le  banc  Slratford  ses  extrémités  indiquées  par  deux  bouées- 
esparres,  entre  lesquellesvous  ne  pouvez  passer  :  Tune  blanche, 


Pliare' 
de  Saybrook, 


Pc»rl 
de  Snyiirook. 


[llemnnler 

le  détroit 

à  partir 

de  Saylirook. 


Baiic 
Straiford. 
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dans  le  Sud;  l'autre  noire»  dans  le  Nord;  toutes  deux  mouillées 
par  5*^70  de  fond.  Il  gît  au  Nord  de  Satmkêi  (Long  Island) ,  et 
au  S.  3*  0.  du  phare  de  la  pointe  Sêratfard.  En  laissant  le  feu 
de  rile  Paiknar  à  9  milles  dans  leNord^  et  en  gomremant  à  TO. 
sur  celui  de  la  pointe  Stratford,  distant  deiO  milles^  juscpi'à  ce 
que  votis  ayes  des  sondes  de  9">i0  à  13" ,80^  fond  dur»  vous 
laisses  sur  bAbord  le  banc  Straifofd}  pub^  l'O.  B*  0.  vous  coih 
duit  à  la  pointe  Matinieoek*  Le  banc  Siratfori  gtt  au  8.  {  S*  O. 
du  feu. 

D«  goulet  éê  rUe  Plumb  à  Of  lyorl^ 

Cap  Si  vous  êtes  destiné  pour  Greenporl,  faites  3  milles  au  S.  0.^  ci 

'^^mÎ^"*  ^^*^  arrivez  par  le  travers  du  cap  Ben' s  Point  sur  Ijong  Beach. 
Loog  Beich.  La  plage  Long  Beaehy  à  laquelle  appartient  ce  cap^  a  3  milles  -| 
de  longueur;  elle  est  couverte  de  cèdres  peu  élevés^  et  se  laisse 
sur  tribord  en  allant  vers  Greenporl.  Entre  le  goulet  et  la  pointe 
Ben  y  vos  sondes  sont  de  7"^30  à  8^,90*  De  là,  vous  courez  à 
ro.  B.  0»  3  milles-l;  chemin  faisant,  vous  voyez  le  fond  diminuer 
jusqu'à  5*1 50^  et  si  votre  sonde  vient  à  indiquer  moins ,  vous 
ralliez  le  Bud  pour  reprendre  ensuite  votre  route  dès  que  vous 
retrouvez  ce  brassiage.  Continues  ainri  jusqu'à  ce  que  votre 
plomb  passe  tout  à  coup,  entre  deux  jets^  de  5"»li0  à  li'^tSO  ou  à 
i4'*,60>  et  en  gouvernant  àTO.  N.  0.,  1  mille,  vous  atteignes 
la  pointe  Hag  Beach,  de  Tile  Sheiter.  Laissez-la  sur  bAbord ,  en 
la  contournant  de  très-près,  et  il  vous  reste  alors  I  mille  |  à 
faire  à  TO.  S.  0.  pour  gagner  Oreenpori;  où  vous  pouvez  jeter 
l'ancre  dans  un  bon  port* 
De  u  pointe  De  la  pointe  Gardner  à  Greenport  la  distance  est  de  1 S  mil- 
à  ^en|»ort.  ^^  i  ^  1^  direction  l'O.  |  S.  0.  En  parcourant  cette  route ,  vos 
sondes  diminuent  graduellement  de  ii",0  à  5",50  sur  le  côté 
de  Long  Beacki  A  partir  de  là,  vous  suives  les  indications  don« 
nées  au  paragraphe  précédent  pour  aller  à  Greenport.  Bien  que 
vous  puissiez  trouver  dans  ce  port  des  fonds  de  9",i0,  il  vous  est 
reconmiandé ,  si  vous  montez  un  grand  navire ,  de  prendre  un 
pilote  ;  il  est  toujours  facile  de  s'op  procurer  un. 
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IMttlt  Oystar  P«kl  et  tl«  Phnttk* 


Quand  voiii  piMez  duM  le  goulet  de  111e  Plumbj  laissez  le 
feu  par  bâbord^  en  rangeant  hardiment  la  falaise  sur  laquelle  il  est 
Mit;  puis  goovemei  au  8.  E.  |  E.  jusqu'à  ce  que  le  feu  de 
Utile  Gif//  vous  reste  au  N.  E.  |  £.,  et  mettez  le  cap  sur  la 
pointe  JfÊdUh  ou  sur  tout  autre  endroit. 

An  moment  où  vous  doublez  le  phare  de  l'ile  Plumbj  vous 
ouvrez  la  baie  Gardner,  qui  conduit  au  port  Sag ,  et  vous  lais- 
sez sur  tribord  la  pointe  de  Ojfster  Pond  :  la  partie  orientale  de 
cette  pointe  projette  dans  la  direction  de  l'extrémité  Sud  de  l'Ile 
Plumb  nn  banc  qui  va  jusqu'au  tiers  du  goulet.  Voici  les  relè- 
vements pris  du  phare  de  Tile  Plumb  : 


8  milles  {» 
l  de  mille. 


La  pointe  Oyster  Pond  et  son  récif,  S.  0.  {  0.  (l'extrémité  du  ré* 

cifà        1  mille  J). 

Le  phare  de  Saybrook, .  •  » N.  0.  G"*  N. 

La  pointe  Pine  (S.  0.  de  Ttle  Piumb) . .  S.  Ë.  {  S.  ' 
La  pointe  de  Cherry  Harbour  (au  S.  0. 

de  Die  Gardner) S.  S.  E.  8"  E«    6  milles. 

La  pointe  Gardner S.  E.  8*  E.        3  milles  \. 

Le  phare  de  New^London N.  E.  6*  N.        10  milles. 

Llle  Cedar  (à  Tentrée  du  port  Sag) .  •  S.  S.  0. 3"*  0.  ^   8  milles. 

n  y  a  sur  TUe  Cedar  un  phare  à  feu  fixe,  élevé  de  9" ,60  au- 
dessus  de  la  plaine  mer:  comme  on  peut^  d'un  navire  haut  ponté, 
le  voir  par-dessus  la  pointe  de  sable  de  File  Gardner  y  il  est 
prudent  de  ne  pas  cx)um  dessus  quand  on  passe  cette  pointe,  tant 
qu*on  ne  le  relève  pas  au  Sud  du  S.  0.  De  ce  phare  on  relève  : 


Le  cap  Ram  Uead au  S.  O*"  E. 

Le  phare  de  raeP/timfr auS.S.O.S*  0.^ 

Lephare  de  Tlle  Gult.  • ....  au  S.  0. 2"  S. 
La  pdnte  de  sable  de  l'Ile 
Gardner au  S.  0. 3«  0. 


à  2  milles  et  |. 
à  8  milles  et  j. 
à  12  milles  et  £. 

à  8  milles. 


Pointe 
Oyster  Pond  9 
etfon  banc. 


ariàremeoli 

priii 

du  phare 

l'Ile  Plumb. 


Pliare 
de  llle  cedar. 


EelèTementi 

prin 

du  phare 

de  l'Ue  Gedar. 


S40 


PILOTE  COTIER 


Port  de  lfew-H*veii  et  dangen  qui  r«Toîsment. 


PliJire 

de 
neiv-HtYen, 

et 
relèvements. 


Port 
de  New-HaTCD. 


Boii<^ 

du  récif  S.  O. 

(Swiedge), 

de 
Àtlam'sFalls, 

et 
lise  de  Ter 

de 
Qiiick'6  Jlock. 


Atlaqiicr 

new-Havcn 

par  r£»t. 


Le  phare  de  Neu>-Uaven  est  bftti  sur  la  pointe  Five 
à  droite  de  l'entrée  du  port;  sa  lanterne  a  10" ,50  de  hau* 
teur  j  et  montre  un  feu  fixe.  On  y  prend  les  relèvements  sui- 
vants : 

Le  phare  de  la  pointe  Sfraiford. .  O.S.0.5''S.  iOmilleset  ^. 

Le  banc  Middle  Ground S.  0.  3*  S.    14  milles. 

La  bouée  de  AdanCs  Falls S.  0.  o"*  0. 

La  bouée  du  récif  S.  0 S.  S.  0.  S""  0. 

La  balise  de  Quick's  Ledge S.  1®  E. 

Le  phare  de  Tile  Falkner E.  S.  E.  O*»  E.  12  milles 

Si  vous  allez  à  NeuhHaven^  donnez  1  mille  de  tour  à  l'Ile 
Falkner,  et  gouvernez  à  TO.  J  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  ayez 
le  feu  de  Netv-Haven  au  Nord^  et  que  votre  brassiage  soit  de 
11",90.  Mettez  alors  le  cap  au  N.  0.;  passez  à  1  mille  {  du 
phare,  afin  de  parer  le  récif  S.  0.^  et^  quand  vous  relevez  le 
phare  au  N.  E.,  dirigez-vous  au  N.  E.  {  N.  sur  le  fort  qui  est  au 
Nord  des  PalUsadeSy  en  laissant  la  bouée  blanche  de  Adam^s 
Faits  sur  tribord.  Il  y  a  sur  le  récif  S.  0.  une  bouée  noire  mouil- 
lée à  1  mille  dans  le  S.  S.  0.  6*  0.  du  phare^  et  que  vous  laissez  à 
tribord.  Quand  vous  êtes  presque  vis-à-vis  du  fort,  donuez4ui 
^  de  mille  de  tour^  et  gouvernez  au  N.  8°  0.  sur  l'extrémité 
du  grand  quai  (Long  Wharf),  en  laissant  à  tribord  le  danger 
Black  Ledge,  distant  de  \  de  mille  dans  le  N.  0.  du  fort. 

La  bouée  de  Âdatns  Falls  git  à  ^  mille  dans  le  S.  0.  du  phare, 
et  H  \  mille  dans  le  N.  |  N.  E.  du  récif  S.  0. 

La  roche  Quick  porte  une  tige  de  fer;  elle  reste  : 

à  ^  de  mille  dans  l'E.  8»  25'  E.  du  phare  ; 

à  \  mille  dans  le  S.  E.  de  la  bouée  de  Adam's  Falls; 

à  i  mille  dans  TE.  N.  E.  du  récif  S.  0. 

Si  vous  Biiàqviez  NeW'Haven  par  TEst,  passez  entre  la  bouée 
du  récif  S.  0.  et  la  tige  de  fer  de  la  roche  Quick,  et  vous  trou- 
vez 5",50  d'eau  à  peu  près  au  milieu  de  ce  canal,  en  laissant 
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la  bouée  blanche  de  Adûw?ê  Falls  à  100  mètres  dans  VVsi;  de  là, 
goureniez  vers  l'extrémité  du  quai.  Sur  cette  odte ,  le  brassiage 
^de  5",S0  à  7",90  et  9",i0,  fond  de  vase,  dans  le  chenal;  et  en 
araeoiBtie  phare  an  S.  £•>  tous  pouvez  jeter  l'ancre  dans  l'anse 
Morm,  près  de  la  côte  Esty  par  3"y70,  fond  de  vase.  De  ce  mouil- 
lage, pour  remonter  leporty  vous  avezleNordà  fiûre  siie  ventest 
favorable  :  tenex  à  petite  distance  la  roche  du  fort,  quand  vous 
courez  sur  la  jetée. 

Si  vous  attaquez  New^Haven  par  l'Ouest,  laissez  les  deux 
bouées  ci-dessus  à  tribord,  et  passez-en  sans  crainte  h  100  ni^ 
très  de  distance.  Quand  vous  louvoyez  pour  entrer,  vos  sondes 
varient  de  3^,70  à  5^,50  et  7",30  :  ne  ralliez  pas  la  côte  Ouest 
par  moins  de  3",70,  parce  que  le  fond  y  est  dur.  Lorsque  vous 
êtes  sur  les  fonds  de  vase,  dans  le  chenal ,  il  vous  est  recom- 
mandé de  sonder  souvent,  à  cause  du  voisinage  de  cette  côte , 
où ,  comme  nous  venons  de  le  dire,  le  fond  est  dur  et  les  basses 
très-voisines. 


Anse  Morris 

proB 
newHftrcB. 


Attaquer 

Mew-Haveo 

fitr  roueftt. 

Icoommanda- 

tiona 
pour  kNivoyer. 


Bridfopavt ,  et  ipSIoti^  dtt  pwt  d«  BUdi  Book  A  l'ai4« 
âm  hm  de  ltl«  FatrweatWr. 


Si  vous  voulez  entrer  dans  le  havre  Bridgeport,  abandon- 
nez la  bouée  d^en  dehors  à  bftbord,  et  gouvernez  droit  sur  la 
l)alise  de  la  pointe  Weli,  en  laissant  la  bouée  de  Stony  Bar  à 
tribord  et  celle  des  basses  Ailen  à  bâbord  :  la  balise  de  la 
pointe  WeU  gît  à  315  mètres  environ  dans  le  N.  Ë.  de  la  balise 
extérieure  des  basses  de  l'Ouest. 

11  y  a  trois  bouées  dans  le  havre  Bridgepori  :  une  sur  les 
liasses  Marehandf  à  i  mille  dans  le  S.  6"*  0.  de  la  balise  d'en 
deliors;  une  sur  SUmy  Bar^  à  135  mètres  dans  le  S.  E.  de 
la  bafise;  une,  enfin,  sur  les  basses  AUen,  dans  l'intérieur  du 
iiavre. 

Le  port  de  Black  Boekf  quoique  sain  et  d'un  accès  facile,  est 
placé  de  telle  manière  qu'aucune  route  directe  conduisant  au  feu 
ne  vous  porte  immédiatemi^nt  dans  son  onceinte  ;  la  direction  à 
suivre  dépend  entièrement  de  la  distance  à  laquelle  vous  êtes 
dn  phare  au  moment  où  vous  en  avez  connaissance.  Vous  de- 
vez, en  conséquence,  user  de  jugement  pour  varier  les  relè- 
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mOTRCOlIBR 

vements  de  ee  i^itre  à  meéure  que  vous  en  approchez ,  ee  qui 
est  abé  en  obsenrantles  règles  iuitintes  : 

Si  TOUS  veniB  de  l'Ouest  avec  Kmiention  d'entre  dans  le  port 
de  Btmek  Rwck,  syes  sofai,  pottr  é?her  le  récif  th$  Cowâ^  d'Ame- 
ner le  feu  de  Fmirweaiket  an  Nord^  et  gouvernes  dessus  jus- 
qu^à  ce  que  voos  en  soyea  à  moins  def  de  mille.  Mlescnrcond- 
tancea  Teiigeni,  vous  pouvez  alors  yoùê  répandrs  vers  l^Ooest 
dans  un  bon  canal  de  louvoyage^  où  vous  avet  de  9*^10  à  9*,§0^ 
bon  fond.  A  mesure  qtie  vous  approches  do  phare  bftli  sur  le 
c6lé  Est  du  port,  Feau  dinnnue  gradueUennent  jusqu^à  environ 
a^>70.  L'entrée  #  quoique  peu  large,  n'est  pes  difUeile.  Quand 
vous  relevea  le  feu  à  11^,  vous  êtes  complètement  dedttis* 

L'Qe  Fmkrweaiher ,  sur  laquelle  se  trouve  le  phsaie,  forme  le 
cMé  Est  du  port,  et  le  récif  C0î0$  ses  eMés  Ouest  et  Sud  :  sur  la 
roche  la  jim  Est  du  récif  s'élève  une  tige  de  fi»  ifistante  éHm 
miUe  et  demi  dans  le  Sud  du  feu;  cdtàni  est  à  MO  mèfrsa  de  la 
pointe  Sud  de  File  au  moment  de  la  basse  mer.  A  100  mètres  de 
ladite  pointe ,  la  sonde  accuse  une  roche  isolée ,  portant  â",40 
d'eau  à  banle  mer  et  gisant  an  8.  B.  0.  d*  S.  da  phare.  Awntôt 
que  vous  avez  dépassé  cette  roche,  vous  voyez  le  port  s'ou- 
vrir largement  dans  toutes  ses  parties,  depuis  le  N.  jusqu'à 
FO.N.  0.  Vous  pouvez  attaquer  lefeuen  toiilesécurtté;poQrvuque 
vous  vous  conformiez  aux  roules  cklessus,  et  que  rms  donniez 
une  attiKition  convenable  aux  indications  du  pfemb.  Le  fend  est 
dur  jusqu'à  quelque  distance  dans  le  Sud  de  la  recbe  ^  mais,  en 
continuant ,  le  brassiage  augmente  promptement  II  existe  un 
bon  abri  contre  les  vents  depuis  l'O.  8.  0.  jusqu'au  N.  N.  E., 
dans  l'Est  du  phare,  k  51  milles  environ  ai^dessus  de  l'entrée  du 
havre  de  Bridgeport.  La  cMe  est  accore  sur  le  odté  Est  dit  fen; 
à  le  toudief ,  la  sonde  mdique  &",50>  et  le  même  brassage  se 
maintient  jusqu'à  la  pointe  sud  de  Hic.  La  baie  sous  le  v^nt 
du  phare,  entre  lui  et  Bridgepart ,  est  un  des  meilleurs  mouil- 
kges  que  présente  la  câte  Nord  du  détroit  de  Lomg  tsiand  : 
voQS  y  trouves  de  7"^,30  à  5",8a  d'eau  en  relevant  le  feti  à 
l'Ouest. 

Si  vous  venea  de  l'Est,  en  rangeant  de  près  le  feu  de  la  pointe 
Siratford ,  votre  route  jusqu'à  cehii  de  Blaek  Ihek  est  FO.  |  N. 
0.  Chemin  faisant ,  vous  sondez  par  tribord,  en  ayant  soin  de  ne 
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pas  votls  répandre  par  moins  de  7^,30  d*eau,  ni  par  plds  de 

Entre  VWé  ftdfweaihêf  et  l'entrée  de  Bridgeport^  vous  avez 
bon  ahri  cdnlre  les  vents  dte  f  Ë.  N.  Ë.  au  S.  0.  piEur  4*»,60  à  "ï^.ao 
d'eau,  fond  gluant.  Pour  y  mouiller^  amenez  les  bois  dé  la 
partie  Ouest  du  port  au  N.  E.,  et  jetez  Tancre  par  telle  profon- 
deur d'eau  que  vous  voulez. 

Long  Island  s'étend  de  la  pointe  Montock  à  Red  Èook  ,dans  la 
direction  de  TO.  {  S.  0.,  sur  une  longueur  d'environ  102  milles , 
et  sur  une  largeur  maximum  d'à  peu  ptès  35  milles.  C'est  une 
terre  généralement  peuél^ée  et  unie^  à  Texception  de  quelques 
coUioea  que  Ton  voit  à  40  mUles  environ  dans  TOuest  de  la  pointe 
Montockf  et  de  la  hauteur  Hempêêtui  Bill ,  dont  le  sonmiet  est  à 
95"^70  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  Le  côté  Sud  de  Pile  est    Basse  au  sad 
borAé  dans  toute  sa  longueur  par  une  basse  qin  s'étend  h  un     fjoiulisUiid 
i  mille  de  terre;  Textrémité  Est  de  eette  basse  est  sabloimeuse^ 
ses  parties  centrale  et  Ouest  sont  formées  de  sable  et  de  pierresi 
Quand  vous  relevez  le  phare  de  la  pointe  M<mtock  à  7  milles 
dans  le  Nord^  vote  route  pour  longer  la  càte  de  Long  Idland  e^t 
ro.  &  0.^  33  lâeues;  puis  TOuest^  12  lieues^  A  4  lieues  de  l'ile        fondes 
environ,  vous  avez  de  37  à  33  mètres  de  fondj  et,  de  là  à    •"|\^"Î*"'J* 
20  lieues  plus  au  large^  le  brassiage  augmente  jusqu'à  146  mè-  de 

très.  En  cet  endroit  le  fond  est  de  vase  et  de  8flî)le  taché  de  ^^^  Istfsd. 
bleu.  A  4  lieues  au  large  de  Textrémité  Est  de  Pile  ^  le  fond  est 
semé  de  gros  sable  et  de  petites  pierres;  à  la  même  distance  an 
large  de  Textrémité  Ouest  et  du  mSieû^  il  est  de  sable  blanc  et 
de  gravier  >  taché  de  noir.  L'extrémité  8.  0.  de  l'Ile  projette^  en 
deh(ffs  de  la  pointe  de  Pile  Coney ,  un  banc  connu  ioUs  le  nom 
de  Ea$i  Bank^  il  s'avance  d'environ  6  milles  dans  la  direction 
de  Sandff  Hook* 

(0  Le  détroit  de  Loâg  hland  est  mie  aorte  de  mer  fntérietire  commençant  k 
la  poferte  aaitd  el  IMiigaiil  à  llle  MU.  tta  de  S  S  17  milles  de  largeor  et  së- 
piierile  Long  de  ConiMetiac/i  la  sàfisalKm  ea  eét  sSre  el  commode;  tes 
moaillages  y  sont  bons^  et  plasieurs  beaux  fenx  guident  les  marins  dans  toute 
u  longoenr.  (Note  de  l'auteur.) 
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Vous  rencontrez  sur  la  côte  Sud  de  Lofig  /itond  quelques  cou- 
pures donnant  accès  dans  des  havres.  La  [Nremière  qui  ait  quel- 
que importance  est  celle  de  Fire  Islande  dont  la  barre  porte 
2",  10  d^eau  à  mer  basse;  cette  barre  dangereuse  ne  peut  être 
traversée  sans  pilote;. vous  en  tit>uvez  à  bord  des  caboteurs  qui 
sprtent  du  havre  de  Fire  Island, 

Quant  aux  autres  coupures^  elles  sont  de  très- peu  de  profon- 
deur d'eau ,  excepté  toutefois  celle  de  Rockaway ,  à  laquelle 
vous  devez  appliquer  tout  ce  que  nous  venons  de  dire  de  celle  de 
Fire  Island» 

De  Blook  bland  à  New-Tork. 

Si  en  allant  à  New-York,  vous  tombez  dans  le  canal  de  Biock 
Istand,  vous  trouvez^  par  les  40*  de  latitude ,  des  sondes  ik 
180  mètres,  fond  de' vase  :  cette  qualité  de  fond  se  maintient, 
en  même  temps  que  le  brasstage  dhninue  graduellement,  jus- 
que par  73  mètres.  Par  69  mètres,  à  4  lienes  ^  dans  le  S.  {  S.  E. 
de  Block  IsUmdy  la  sonde  accuse  dn  saMe  fin  noir  et  rouge  ;  et 
du  sable  grossier  par  51  mètres,  à  2  Keues  ^  dans  le  S.  |S.  E. 
du  même  point.  Quand  vous  relevez  Block  hland  à  4  ou  &  lieues 
dans  le  Nord,  vous  ne  pouvez  voir  aucune  autre  terre,  ni  dans  le 
Nord,  ni  dans  l^t;  mais,  à  mesure  que  vous  approchez  de 
cette  lie,  vous  découvrez  vers  TOucst  la  longue  pointe  basse  de 
Montock,  qui  s'avance  en  mer  dans  la  direction  de  l'Est,  et  vous 
apercevez  son  phare. 

En  gouvernant  à  l'O.  S.  O.,  vous  n'avez  connaissance  d'aucune 
terre  remarquable  sur  Long  Island,  attendu  que  de  l'Est  à  TOut'sl 
de  cette  Ile  la  côte  accidentée  présente ,  à  une  certaine  distunco, 
i'iispect  d'Iles  détachées.  Toutefois  vous  pouvez  voir  le  phare  de 
Fire  Island  dont  le  feu  tournant  se  compose  de  18  lampes;  il  a 
âl"*,30  de  hauteur  au-dessus  de  sa  base,  26*^,90  au-dessus  de 
Teau,  et  gltà  12 lieues  dans  PE.  \fi  E.  de  celui  de  Sandy  Hook. 
La  pointe  sur  laquelle  il  est  ronstmit  projette  à  f  de  mille  daii> 
le  Sud  un  banc  qui  va  rejoindre  la  liarre  :  celle-ci  est  très-dange- 
reuse ,  attendu  qu'au  voisinage  la  scxide  passe  soudainement  (U- 
14'",()0  à  11  mètres,  puis  rencontre  immédiatement  le  banc  en 
question,  sur  lequel  la  marée  de  flot  porte  avec  violence.  CVsl 
pourquoi  il  nV.st  pas  prudent,  en  cet  endroit,  de  rallier  la  tenx* 


Ncw-Yoït. 
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à  moins  de  2  milles,  quand  on  relève  le  feu  en  question  à  l'E.  | 
N.  E.  Dans  TEst  du  feu  la  côte  est  accore.  Quant  à  la  barre^  elle 
est  sujette  à  changer^  et  a^  comme  nous  Tavons  dit  plus  haut, 
V^,\0  de  profondeur. 

Lorsque  vous  relevez  le  phare  de  Fire  Island  au  Nord^  votre  sondes  et  fondi 
plomb  marquant  14™,60,  TO.  \  S.  0.  vous  conduit  par  le  travers   ^^ ^^  'j^^g'^j 
du  feu  de  Sandy  Hook,  en  passant  sur  des  fonds  de  sable  qui  sont 
alternativement  jaune ,  rouge  ^  brun ,  bleu^  gris^  dans  un  espace 
très-petit.  A  33  milles  à  peu  près  dans  le  Sud  de  Fire  Island,  et  à 
40  milles  dans  le  S.  £.  -^  E.  des  hautes  terres  (highlands),  vous  ren- 
contrez un  banc  de  cailloux  ;  il  s^étend  du  N.  E.  \  E.  au  S.  0.  \  0. 
et  porte  de  18*,30  à  25»,60  d'eau  :  on  y  prend  beaucoup  de 
poisson.  A  petite  distance  en  dedans  de  ce  banc^  vous  avez  des 
brassiages  de  36  mètres,  puis  de  29"'j30,  sable  gris  ;  vous  con- 
servez ces  derniers  jusqu'à  l'endroit  nommé  Mud  Hole.  C'est  une      jiud  uole 
sorte  de  trou,  où  la  sonde  accuse  36",60  à  ÔS-^QO ,  fond  de    (*»^  ^«  **^) 
marne  ou  de  vase  verte,  et  quelquefois  de  cailloux  ;  sa  partie  la 
plus  profonde  gît  à  10  milles  dans  l'Est  de  l'extrémité  Nord  des 
Woodiandsy  et  à  If)  milles  dans  le  S.  E.  6"*  S.  du  phare  de  Sandy 
Hook.  A  partir  de  3Iud  Hole,  en  allant  vers  la  barre  de  Sandy 
Hook,  l'eau  diminue  graduellement,  ainsi  que  l'indique  la  carie. 

Hors  de  vue  de  terre,  vous  trouvez  de  36'*,60  à  40°',20,  fond 
tantôt  de  s^ible,  tantôt  d'argile.  Avant  d'avoir  connaissance  du 
phare  de  Sandy  Hook,  vous  apercevez  les  hautes  terres  de  Never- 
sink  qui  lui  restent  dans  l'O.  S.  0.,  et  qui  sont  le  point  le  plus 
remarquable  de  cette  côte  :  deux  phares  sont  bAtis  dessus. 


NEW- YORK. 


Si  vous  attaquez  New- York  parle  Sud,  et  avez  connaissance  du 
cap  Mny,  sur  lequel  s'élève  un  phare  à  feu  tournant,  vous  faites 
prudemment  en  vous  tenant  à  trois  lieues  environ  au  large  de 
terre,  afin  d'éviter  la  barre  de  Herreford,  placée  de  4  à  6  lieues 
dans  le  Nord  dudit  cap,  et  à  8  milles  de  la  passe  du  même 
nom.  Cette  dernière  donne  accès  dans  un  havre  fréquenté  par  les 
pilotes  delà  Delaware,  qui  lif'ont  aucun  autre  abri  dans  le  Nord 


Attaquer 

en  venant 

du  Sud. 

Recommanda' 

lions 
importantes. 


jusqu'w  b^vîe  Egff.  Aprte  avpir  iépmé  }fi  bwre  da  Uerfêfordt 
gouvernei:  au  N.  £.  dès  que  vqus  trouves;  de^  fonds  de  IS^^^SÛ^ 
en  prenant  g^de  que  la  marée  ^e  flot^  qui  porte  avec  force  vers 
rentrée  de  ce  havre,  ne  vous  en  rapproche  trop. 

En  continuant  la  même  routej  vous  arrivez  à  la  hauteur  de 
Egg  Harbour,  sur  un  fond  de  sable  blapo  et  noir  ipétangé  de 
petites  coquilles  brisées;  puis  la  profondeur  augmente,  et  vous 
pouvez  poursuivre  jusqu'à  ce  que  vous  ^ye^  près  de  l'entrée  de 
la  passe  de  la  baie  Bamegai,  Sij  en  longeait  la  cdte,  vous  trou- 
vez des  fonds  de  moins  de  18",30,  ayez  soin  de  ne  pas  goqvemer 
plus  Nord  que  le  N.  fl.^  afin  de  ne  p^  vous  exposer  à  tomber 
sur  les  bancs  Absecom  ou  sur  la  barre  de  Egg  Haràour,  I«a  par- 
tie Sud  de  rentrée  de  la  passe  de  B^megai  porte  un  phare  à 
feu  fixe  ;  et^  au  large  de  ce  phare,  la  sonde  rapporte  du  gros 
Buie  gravier  jaune  et  brillant.  Quapt  au  banc  situé  en  dehors  de  Bar- 
de^ita^^'ant  ^9^*  ^  ^^^  accore  et  ne  s'étend  pas  à  plus  de  2  milles  de  la 
plage  :  vous  pouvez  le  contourner  par  des  fonds  de  1 1  mètres , 
à  moins  d'une  portée  de  pistolet  du  brisant  extérieur.  Toutefois , 
durant  la  nuit^  vous  faites  bien  de  vous  iiwntenir  sur  les  bras- 
siages  de  IG^'^SO  à  iS'^jSO,  et  de  ne  pas  gouverner  plus  Nord 
que  le  N.  E.j  à  moins  que  vous  ne  aoye?  sQr  d'être  dans  le  Nord 
du  banc  en  question.  Les  sondes  sont  d^autant  plus  importantes 
à  consulter  en  cet  endroit,  qu'au  moment  même  où  vous  perdez 
celles  ci-dessus,  vous  avez  doublé  le  b^c^  et  vous  vous  ^uvez 
sur  un  fond  très-dur  de  beau  sable  blanc  et  noir.  Voua  pouvez 
alors  rallier  la  terre  et  faire  le  N.  j  N.  E.  en  longeant  la  câte  par 
27*" ,50  à  31",10;  mais,  si  le  temps  et  le  vent  vous  le  permettent, 
il  vous  est  recommandé  démettre  le  cap  auN.  N.  0.,  et  vous  at- 
ParUe  Sud^  teignez  ainsi  le  travers  de  la  partie  la  plus  Sud  des  Woodlands  : 
c'est  un  endroit  très-remarquable,  dont  l'aspect  diffère  totale- 
ment de  celui  de  toutes  les  terres  comprises  entre  le  cap  May  et 
les  Bighlanis,  et  que  vous  reconnaissez  d'ailleurs  i^  sa  grande 
prowiité  de  l»  plage,  et  h  ce  qu'il  ç'étend  vers  Long  Bran^^ 


des  Woodlands. 


i^pect  d9  Ia  partte  eud  des  îFottdland», 

En  alUAt  de  ^nM^fal  à  $miit  Boqkf  ayesi  soin,  lorsque  vous 
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èlM  au  Sud  des  iaades  BigkUmds^  de  ne  pts  ouvrir  oelui  du 
Noid,  qui  ttl  fii6,  dam  rOoMl  de  eeloi  du  8ud  qut  est  toomanti 
saofiiiiûlTMe  vous  rappkidici  trap  de  la  c  Ate  de  /erf#y, 

Qaînd  voua  paatec  de  jour  devast  Domayal»  vont  le  reconnais*      oonanat 
sez  aisément  :  dana  lecaa  où  voua  aerieiaaaez  an  large  pourn'en  ^  lll^iinT^"^ 
paâ  foîr  les  briaentSy  U  y  a  dea  probabilitéa  pour  qœ  voua  distin*     ^!^^^a* 
gatea  dana  l'inlérieur  du  paya  un  bouquet  de  boia  qui  parait  avoir   utue  awamp. 
3  à  4  nulles  de  long,  et  que  les  caboteurs  nomment  LiiUe  Swamp; 
il  ^  dioîl  en  arrière  de  l'entrée  de  la  passe  de  Bmmegat^  de 
serte  que,  quand  vmu  feiies  route  au  Nord,  vous  avea  Tasaurance 
d'étra  dans  le  Nord  de  Bamêgai  dès  que  vous  6tes  droit  par  le 
travers  de  Textrémité  Nord  de  cette  partie  de  la  terre.  Il  existe 
encore  un  autre  bouquet  de  bois,  connu  sous  le  nom  de  Gréai   creatswamp, 
Siampf  et  qui  occupe,  par  rapport  au  havre  EgÇj  une  position    ^  uiuboor. 
semblable  à  cdle  de  Litilê  Swamp  par  rapport  à  Bamêgai. 

Pour  évHer  toute  confusion  de  Tun  avec  l'autre,  il  faut  observer 
que  Gréai  Swamp  parait  de  beaucoup  plus  élevé  que  UiUe 
Swamp  y  et  qu'il  a  8  ou  42  milles  de  longueur  :  il  est  impossi- 
i)le  de  voir  ces  bouquets  d'arbres  en  même  temps,  attendu  qu'ils 
sont  séparés  par  un  espace  de  15  milles.  Bamêgai  glt  à  41  milles 
ilans  le  S.  |  S.  0.  vrai  de  Sandy  Hook.  En  continuant  votre  route 
dans  la  direction  des  Woodlands,  terres  ci-dessus  mentionnées, 
vous  pouvez,  en  cas  de  vents  de  la  côte,  vous  tenir  à  moins  d'une 
enc^hnredu  rivage,  presque  jusque  par  le  travers  des  M^Atefkb. 

Gomme  bon  nombre  de  navires  allant  à  NeuhYark  se  sont   tfUMtmmMiila 
perdus  dana  ces  parages  pour  avoir  sondé  le  cap  à  terre,  nous  ne         tion 
pouvons  trop  insister  aupârès  des  capitaines  qui  doutent  de  leur   turTmaniière 


position,  sur  la  nécessité  de  sonder  avec  le  cap  au  large .  La  pro-  ^  *^^*^ 
fondeur  est  extrêmement  variable  le  long  de  la  côte  du  Nmth 
Jeneg,  et  ne  dépend  nullement  de  la  distance  oii  Ton  est  de 
terre:  ceb  tient  à  ee  qui!  existe  sur  le  fond  des  sortes  de  bour- 
rdels  paraUèiea  an  rivage  sur  lesquels  la  sonde  rapporte  de 
i^JBO  à  4i»,0O,  tandis  qu'entre  eia  et  la  terre  le  brassiage 
est  de  iff^,bd  à  i8"',30. 


Les  mgMandi  à  ro.  If.  0.  i  N. 
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de 
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Un  navire  d'environ  350  tonneaux^  portant  denx  feux,  est 
mouillé  par  Sd'^^BO  au  large  de  Sattéfy  Hook^  près  de  i'midroit  où 
se  trouvait  en  1837  I- ancien  phare  flottant.  Son  feu  d'avant  a 
9^,0  de  hauteur  au-dessus  du  pont,  et  celui  d'arrière  43  mtoes; 
il  est  en  outre  pourvu  d'une  eloche  du  poids  de  400  kilogr.,  que 
Ton  agite  dans  les  temps  de  brume.  Ce  navire  reste  à  6  milles  f 
dans  r£.  {  S«  £.  du  phare  de  Sand^  Hook,  et  à  7  milles  dans 
TE.  N.  E.  de  ceux  des  Hiphlamdt. 

Les  hautes  terres  de  NeverHnk,  situées  à  peu  près  dans  le  S.  0. 
de  Sandy  Hookj  s'étendent  du  N.  0.  au  S.  E.,  entre  la  baie 
Raritan  et  l'océan  Atlantique;  elles  portent  deux  phares  gisant 
N.  ^3^  0.  et  S.  23*  E.,  à  90  mètres  l'un  de  l'autre.  Celui  du  Sud, 
construit  d'après  le  système  de  Fresnel^  esi,  sans  aucun  doute^  le 
meillew*  de  la  côte  des  Ë^ts-Unis;  il  est  à  feu  tournant  et  haut 
de  74"^40  au-dessus  de  la  mer;  celui  du  Nord  est  à  feu  fixe  et 
élevé  de  73^^95.  Voici  les  hauteurs  exactes  de  quelques  monta- 
gnes qui  s'offrent  à  la  vue  des  marins  quand  ils  approchent  des 
UigUandê  : 

Le  mont  Miichell,  le  plusélevé  de  la  chaîne  de  Neversink,  comté 

de  Monmouth  (New-Jersey) 84" ,60 

Le  mont  Tompkin,  sur  Tile  Siaten gî^^iO 

Le  mont  Hempstead^  comté  de  la  Reine^  île  Long.. . .  95*^^70 

C'est  sur  la  pointe  Nord  de  Sandy  Hook  qu'est  bâti  le  (Aare 
de  ce  nom;  il  est  à  feu  fixe  et  élevé  de  27*^0  au-dessus  de  la 
mer.  Deux  balises  sont^  en  outre^  établies  sur  cette  langue  de  sa- 
ble :  l'une,  la  plus  Est,  dans  l'alignement  du  phare  et  de  la  bouée 
du  banc  Upper  Middle,  dont  nous  parlerons  plus  loin  ;  l'autre, 
dans  l'alignement  du  phare  et  de  la  bouée  de  l'Ëpi  du  S.  0.  (5.  W. 
Spii);  toutes  deux  sont  éclairées  de  nuit. 

Le  récif  de  Sandy  Hook,  sur  lequel  il  ne  reste  que  3^,0  d'eau, 
gtt  à  7  miUes  dans  le  S.  &*  E.  du  phare  de  Sandy  Hook,  et  à  1 
mille  \  de  terre  environ;  le  navire  William  Thompson  a  touché 
dessus.  En  tenant  le  phare  Nord  des  iTt^Afaïub  un  peu  ouvert 
dans  l'Est  de  celui  du  Sud,  on  va  directement  sur  ce  récif. 
Basse  oil  Spot       La  basse  Oil  Spot,  située  à  1  mille  ^  dans  TE.  S.  E.  du 

phare  de  Sandy  Hook,  n*a,  dans  yn  endroit,  que  3"*^30  d'eau 
à  mer  basse;  elle  est  de  forme  triangula'u^,  et  peut  avoir  un 


Phare 

et  balises 

de  Sandy  Hook 


Récif  au  large 

de 
Sandy  Hooli. 
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\  wSaé  d'étaidiie  sur  chaque  côté  :  c'est  entre  OU  Spoi  et 
la  iene  que  pute  le  chenal  qui  longe  le  rivage  (  Abmg  Skorê 

On  donne  le  nom  de  Faise  Hcok  à  on  petit  haut  fond  sur  1^     Mm  Boûk. 
quel  a  n'y  aque  3* ,60  d'eau  à  mer  basse,  et  qui  glt  k  i  mille  \ 
no  peu  an  Nord  de  llSst  du  phare  de  Sandf  Hook:  c'est  le  reste 
de  l'ancien  banc  Fabe  Hook. 

Port  àm  Hcw-Toffk. 


n  exbte  trois  passes  distinctes  pour  franchir  la  barre  de  New- 
York  :  la  première  longe  parallèlement  la  cote  du  New-Jersey, 
en  dedans  du  banc  Ouier  Middlej  et  s'appelle  Along  Shore  Chan- 
ml;  la  seconde^  nommée  Chenal  principal  (Main  Ship  Channel), 
passe  entre  les  bouées  de  la  barre  ;  la  troisième^  qui  emprunte 
son  nom  au  lieutenant  américain  Gedney,  son  découvreur^  est 
un  sillon  d'eau  profonde  situé  dans  le  Nord  de  hi  bouée  noire  de 
la  barre.  La  passe  Gedney  court  à  peu  près  à  TO.  {  S.  0.,  et 
présente  T'^iO  d'eau  fc  mer  basse  ;  elle  est  pratiquée  par  les  plus 
grands  bâtiments  de  guerre  américains. 

P«Me  !•  loBg  ém  tetn  (Along  Hiora  IThamid). 

Si  vous  attaquez  New^York  par  le  Sud^  en  longeant  de  près  U 
cùte  du  NeuhJerseff,  vous  pouvez,  avec  un  navire  ne  tirant  pas 
pins  de  3  mètres,  continuer  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  phare 
«  Soiufy  tfoo*  à  l'Ouest  ou  à  lU  i  N.  0.  Faites  alors  le  N.  {  N.  E., 
afin  de  parer  Textrémité  du  banc  Fal$e  Hook,  et  poursuivez  jus^- 
qu'à  ce  que  le  fond  augmente,  et  soit  de  18",80  :  vous  avez  à  ce 
moment  ledit  phare  au  S.  0.  Gouvernez  à  TO.  N.  0.  jusqu'à  ce 
que  voua  Tam^iiez  an  8.  j^S.E.;puis,  sll  y  a  flot,  mettez  le  cap 
au  Nord;  et,  s'il  y  a  jusant,  au  N.  N.  0.  (La  vraie  route  est  le 
N.  |N.  0.)  Vous  traversez  ainsi  le  haut-fond  Eatt  Bank  y  et  vous 
att^gnez  la  bouée  noire  du  banc  iho  MiddU. 

Lorsque  vous  franchissez  Eoii  Bmik,  faites  attention  à  ne  pas 
TOUS  laisser  drosser  par  le  jusant  sur  la  basse  Romer;  le  meiliêttr    st  as  Mite, 
anier  pour  la  parer  est  de  garder  le  phare  de  Sandy  Hook  ov» 
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veii  avec  rexMmité  Est  dfis  iir^j^JUbfitff.  Siir  PmM^ 
Momir,  «'élèye  une  balise  eo  graqit  da  7*^^60  da  haiift^ir,  ai  qui 
parait  de  3"^0  hors  de  Veau;  elle  est  destinée  à  signaler  am 
navires  la  passage  nonuné  Swaêh  Channêi,  at  sa  tcouve  sur  le 
revers  du  banc.  On  se  jette  infailliblement  &  la  c6te  j  si  Ton  fait 
route  sur  cette  balise;  on  y  relève  le  phare  da  S^ndy  Book  au 
S.  iO«  Ë.^  et  celui  du  raz  (narrows)  au  N.  N»  û.  7"*  N« 
Il  existe^  entre  Long  Island  et  le  banc  Romer,  une  autre  passe 
antre  passe     pour  traverser  East  Bank;  les  bo^rds  en  sont  indiqués  par  dix 
^^  Boa^"*  '    bouées^  mouillées  dans  le  Nord  et  dans  l'Est  de  Romety  et  portant 
de  cette  passe,    les  ^gnes  suivants  :  celles  de  bâbordy  en  entrant^  sont  rayées  ho- 
rizontalement de  noir  et  de  blanc  ;  celles  de  tribord^  de  noir  et  de 
rouge. 

La  i'%  sur  bftbord^  en  entrant^  est  par  7*jS0  d'eau; 

Lay        id.,., 5»,70     id.; 

U3«         id.., 7-,îO     id.; 

La4*         id , 7",M     id-; 

Uô*         id..,, •...•,,.  7»,Î0     id, 

La  i'*,  sur  tribord,  en  entrant,  est  par  5",70  d'eau; 
La  S'         id, .  f  •  f  «  f  t  •  •  11  «  •  •  •  «  t  •  «  «  •  5"',7Q     id.  ; 

Lay         id 7-,20     id.; 

U>i*         id , 7-,20     id.; 

La5*         id 7",20     îd. 

Toutes  étant  placées  dans  les  parties  les  moins  profondes  de  la 
passe  en  question,  et  sur  les  borda  des  hauta-fonds  qui  la  forment, 
nous  recommandons  de  ne  les  frandiiff  ni  d'un  côté  ni  de  l'au- 
tre, sous  aucun  prétexte.  On  ranoontre,  en  oet  endroit,  un  cou- 
rant de  marée,  dont  les  phi^ses  sont  les  mâmes  qu'au  BoiiJk; 
c'esl-à*dire  que  la  mer  y  est  pleine  vers  7  heures  85  minutes  dans 
les  sysygiea.  Une  fois  dans  la  passe,  la  route  est  l'O.  N.  O. 
du  compas,  jusqu'à  ce  qu'on  relève  les  phares  des  Highlandë 
et  du  Hook,  l'un  par  l'autre  ;  puis,  on  gouverne  'sur  les  raz 
{ndtpaws)^  en  conservant  cet  alignement,  et  <xi  pare  tous  les 
dangers. 


Di8  tTAlH-DNlS.  «H 

Jiy  i,  àum  le  Nord  de  la  bouée  noire  de  la  harre,  une  aérie  BonteMiiMms 
de  bouéefrçqwrea  dtfpofiéea  cQinine  suit  f  od^  sitaéeaonofd 

eùirwA, aoot  noîrea  el  ont  le  sonunet  blanc;  celles  de  VAhatd   i^^^^^^^ 
«mi  hlanpbe^  et  ont  le  coaunek  noir.  d«  la  bam  » 


la  i**!  à  bAbordi  est  par  9-,30  d'eau; 
Ut        id 9-,00     id. 

La  4**)  à  tribord,  est  far  0«,00  d'eau; 
La»         id 7»,«)     id. 

Quis  cetle  passe,  la  première  moitié  du  flot  porte  au  N.  0.,  et 
la  seoonde  au  8*  0.  ;  toutes  les  profondeurs  sont  prises  à  mer 


00  oaaae 


Les  bouéeft-eq^arres  dont  nous  venons  de  parler  sont  rempla- 
cées, au  printemps^  par  des  bouées  en  forme  de  barils,  peintes 
de  la  méipe  nuuûère, 

fa«9  tê  Smmàf  WMk  •«  pfwts  fdas%Ml«  fvn  svlMr  à  M9w»Ymk. 

Lorsque  vous  voules  entrer  &  Ne%^York  par  bi  passe  principale 
des  navires,  lene^^ous  à  trois  milles  de  la  côte  du  New^Jenmf, 
jusqu'à  ce  que  le  phare  de  Samdf^Hoot  vous  reste  à  l'Ouest  ; 
k  ce  moment,  vous  êtes  environ  à  mi^distance  entre  les  bouées 
de  bi  barre.  Gouvernes  sur  la  pmnte  du  Ifooi,  en  conservant 
toutefois  son  phare  bien  ouvert  par  votre  bossoir  de  bftbord,  jus* 
qu'à  ce  que  vous  soyes  via4-vis  du  Hoak,  et  que  vous  ayez  le 
phare  dans  Talignement  de  la  balise  de  TEst  ;  chemin  faisant, 
ayei  soin  de  ne  pas  vous  laisser  drosser  au  Nord  sMI  y  a  flot,  ou 
ao  Sud  s'il  y  a  jusant,  et  passes  à  un  peu  moins  d'un  ^  mille  de 
ter»e,  afin  de  parer  le  banc  Ftymm^s  KnoU.  Ce  danger  ne  porte        Danger 
que«*,40tfeau;ag!tà4milIe4danB  le  N.  |  N.  0.  du  feu,  et   «!"»'•  kboII. 
à|  de  mille  de  la  pointe  du  Hook.  8i,  après  avoir  doublé  la  ba^         Baie 
lise  de  l'Est,  vous  désires  mouiller,  ralliez  la  baie  de  Stundy  Hook,  ^  '^^  ^^^ 
6Q  donnant  un  raille  de  tour  au  Baoky  et  faites  le  8.  0.  jusqu'à 
ce  que  vous  ameniez  son  phare  à  TE.  \  N.  E.,  ou  à  TE.  N.  E.  ; 
puis,  jetez  l'ancre  par  9",i0  à  42",80,  fond  de  vase  molle, 

S,  au  contraire,  vous  désirez  poursuivre  vers  New-York,  après 
avoir  atteint  le  travers  de  Ubalise  oude  lapcnntedeSftiMfy  Ifoei, 


Baiwc 

Mud  Fiat  t 

et 

rëeif  Robbins. 
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gouvernez  h  ro.  |  N.  0. ,  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  phare 
de  cette  pointe  au  S.  E.^  mcmient  on  il  se  confond  avec  la  balise 
de  l'Ouest;  conservez  cet  alignement,  en  feisant  roule  directe  sur 
la  bouée  noire  de  l'Épi  du  S.  0.  {S.W.  Spii) ,  et  laissez-la  à  480 
mètres  sur  tribord. 

Après  avoir  doublé  cette  bouée^  mettez  le  cap  au  N.  N.  E.  8*"  N. 
sur  la  bouée  noire  du  banc  Vpper  Middle,  distante  de  2  miHes  -f 
de  celle  de  l^pi  du  S.  0.^  et  laissez^  chemin  fusant^  par  bâbord,  la 
lx)uée  blanche  du  banc  KnoU.  Une  fois  par  le  travers  de  la  bouée 
noire  de  Vpper  Middle,  courez  au  N.  {  N.  E.,  jusqu'à  ce  que  vous 
doubliez  la  bouée  blanche  du  haut-fond  Weit  Bank,  et  que  vous 
ouvriez  deux  mamelons  du  New-Jersey,  Le  plus  Ouest  de  ces 
deux  mamelons  porte  le  nom  de  Snake  HiÙ.  Tenez-le  ouvert 
avec  la  pointe  de  llle  Staten,  et  le  N.  \  N.  0.  vous  porte  dans  le 
raz  (narrowu).  Entre  la  bouée  en  forme  de  baril  de  West  Bank 
et  la  pointe  de  l'île  Staten ,  vous  apercevez  les  bouées-esparres 
blanches  que  vous  laissez  sur  bâbord  (i).  Quand  vous  les  avez 
dépassées,  vous  devez,  pour  doubler  le  fort  Diamond,  serrer  de 
près  l'Ile  Staten ,  et  tenir  i'ile  Bedlow  ouverte  avec  la  pointe  de 
Long  Istand,  Si  vous  pouvez  voir  l'tle  BedUnOy  en  donnant  dans 
le  raz  {narrûws)^  vous  n'avez  aucun  danger  à  redouter  pour  vous 
rendre  à  Neuy  York,  Gouvernez  sur  cette  tle,  afin  de  parer  la 
basse  Mud  Fiat,  indiquée  par  A  bouées  noires  que  vous  laissez 
sur  tribord,  sans  toutefois  vous  répandre  trop  dans  l'Ouest,  à 
cause  du  récif  Robbins.  Mud  Flot  n^est  auU«  chose  qu'un  lit 
d^huitres  ou  banc  de  vase  et  de  coquilles,  sur  lequel  il  ne  reste 
que  3*^,30  d'eau  à  mer  basse.  Trois  bouées-esparres  blanches  sont 
échelonnées  entre  le  récif  Robbins ,  sur  lequel  il  y  a  un  phare , 
et  l'Ile  Bedlow.  Pour  les  parer  lorsque  vous  tenez  la  partie  Ouest 
de  la  passe^  le  meilleur  amer  est  de  garder  la  pointe  du  {ortLee, 
dans  larivièi^  du  Nord,  ouverte  avec  la  partie  Est  de  l'Ile  Bedlow  ; 
après  quoi  vous  n'avez  plus  aucun  obstacle  matériel  dans  votre  na- 
vigation jusqu'à  New-  York,  attendu  que  la  pointe  de  VÛe  Govemor 
est  très-accore,  et  que  les  roches  voisines  de  la  batterie  ne  s'éten* 


(I)  Les  boiiées-esparres  ne  sont  pas  toujours  en  place;  uiais  les  bouées  en 
rorme  de  barii  le  sont,  excepté  toutefois  dans  la  mauvaise  saison,  où  on  les  rem- 
plaee  par  des  boiiées-esparres  mouillées  dans  les  mêmes  endroits.       {Auteur,) 
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dent  pas  à  plus  de  90  mètres  du  rivage.  La  sonde  accuse  trois  ré-        R^h 

db  déroches  dans  la  rivière  de  l'Est  (East  River)  :  un,  en  dehors    *  ^^  ^^^' 

de  h  {Mrtie  Nord  de  Hle  Gotiemor,  sur  lequel  il  reste  l^,"^  d'eau  ; 

uo  second,  en  dehors  de  la  batterie ,  sur  lequel  il  reste  VylO 

d'eau;  «ifin,  un  troisîènie  très^dangereiixen  dehors  de  Corlaer's 

Hook.  On  les  reoonoait  assez  généralement  tous  trois  an  clapotis 

que  produisent,  en  passant  dessus,  les  marées  de  flot  et  de  jusant. 

M'oofaliea  pas  que  toutes  les  indications  ci-dessus  sont  données  ^^  '!!^!!L,i« 
pour  le  cas  de  mer  étale,  et  que,  suivant  la  marée,  elles  deman-  v^f^m 

dent  à  être  modifiées.  Le  courant  porte  à  l'Ouest  dans  le  Sud  du 
raz,  quand  fl  y  a  flot,  ^  à  l'Est  quand  il  y  a  jusant. 

n  existe  entre  la  bouée  du  haut-fond  West  Bank  et  Vile  »û-    ^ij^'^'bottée 
Un  un  banc  qui  assèche  à  mer  basse;  vous  l'évitez  en  tenant  la  d« 

hauteur  Snake  Bill  ou\erte  avec  hi  pointe  de  File.  w«i^  Bank 

nie  stttsa. 

Si,  par  une  cause  quelconque,  il  ne  vous  est  pas  permis  de  vous 
coiiTormer  aux  indications  précédentes,  vous  pouvez  suivre  celles 
ci-dessous.  Après  avoir  reconnu  les  hautes  terres  de  Seversink^ 
courez  dessus  et  rangez  franchement  la  terre  à  3  milles  de  dis- 
tance, en  gouvernant  au  Nord  et  en  vous  tenant  siu*  des  fonds 
de  14",(iO  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  phare  de  Sandy  Hook 
à  ro.  6*  N.  Alors,  et  dès  que  vous  apercevez  une  montagne 
ronde,  nommée  MwaU  Pleoeant  (qui  s'élève  à  quelque  dis- 
tance dans  l'intérieur  du  Setc-Jersey) ,  sur  ime  même  ligne 
avec  la  terre  située  à  -^  de  mille  environ  dans  le  Sud  du  phare, 
TOUS  êtes  en  position  de  donner  sur  la  iNure.  Gouvernez  à  l'O  { 
N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  Tayez  franchie  :  vous  trouvez  5"',50 
dessus  à  mer  basse,  et  B"',iO  au  delà.  Passez  à  \  mille  environ 
du  Uook  et  du  phare ,  sur  des  fonds  de  1)"',I0  à  ii  mètres,  et 
quand  vous  relevez  an  S.  S.  E.  la  pointe  sur  laquelle  est  placée 
k  balise,  ralliez  le  Sud  en  arrondissant  le  Uook,  pour  jeter  Pan- 
cre  à  i  ou  i  milles  de  ce  point,  entre  l'O.  et  le  H.  0.  du  phare, 
par  9'",iO  fond  de  bonne  tenue.  Si  vous  voulez  poursuivre  vers 
fjmg  islandy  ayez  soin  de  vous  tenir  un  peu  au  large,  à  cause 
du  hantrfond  Ea$i  Bank^  et  observez,  pour  passer  dans  le  raz, 
les  inAeatiotts  déjà  données. 
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Si  vous  entrez  de  nuit^  nip|iele»*voiis  qne  ipmmà  les  deui  feux 
des  HigMands  sont  Pan  psr  l'autre,  vous  êtes  vis*à*vis  de  TÉpi  du 
Bé  0.  {SnW.  Sfit)\vouB  pouvez  alors  goQVêrner  auN<  N.  E.  8»  N. 
jusqu'à  œ  (|U6  vous  relevies  le  fan  de  Sandy  Bfoak  par  celui  <le 
la  balise  de  l'Est  :  à  oe  moment  Vous  êtes  par  le  tnwn  de  la 
bouée  du  bano  Vpper  MHddle.  Après  avoir  doublé  ce  \mncy  vote 
voyes  le  fond  augmenter  jusqu'à  44  mètres^  et  vous  pouvez  roel* 
tre  le  cap  au  Nord  pour  donner  dans  le  ras,  en  augmentant  suc- 
cessivement vos  «mdes  à  49"',80,  44*^^60,  4e"'>B0,  iËT^dO, 
at  mètres  et  t9"',30i 

La  mer  est  haute  sur  la  barre  et  à  SMdf  Hook,  les  jours  de 
syzygies,  vers  7  ^  et-|  du  matin;  l'eau  y  monte  et  y  Imisse  en 
moyenne  de  i'*^65. 

Voici  les  directions  de  la  nuirée  sur  la  barre  ^  ainsi  qn^entre  le 
Hook  et  le  banc  Romer^  les  jours  de  syzygies  : 

4«'  quart  du  flot^  de  V    6  3**  |  du  matin au  S.  O. 

^  quart     id.      de  3^  ^  à  5^    du  matin à  TO. 

3*  quart     îd.       de  5*    â  Cî*  J  du  malin N.  0. 

4^  quart     id.       de  6**  ^  à  S*    du  malin Nord. 

i^  quart  du  jusant^  de   8"    à  O**  ^  du  matin N.  E. 

2«  quart       id.       de  9*|àll*   du  matin Est. 

3^  quart       Id.       de  4 f **  du  matin  à  midi  eX\ S.  E. 

4*  quart      id.       de  midi  et  |  à  2^  après  midi.  .  • .  Sud. 

Au  printemps^  quand  les  marais  d'eau  douée  débordent  ^  le  flot 
porteauS^O.  etàl'O.S.  0. 

A\  B*  Ce  qui  vient  d'être  dit  s'applique  au  banc  Uppet  Midéle 
et  à  la  bouée  de  ¥^ett  Bank  f  avec  cette  seule  dil^ence^  que  la 
mer  est  pleine  dans  ces  derniers  endroits  une  derai^beore  plus 
tard. 

Relèvements  pris  dn  télégraphe  des  hauteurs  de  Nêversink  •• 

Le  phare  de  SMdy  Hook,  au  N.  T»  0.^  dans  Talignement  du 
côté  Ouest  du  fort  LcfayetU  ;  le  télégraphe  de  File  Staêen,  au 
N.  40>  0.  La  hauteur  de  la  montagne  dn  télégraphe^  sur  laquelle 
les  phares  sont  bâtis,  est  de  64*^50,  os  qui  mettes  feux  à  75  mè- 
tres au*dessus  du  râveau  de  hi  mer« 

Hdèvera^ats  pris  du  phare  dé  la  baie  PriiMé  i  la  pointe  des 
hauteurs  de  Neversink ,  au  S.  E.  9"  E.  ;  le  jrfiare  de  Banây  Hook, 
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à  TE.  B.  E.  3*  E.^  à  40  milles;  la  booé^-esparfe  de  la  partie  Nord 
dolMitiô  nwnd^  M  Middlë  Skoml,  à  rentrée  de  la  baie  Prineê^  à 
l'B*  é'^  fi*  La  Imutour  de  la  colline  Anr  laquelle  est  eonstniit  le 
phare  de  Prineé's  Bay,  est  de  M  mètres  au-dessus  de  la  mer^  et 
le  feu  a  9  mètres  d'élévation  au-dessus  de  la  base  du  i^iare. 

Lonique  vous  êtes  à  la  hauteur  de  la  barre>  k  mi-ittrtanoe  entre     indicatiom 
les  deux  bouées,  gouvernez  à  TO.  {  N.  0.,  jusqu'à  ce  que  veus     l!v!t^^^ 
ameniez  le  phMe  de  Biméjf  Hook  dims  TaUgnenieiit  du  plus  Est    ^^^^ 
des  cinq  arbres  que  vous  voyez  sur  les  Highhtnds.  Faites  alors       à  Vaide   ' 
rotiest,  jusqu'à  ce  que  tous  metties  l'tin  par  l'autre  la  bdise     ^^'^,^'[^ 
Ouest  de  la  pointe  et  le  phare  ^  et  conserves  cet  alignement  jus- 
que ce  que  vous  soyez  près  de  la  bouée  noire  de  Tapi  du  S«  0. 
{S.  W*  SpUé)  Après  avoir  arrondi  cette  bouée^  (^orez  au  N.  N.  Ë.  9* 
N.  jusque  par  le  travers  de  celle  du  banc  Vpper  Middlë^  en  vous 
défiant  du  flot^  qui  porte  droit  sur  West  Bamk.  Une  fins  la 
bouée  supérieure  de  West  Bank  doublée^  n'amenez  pas  le  phare 
de  File  Staien  à  TEsl  du  N<  ^  N.  0.,  attendu  que  le  bord  du  banc 
est  trës-peti  profond  et  s'étend  jusqu'à  la  pointe  de  Vile. 

8i  vous  dÀîrer  entrer  dans  Prineé's  Bay.  amenez  son  phare  ^     Ç<)trée 

QB  Pniicf^  8  Bit 

à  ro.  N.  0.^  courez  dessus  et  mouillez  aussi  près  de  terre  que  à  l'aide 
bon  vous  semble.  Faites  attention  qu'il  y  a,  dans  l^E*  8.  E.  9"  8.  ^'j^^"^ 
du  phare  y  une  bouée  destinée  à  signaler  la  pointe  Nord  d'un 
bancj  vous  devez  la  laisser  à  bâbord  en  entrant.  Toutefois 
conune  elle  est  sujette  à  être  entraînée  par  les  glaces,  il  vous  est 
recomoiandé,  à  son  défaut^  de  ne  jamais  amener  le  feu  plus 
Nord  que  TO.  N.  0* 

Le  pbare  de  Prineé's  Bay  est  constmit  sur  un  cap  élevée  dans        fiiare 
la  partie  Ouest  de  la  baie,  à  10  mMles  dans  rO.  N*  3»  O.  de  celui  **  '*'^^'*  ^^' 
de  Sandy  Haokj  et  dans  TO.  de  In  bouée  du  banc  KnoU;  il  est  à 
feti  fixe  et  porte  il  lampes  qui  font  face  à  TE*  8.  Ë*  Sa  hauteur 
est  de  32  mètres  au-dessus  de  la  mer,  et  de  9  mètres  au-Klessus 
de  sa  base. 

La  bouée  noire  de  la  barre  est  à  3  milles  |  dans  TE.  \  N.  E.        Bouées 
du  phare,  et  dans  Falignement  de  ce  phare  avec  le  mont  Pledh    ^  ba?!^   ^ 
sant.  ^  d«  port , 

de  New-York. 
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La  bouée  blanche  de  la  barre  est  à  1  mille|  dans  VE.  &"  S.  du 
phare,  et  àl  mille  j;  dans  le  Sud  de  la  bouée  noire  ;  elle  glt  dans 
l'afignement  de  la  balise  Ouest  avec  le  Bloekhouxt  :  c'est  entre 
ces  deux  bouées  que  se  trouve  la  passe. 

La  bouée  noire  de  l'Ëpi  du  S.  0.  est  à  3  milles  \  dans  le  N.  0. 
\  0.  du  phare,  et  dans  Palignement  de  celui-ci  avec  la  balise 
Ouest. 

La  bouée  blanche  du  ITuo/l  est  à4  milles  |\|  dans  le  N.  0. 6®  N. 
du  phare. 

La  bouée  noire  du  banc  Middle  est  à  5  milles  dans  le  N.  N.  0. 7"* 
N.  du  phare,  et  dans  l'alignement  de  celui-ci  avec  la  balise  Est. 

Enfin,  la  bouée  blanche  du  hautrfond  We$i  Bank  est  placée 
à  6  milles  f  dans  le  N.  N.  0. 7*  N.  du  phare^  et  dans  l'aUgnement  de 
la  hauteur  Snake  UiU^  du  NeuyJersey,  avec  le  cap  Est  de  File 
Siaien,  cap  sur  lequel  sont  le  feu  fixe  dont  nous  avons  déjà  parlé, 
ainsi  que  le  télégraphe. 
Bouées-esparres  On  compte  cinq  bouées-esparres  entre  la  barre  extérieure  (On- 
de neJ^^Yorfc.    ^^^  ^^  ^  ^  ^  bouée  noire ,  en  forme  de  baril ,  de  l'Épi  du  S.  G. 

(iS.  W»  Spit)  ;  quatre  bouées^sparres  noires  entre  la  bouée  de  l'Épi 
du  S.  0.  et  celle,  en  forme  de  baril,  du  banc  the  Middle;  trois 
bouées-esparres  noires,  entre  la  bouée-baril  du  banc  the  Middle 
et  rile  Coney  ;  quatre  bouées-esparres  noires  sin*  le  banc  situé  en 
face  de  la  baie  Gotvanm;  enfin,  une  dernière  bouée-esparre, 
également  noire,  mouillée  par  ë'^^SO  d'eau  sur  la  partie  S.  £. 
des  restes  du  banc  Fiftm's  KnoU^  et  gisant  au  Nord  du  phare  de 
Sandy  Hook,  Les  navires  qui  viennent  du  large,  et  qui  entrent 
par  la  passe  principale  {Main  Ship  Channet)^  laissent  cette  der- 
nière bouée  sur  tribord,  et  ceux  qui  entrent  par  Swash  Ckannet 
la  laissent  sur  bâbord. 
Bouées-esiiarres      On  compte,  dans  la  partie  Ouest  de  la  passe  principale^  les 

la  pariil  oueat  bouées  suivantes  : 

de  Une  bouée-esparre  noire,  sur  le  côté  Nord  du  haut-fond  Round 

ou  Middle  Skoal,  vis-à-vis  de  la  baie  Prince;  quatre  bouées- 
espan*cs  blanches,  entre  la  bouée  blanche,  en  forme  de  liaril,  de 
la  barre  et  la  pointe  de  Sandy  Hook;  six  bouées-esparres  blandics 
entre  la  bouée^baril  du  banc  KnoU  et  la  bouée  de  même  forme 
du  haut-fond  fP^est  Bank;  quatre  bouées-esparres  blanches  entre 
la  lK)uée-baril  de  West  Bank  et  l'ile  Staten;  enfin,  trois  bouées- 


Mam  Cliannel. 
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esparres  blanches  entre  la  pointe  du  récif  fiobbin  et  Vue  Bed- 
loxv. 

Les  bouées  de  E(ut  River  et  du  détroit  de  Long  hland  sont  :  ■j^'^^JJ'P^"* 
une  bouée-esparre  blanche  sur  Middle  Ground,  vis-à-vis  Tanse    «^  ^u  détroit 
Bushwick,  dans  laquelle  est  le  bassin  de  carénage  ;  une  bouée-  ^idand 

esparre  noire  sur  le  banc  Governor  {Govemor  Table) ,  près  de 
l'île  Blackivell;  une  bouée-e^[)arre  noire  sur  le  récif  Lawrence 
au  sud  de  l'anse  Wesichester,  près  Long  hland.  ^ 

Quand  vous  entrez  à  NeuyYork  par  la  passe  Main  Ship  Chan-  r(ote 

nel,  vous  laissez  les  bouées  blanches  à  bâbord  et  les  l)Ouées  noires      pj^'^lirêr  ^' 
à  tribord  :  aucune  n'est  mouillée  par  moins  de  5°',70  d'eau.  •  wewYork, 

Le  bureau  du  maître  de  port^  pour  NeuyYork,  se  trouve  au 
magasin  nautique  de  E,  et  G.  W*  Blunt,  79|  Water  Street, 

Ptftîe  Sva  de  Lonc  bland  (1). 

Le  banc  Monioeky  situé  à  2  milles  ^  dans  le  S.  {  S-  E.  du  phare    ^"^^J'^JJ^^^' * 
de  la  pointe  Montock,  est  formé  de  sable  dur,  et  s'étend  du  N.  0.    de  U  pointe, 
au  S.  Ë.  sur  une  longueur  d'environ  1  mille.  Le  fond  y  est  de 
1^,20  au  bas  de  Teau  et  de  S2  mètres  à  toucher  le  banc,  entre 
lui  et  la  terre  ;  la  mer  brise  dessus  de  mauvais  temps.  —  Voir  ce 
qui  a  été  dît  plus  haut  du  banc  Frisbie. 

Les  sondes  sont,  en  général^  fort  régulières  dans  le  Sud  de    Soodei  au  sud 
Long  Island ,  et  diminuent  graduellement  à  mesure  que  Ton     ^ong  i^uod. 
approche  de  terre.  Toutefoi^^  elles  sont  plus  considérables  près 
de  terre,  dans  l'Est  du  phare  de  Fire  Island,  vis-à-vis  des  bois 
Raeoan  (Rticoon  Woods) y  que  sur  les  autres  parties  de  la  côte  : 
on  trouve  en  cet  endroit  i8»,30  à  1  mille  environ  du  rivage. 
Le  banc  d'en  dehors  des  Wes' Fire,  lequel  forme  une  partie  de  la         Banc 
barre  de  ce  nom,  s'étend  à  i  mille  environ  du  rivage  et  de  l'en-  **   '"* 

droit  où  est  bftti  le  phare  :  sa  partie  Est  est  accore,  et  présente 
H  mètres  d'eau  à  toucher;  mais,  dans  l'Ouest  du  phare^  le  fond 
dinaiiiue  plus  graduellement. 

La  coupure  qui  donne  accès  dans  le  havre  de  Fire  Island  est     Passe  (inlet) 
praiîcaUe^  à  mer  haute ,  pour  des  navires  tirant  2",70  d'eau  ;  sa     pj^  JjJaod 


(  I  )  Voir  ce  qui  précède.  {Tradueleur.) 
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barre  est  sujette  à  changer,  et  les  marins  habitués  à  la  passer 

se  guident  plus  par  les  brisants  que  par  tont  autre  indice. 

Entrées  Quant  aux  entrées  des  havres  de  Oak  Islande  GUgo^  Crow  et 

^l^^'ciw' *  ^^9  Islande  elles  sont  toutes  obstruées  par  des  barres  très-peu 

tCc.  profondes,  qui  ne  s'étendent  pas  à  plus  d^un  -1  mille  en  dehors  de 

la  ligne  générale  du  rivage, 
paase  La  passe  qui  donne  accès  dans  le  havre  Rockaway  s'ouvre  à 

de  aockaway.    g  millps  datts  le  N.  E.  de  Saniy  Hook;  sa  barre  est  changeante, 

et  ne  porte,  en  moyenne,  que  3™,60  d^eau  à  mer  basse.  ËUe 
s'avance  de  2  milles  environ  au  large  de  terre. 

CMe  entre  Bamegat  et  S«adj  Hook. 


Phare 
de  Barnei^at. 


Directions 

générales 

de  la  côte. 


Aspect 

du  rivage 

au  Nurd 

de  Barnegat. 


Aspect 
des  Wooillands , 

et 
de  Long  Brandi. 


Aspect 

de  la  côte 

entre 

Long  Branch' 

et 
Sandy  Hook. 


Le  phare  de  Bamegat  est,  comme  nous  Pavons  dit  plus  haut, 
placé  sur  le  côté  Sud  de  l'entrée  du  havre  de  ce  nom;  il  est  à  feu 
tixe,  et  élevé  de  12  mètres  au-dessus  de  la  mer. 

De  Bamegat  à  l'extrémité  Nord  de  Long  Branche  la  côte  court 
presque  en  ligne  droite^  du  Sud  au  Nord,  sur  une  longueur  de 
33  milles;  puis  elle  incline  graduellement  au  N.  N.  0.  jusque  par 
la  latitude  du  phare  de  Sandy  Hook,  distant  de  9  milles  de  Tex- 
trémité  Nord  de  Long  Branch*  ^ 

Dans  le  Nord  de  Bamegat,  le  rivage  est  dépouillé  d'arbres 
presque  jusque  vis-à-vis  l'entrée  de  la  passe  Squam  [Squam  inlet), 
sur  im  espace  de  19  milles  environ;  mais  les  pins  qui  couvrent 
la  grande  terre,  à  2  ou  3  milles  dans  l'intérieur,  se  voient  claire- 
ment par-dessus  les  dunes  de  sable. 

Les  Woodlands  (terres  boisées),  qui  commencent  à  1  mille 
eaviron  dans  le  Sud  de  SqtMm ,  se  trouvent  tout  près  du  ri- 
vage, et  s^étendent  jusqu'à  Loffy  Branche  sur  une  longueur  de 
8  milles.  (Voir  la  vue,  p.  246.) 

On  appelle  Long  Branch  cette  partie  du  rivage  où  la  terre 
présente  l'aspect  d'un  plateau  bas,  longeant  la  plage  de  très- 
près,  sur  une  étendue  d'environ  5  milles;  on  y  voit  un  grand 
nombre  de  maisons  connues  des  marins  comme  tavernes  (tavem 
houses). 

Dans  le  Nord  de  Long  Branch^  le  rivage  est  bas  et  n'offre  rien 
de  remarquable  jusqu'à  l'entrée  de  la  rivière  Shrewsbery^  vis-à- 
vis  des  phares  des  Hiyhlands.  En  cet  endi'oit  il  n'existe  pas  de 
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dunes  de  saMe,  ei,  quand  Tentrée  de  la  rivière  est  bouchée,  ce 
qui  arrive  quelquefois,  la  plage  semble  parfaitement  unie.  Après 
avmr  passé  cette  partie  plate,  distante  d'environ  6  milles  de 
Long  Braneh,  les  cèdres  de  Sandy  Bock  commencent  à  paraître 
et  se  prolongent  jusqu'au  phare. 

L'entrée  du  havre  Squnm  est  praticable  poiv  de  petits  navi- 
res; et,  comme  ceux-ci  sont  fréquemment  retenus  au  mouillage 
en  dedans  de  la  barre,  il  est  arrivé  à  des  marins  étrangers  aux 
localités,  ou  ne  connaissant  pas  bien  leur  latitude,  de  prendre 
cette  entrée  pour  celle  de  Bamegai.  On  évite  de  tomber  dans 
cette  erreur  en  se  rappelant  qu'à  Samegat  les  pins  ne  se  mon- 
trait qu'à  une  certaine  distance  du  rivage ,  tandis  qu'à  Squam 
ils  en  sont  tout  près. 

De  jour,  et  par  un  temps  clair,  on  peut  approcher  de  la  cAte, 
en^  Bamegat  et  les  Highlands,  à  moins  de  {  de  mille ,  avec 
toute  espèce  de  navires;  on  n'a  rien  à  y  craindre,  si  ce  n'est, 
dans  le  nord  de  Long  Branch,  le  haut-fond  situé  à  i  mille  du 
rivage,  et  sur  lequel  il  reste  4*,90  d'eau.  C'est  sur  ce  danger 
qu'a  touché ,  comme  nous  l'avons  déjà  dit ,  le  navire  William 
Thompson  (1);  il  gtt  à  3  milles  au  S.  S.  E.  des  phares  de  Ne- 
versink. 

Bien  que,  de  temps  clair  et  de  jour,  vous  puissiez  vous  aven- 
turer sans  crainte  sur  cette  partie  de  la  côte ,  vous  ne  sauriez, 
nous  le  répétons,  y  exercer  trop  de  surveillance,  quand  il  y  a  de 
la  brume  ou  de  Fobscurité.  Dès  que  vous  êtes  sur  les  brassia- 
ges  de  moins  de  23*,80,  vous  faites  bien  d'avoir  toujours  le 
plomb  dehors,  parce  qu'en  plusieurs  endroits  de  cette  côte, 
où  vous  trouvez  18",30  et  2i'°,0,  k  moins  de  1  ou  2  milles 
déterre,  le  fond  est  très-irrrégulier,  et  vous  ne  pouvez  savoir 
que  vous  vous  rapprochez  de  la  côte  que  par  les  changements 
rapides  du  brassiage.  11  y  a  pou  d'années  qu'un  packei  des 
États-Unis  s*est  perdu  dans  ces  parages,  et  le  capitaine  nous  as- 
sure avoir  constaté  3()",(K).de  fond,  environ  10  minutes  avant  de 


Havre  Sqoani. 

Moyen, 
de  n*eD  pas  coo- 

a¥«e  celle 
deBanegai 


Hant-ftmd 
dans  le  Nord 

de 
Long  Branch 

(d^àdlé). 


Eecomauinda- 

Uons 
importantes. 


(1)  Hoas  r^flToyons  le  lecteur  à  l'article  do  la  page  2^8  intilalé  «  Bécir  au 
l«IBe  de  Sand^  Uook^  »  le  roènie  «Linger  dout  il  cat  ici  quesUoD.  \\  constatera 
iDi-méme  deux  contraïUctioiM  manifestes,  pour  la  prorondeur  et  pour  la  dis- 
tMce  de  krre  dndit  baae.  {Traducleur,) 
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toucher.  En  examinant  la  carte,  nous  avons  trouvé  que  son  point 
le  plaçait  par  23",80  d'eau  quand  il  sonda;  malheureusement, 
il  ne  mit  pas  en  paime  pour  le  faire,  bien  que  filant  10  nœuds. 

Sondes  entre  le  oep  May  et  U  pointe  Montook. 

SoAdes  «n  Urge      L'étendue  moyenne  des  sondes  au  large  de  la  côte  du  New- 
newnfeney.     J^^^V  ^^^  ^^  60  milles.  Cette  limite  comprend  la  ligne  des  bras- 
siages  de  73  mètres,  au  delà  de  laquelle  vous  passez  tout  à 
coup  à  ceux  de  92  à  183  mètres.  Cette  ligne  des  sondes  de  73 
mètres  longe  parallèlement  la  côte  jusqu'à  la  hauteur  de  Barnc- 
ffaù,  oii  elle  commence  à  s'élargir  et  à  prendre  la  direction  de 
Long  hiand  jusqu'au  delà  de  la  pointe  Montock,  A  ^0  milles  dans 
le  S.  S.  E.  de  cette  pointe,  le  fond  est  de  73  mètres  ;  à  05  milles, 
de  92  mètres,  et  à  80  milles,  de  183  mètres. 
iReconimanda-       Quand  vous  commencez  à  atteindre  les  sondes  dont  nous  vc- 
très-importante  nons  de  parler,  et  que  vous  êtes  Incertain  sur  votre  position ,  ne 
P^*"  ^®g1|)*"'*  vous  contentez  pas  de  sonder  une  ou  deux  fois  pour  la  détemii- 
à  ratterrage.     ner.  Jetez  fréquemment  le  plomb,  et  tracez  siu*  un  morceau  de 
papier,  conformément  a  l'échelle  de  la  carte,  votre  route,  le 
chemin  parcouru ,  et  les  profondeurs  trouvées.  Lorsque  vous 
avez  fait  cette  opération  assez  longtemps  pour  posséder  une  sorte 
de  croquis  hydrographique  de  la  portion  du  fond  que  vous  avez 
parcoiunie ,  découpez  au  ciseau  toute  la  partie  où  vous  n'avez 
pas  de  sondes  indiquées ,  de  manière  à  ce  qu'il  ne  vous  reste 
que  la  ligne  droite  ou  courbe  du  chemin  fait;  puis,  cherchez  sur 
votre  carte  la  ligne  de  sondes  avec  laquelle  votre  profil  concorde 
le  mieux;  ou  bien,  ce  qui  est  encore  préférable,  faites  votre 
croquis  sur  papier  transparent,  et  rapportez-le  sur  les  parties  de 
la  carte  où  vous  vous  supposez,  jusqu'à  ce  que  les  sondes  se 
correspondent ,  en  ayant  bien  soin  de  conser\er  les  méridiens 
parallèles  des  deux  parts. 
Atîs.  La  carte  des  atterrages  de  New- York  se  grave  en  ce  moment  au 

Dépôt  des  cartes  de  ff^ashington  (1)  ;  avec  elle,  et  à  l'aide  des  indi- 
cations ci-dessus,  vous  pouvez  attaquer  la  côte  en  toute  sécurité. 
Il  ne  faut  pas  oublier  cependant  qu'une  simple  sonde  n'est  pas 


(t)  C/é(aitenl840. 
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p)os  capable  de  vous  donner  votre  position  en  mer,  que  votre 
hauteur  au-dessus  de  Teau  n'est  capable  de  vous  donner  votre 
position  à  terre.  Si  vous  voulez  vous  en  rapporter  aux  indica- 
tions du  plomb,  conjointement  à  celles  d*une  bonne  carte,  vous 
devez  accorder  autant  d'attention  aux  changements  de  fond  que 
vous  le  faites  sur  la  terre  au  changement  d'aspect  d'une  contrée 
que  vous  traversez. 

■ovlM  du  o«p  Hattenu  à  Saady  Hook. 

Si  venant  du  Sud  chercher  New- York  vous  passez  près  du  cap 
HaUeras,  faites  bien  attention  aux  hauts-fonds  de  son  voisinage, 
et  gouvernez  au  N.  N.  E.  qui  vous  m^ne  sur  les  sondes  de  la  côte 
du  Netv^Jêney.  Lorsque  vous  arrivez  sur  les  fonds  de  SG^^GO  par 
40*  de  latitude,  attaquez  la  terre^  et  vous  évitez  de  cette  manière 
les  difficultés  de  la  côte  ainsi  que  les  hauts-fonds  qui  sont  auprès. 

Si  cependant  vous  ne  pouvez  en  agir  ainsi ,  conformez-vous 
aux  indications  suivantes  :  Quand  vous  êtes  sur  les  fonds  de        RodIm 
29",30,  par  le  travers  des  bancs  Chincotcague,  n'en  approchez    (^^^JS1m»« 
pas  davantage.  Si ,  de  ce  point ,  vous  désirez  entrer  dans  la  ri-    à  la  Delawm 
rière  Delaivare^  faîtes  le  N.  N.  E.  8*  E.  en  longeant  la  terre  jus-    ^  Hew^Tork. 
qu'à  ce  que  vous  releviez  le  phare  du  cap  Henlopen  à  l'Ouest; 
puis  courez  dessus.  Si,  au  contraire,  vous  voulez  attaquer  New- 
York,  continuez  la  même  route  jusqu'à  ce  que  vous  doubliez  la 
saillie  Est  de  Long  Branch,  en  ayant  soin,  comme  nous  l'avons 
déjà  reconmiandé,  de  ne  pas  approcher  de  terre  par  moins  de 
IS'^fdO,  s'il  fait  nuit  ;  puis  gouvernez  sur  le  Hook, 

Si,  en  remontant  au  Nord,  vous  voyez  votre  brassiage  aug- 
menter tout  à  coup  de  25",60  et  33  mètres  à  46",50  ou  64  mè- 
tres, fond  de  vase,  c'est  une  preuve  que  vous  êtes  dans  le  trou 
Mud  Hoie,  dont  nous  avons  déjà  parlé  :  le  milieu  de  ce  trou 
{^t  à  13  milles  des  tavernes  de  Long  Branch  y  et  à  15  milles  dans 
le  S.  E.  du  phare  de  Sandy  Hook. 

Un  phare  à  feu  fixe,  bâti  sur  la  pointe  S.  E.  de  l'Ile  Assaiea^    ^  ^txi 
9^,  sert  à  indiquer  aux  navires  le  voisinage  des  bancs  Chinco-        teigas. 
teague,  dont  nous  venons  de  dire  un  mot;  il  a  15  mètres  de 
hauteur. 
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AoutM  de  Sandy  Book  au  o*p  Wêhj  «t  au  oap  Healopeii. 

I^^vclions  Quand' VOUS  faites  route  en  prenant  pour  point  de  départ  le 
*^  ^  phare  de  Sandy  Hook  (New- York),  vous  devez,  dès  que  vous  êtes 
dans  l'Est  de  la  barre,  gouverner  au  Sud,  s'il  fait  nuit,  jusqu'à  ce 
que  vous  ayez  doublé  Bamegat;  s'il  fait  jour,  et  si  le  vent  est 
de  terre,  vous.pouvez,  depuis  les  Uighlandx  jusqu'à  Bamegat, 
tenir  la  côte  à  nooins  de  {  de  mille ,  et  ranger  les  brisants  de 
Bamegat  sur  des  fonds  de  10  mètres.  Après  avoir  passé  ce  der- 
nier point,  faites  iOou  11  lieues  au  S.  0.  \  S.,  et  vous  atteignez 
le  travers  du  havre  Great  Egg^  dont  l'entrée  projette  à  3  milles 
du  rivage  un  banc  de  1"',20  de  profondeur  :  de  jouf ,  vous  pou- 
vez passer  à  2  lieues  de  terre  en  cet  endroit;  mais,  de  nuit,  vous 
faites  prudemment  en  vous  tenant  plus  au  large.  Après  avoir 
doublé  Great  Egg^  courez  iO  lieues  au  S.  0.  \  0.,  et  vous  êtes 
à  la  hauteur  du  phare  du  cap  May. 
coopnret  H  existe,  entre  Barnegat  et  le  cap  May,  trois  coupures  donnant 

dans  des  havres  accès  dans  des  havres  :  ce  sont  ccUes  deLUileEgg,  Great  Egg  et 
'îtr'^'^M^*^    Ahsecuw,  Lit  t  le  Egg,  dont  nous  parlerons  ci-dessous,  est  prati- 

cable,  à  mer  haute,  par  des  navires  tirant  4"»,50  d'eau.  Great  Egg 
peut  être  tenté  dans  un  moment  pressant;  mais,  bien  qu'on  y 
trouve,  h  mer  haute,  3™, 60  d'eau,  la  navigation  n'en  est  pas 
sûre.  Àbsecum  a  2" ,70  d'eau  sur  sa  barre. 

Lorsqu'à  partir  du  travers  de  Great  Egg  vous  faites  le  S.  0.  | 
0.  vers  le  cap  May^  vous  laissez  successivement  sur  tribord  cinq 
autres  entrées  de  havres,  avant  d'arriver  à  la  hauteur  du  phare 
de  ce  cap;  ce  sont  celles  de  Codon,  Townsend,  Herreford, 
Turtle  Gut  et  Cold  Spring;  toutes  sont  barrées.  Dès  que  vous 
êtes  vis-à-vis  de  l'entrée  à* Herreford,  vous  pouvez,  si  votre  des- 
tination est  le  cap  May,  mettre  le  cap  à  TO.  ^  S.  0.  ;  mais,  si 
vous  voulez  attaquer  le  cap  Henlopen,  gouvernez  au  S.  S.  0.  jus- 
qu'à ce  que  son  phare  vous  reste  à  l'Ouest;  puis,  courez  dessus 
et  approchez- en  jusqu'à  moins  de  2  milles.  C'est  à  15  milles  | 
dans  Pë.  {  S.  Ë.  du  phare  du  cap  May,  que  se  trouve  le  banc 
Banc         Five  Fathoms  (des  cinq  brasses)  ;  il  court  Nord  et  Sud,  et  porte 

Fîve  Fathomt    ^^___^___^_^.,______^_„____^___«^_-_«______ 

(des  5  bras- 
ses) (1).  (t)  Voir  plas  loin,  page  )06,  de  plus  amples  détails  sur  ce  haot-fond. 

(Traducteur.) 
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3*,60  d'eau;  sa  partie  Sud  gtt  à  VE.  8.  E.  du  cap  May,  et  à 
91  milles  k  TE*  8^  N.  du  cap  Heniopen.  Ce  banc  est  dangereux 
pour  les  navires  tirant  plus  de  3  mètres  d'eau.  Nous  en  parle- 
rons plus  au  long  dans  la  suite. 


Indications  nautiques  données  par  le  lieutenant  O.  Jf .  Baekêf 
employé  k  l'hydrographie  de  la  cAta  des  États-Unis  : 

Les  caboteurs  qui  vont  dans  le  Nord  se  réfugient  ordinaire- 
ment dans  le  havre  FMtie  Egg^  lorsqu'après  l'avoir  déjà  dépassé 
aa  Nord  y  vam  pas  assez  cependant  pour  atteindre  Sandy  Hook, 
ik  se  voient  souques  par  un  gros  temps  de  N.  E.  Quand  vous 
descendez  la  côte  à  vue  de  terre  ^  doublée  l'hôtel  {boardiny 
kouse)  que  vous  apercevez  pW^s  de  la  pointe  de  Long  Beaeh, 
en  donnant  un  demi-mille  de  tour  aux  brisants  d'en  dehors  de  la 
Vieille  passe  {Oid  inlet),  et,  en  vous  tenant  sur  les  fonds  de  T^,90 
jusqu'à  ce  que  l'hôtel  de  Tlle  Tucket  vous  reste  au  N.  0. 1 0.  Ce 
dernier  se  distingue  de  relui  de  fjong  Beaeh,  en  ce  qu'il  a  trois 
petits  arbres  tout  près  de  lui  dans  le  Nord,  et  en  ce  que  les  pe- 
tites hauteurs  situées  à  Textrémité  Nord  de  Tlle  sont  couronnées 
d'épais  taillis^  tandis  que  les  dunes  de  sable  voisines  de  l'hôtel 
de  Ltmg  Beach  sont  dénudées. 

Quand  vous  êtes  par  T^,90  d'eau,  fond  de  beau  sable  noir,  et 
que  vous  relevez  l'hôtel  de  111e  Tveker  au  N.  0.  ^  0.,  mettez 
le  cap  à  ro.  \  S.  0.  sur  la  bouée  extérieure  placée  près  du  mi- 
lieu de  l'enUrée  du  chenal  Sod.  Tant  que  vous  êtes  vis-à-vis  de 
Pile  Tucker  et  que  vous  n'avez  pas  atteint  cette  bouée,  vous  ren- 
contrez peu  de  courant ,  et  vos  plus  petits  brassiages  sont  de  3 
mètres  à  mer  basse.  Une  fois  par  son  travers,  la  pointe  8.  0.  de 
nie  vous  restant  à  270  mètres  dans  l'Ouest,  gouvernez  au  S.  0. 
0*  ^.,  vers  la  bouée  du  milieu,  en  vous  tenant  en  dehors.  A  cet 
endroit  vous  trouvez  un  courant  de  marée  très-fort,  auquel  vous 
devez  avoir  égard;  le  flot  porte  sur  le  banc  d'en  dehors  de 
la  pointe  Sod^  et  le  jusant  sur  le  banc  Round.  Arrondisses  la 
bouée  du  milieu  par  5",70  d'eau,  et  dirigez-vous  sur  la  bouée 
intérieure.  Si  le  vent  est  près  et  la  marée  contraire ,  vous  êtes 
forcé  de  mouiller  en  cet  endroit,  peut-être  même  avant  de Vatr 
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tdndre,  sauf,  au  renversement  de  marée,  à  prendre  un  m^eur 
mouillage  un  peu  plus  loin,  entre  Tile  Anchoring  et  le  marais 
situé  au  Nord.  Cette  partie  du  port,  comprise  entre  ^extrémité 
N.  0.  de  nie  Anchoring  et  le  magasin  Haifield^  a  1  mille  et  |  de 
long  sur  {  de  mille  de  large. 

Si  vous  venez  du  Sud  et  que  vous  désiriez  entrer  par  le  chenal 
Sodj  amenez  lliôtel  de  Tile  Tucker  au  N.  6**  0.,  et  gouvernez 
dessus,  en  contournant  le  banc  Round  à  certaine  distance;  puis, 
quand  vous  relevez  la  petite  hauteur  de  Fextrémité  Sud  de  Tîle 
à  ro.  6''  N.,  ralliez  j'O.  \  S.  0.  dans  la  direction  de  la  bouée  ex- 
térieure, et  conformez-vous  ensuite  aux  indications  précédantes. 

Si  vous  venez  du  Sud ,  passez  abonne  distance  des  hauts-fonds 
Briganline,  en  vous  tenant  sur  les  sondes  de  7", 30  jusqu'à  ce 
que  vous  releviez  la  maison  la  plus  Nord  de  la  plage  Brigantine 
(Bngantine  Beach)  auN.  0.  {  0.  Faites  alors  le  N.  N.  0. 8*"  N.,  et 
si  le  temps  est  clair,  vous  apercevez  le  magasin  Hatfteld  devant 
vous,  à  4  milles  et  demi  de  distance.  Continuez  votre  route  jus- 
qu^à  ce  que  la  maison  Nord  de  la  plage  Brigantine  vous  reste 
à  ro.  N.  0.  3^  N.  ;  à  ce  moment,  vous  êtes  entre  les  brisants  de 
la  pointe  Sud  de  Round  Shoal  et  ceux  de  la  plage.  Gouvernez 
au  N.  £.  S"*  £.,  l'espace  de  f  de  mille,  jusqu'à  ce  que  vous  re- 
leviez la  maison  en  question  à  l'Ouest,  et  la  pointe  S.  Ë.  de  la 
petite  hauteur  du  Sud  de  Tile  Tucker  au  N.  8**  37'  0.  ;  puis,  cou- 
rez au  N.  8^,37'  0.  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  presqu'à  la  hauteur 
de  la  bouée  du  milieu ,  et  conformez-vous  aux  indications  précé- 
dentes. 
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La  passe  du  havre  Absecum  gît  à  5  milles  et  ^  dans  le  S.  0. 
de  celle  de  LiitU  Egg.  A  3  milles  entre  TE.  et  VE.  {  S.  E.  de 
cette  passe,  il  existe  un  banc  sur  lequel  la  sonde  n'indique  en 
divers  endroits  que  3  mètres  d'eau;  le  fond  en  est  très-accidenté 
et  présente,  dans  l'intervalle  des  parties  dangereuses,  des  bras- 
siages  de  7»,30  à  9»,10.  Le  navire  le  Citoyen  s'est  perdu  sur 
ce  banc  en  18^. 

Amenez  au  N.  0.  la  maison  bâtie  sur  la  pointe  de  tribord,  et 
gouvernez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  n'en  soyez  fim  qu'à  |  de 
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mille  ;  pois»  mettez  le  cap  aa  Nord  et  courez  jusqu'à  ce  que  vous 
atteigniez  le  marais,  où  vous  pouvez  mouiller  par  r>'^,riO  à  1 1  mè- 
tres de  fond.  La  profondeur  de  l'eau  sur  la  barre  est  de  2"',70  ; 
la  marée  y  m(Hite  ordinairement  de  l"'y50. 


Fnr«  r«lboBt,  Ho  CMê,  Old  Eph,  Mo. 


Les  navires  destinés  pour  la  rivière  Delaware  et  qui  viennent 
du  Nord ,  ou  qui  attaquent  la  terre  par  le  Nord  du  cap  Henlopen, 
doivent  faire  attention  à  ne  pas  rallier  la  côte  par  moins  de 
^  mètres,  jusqu  a  ce  qu'ils  atteignent  la  latitude  dudit  cap,  afin 
d'éviter  le  banc  Fwe  Fathams  que  nous  avons  en  partie  décrit, 
page  263.  Ce  haut-fond  est  signalé  par  un  phare  flottant  portant 
une  lanterne  à  chacun  de  ses  mâts,  et  mouillé  par  iS'^^dO;  on 
y  relève  :  le  phare  du  cap  àtay  à  15  milles  et  |  à  TO.  V  Mf  Nord^ 
et  le  milieu  de  la  partie  dangereuse  du  haut-fond,  sur  laquelle  il 
reste  S^^ÔO  d'eau,  à  2  milles  ^  au  N.  N.  Ë.  G'  E.  Cette  partie  s'é- 
tend du  N.  N.  E.  \  N.  au  S.  S.  0.  {  S.  sur  une  longueur  de  f  de 
mille  et  sur  une  largeur  d'un  {  mille  ;  elle  est  accore  dans  sa  par- 
tie orientale,  et  on  ne  trouve  pas  moins  de  12",80  d'eau  à  un 
mille  dans  l'Est.  Quant  à  l'ensemble  du  banc,  où  les  sondes  sont 
de  7*" ,20  à  9°',lÔ,  il  a  9  milles  de  longueur  du  Nord  au  Sud,  et 
i  mille  {  environ  de  largeur  moyenne  de  TE.  à  l'Ouest. 

Les  navires  venant  du  Nord  ne  doivent  pas  gouverner  sur  le 
phare  flottant  tant  qu'ils  le  relèvent  entre  le  S.  S.  E.  8*  S.  et  le 
S.  S.  0. 8*  S.  :  à  I  de  mille  au  S.  E.  du  phare,  la  profondeur 

est  de  9-,40. 
n  y  a  passage  à  terre  du  banc  Five  Faihoms,  en  prenant  les 

sondes  à  partir  de  hi  côte,  par  11  à  13  mètres;  mais  les  marins 

étrangers  à  ces  parages  font  bien  de  ne  pas  s'y  engager  avec  un 

grand  navire. 
Le  banc  Me  Crient  est  situé  à  7  milles  \  dans  le  S.  E.  du  phare 

du  cap  ifay ,  et  porte  aiviron  5",10  d'eau;  non  l<Mn  de  lui,  à 

1  mille  l  dans  l'O.  \  N.  0.,  la  sonde  indique  un  petit  haut-fond 

de5-,40. 
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A  15  milles  dans  I^E.  S.  E.  du  phare  de  Henlopen,  il  existe 
aussi  un  haut- fond  de  8", 20  de  profondeur;  tous  ces  dangers 
ont  été  explorés,  en  iSU,  par  le  lieutenant  Daehe,  employé  à 
l'hydrographie  de  a  côte  des  États-Unis. 

Enfin ,  à  1  mille  \  dans  le  S.  E.  de  Congress'  Hall  se  trouve 
un  banc  d^un  mille  d'étendue ,  sur  lequel  il  n*y  a  que  1  "*  ^  d'eau  ^ 
tandis  que,  tout  à  côté,  le  fond  est  de  6^yM  ;  on  le  nomme  Old 
Eph, 


BAIE  ET  RIVIÈRE  DE  LA  DELAWABE. 
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Le  phare  du  cap  May  est  bâti  sur  Textrémité  S.  0.  du  cap  de 
ce  nom,  à  Ventrée  de  la  baie  Delaware;  il  a  24  mètres  de  hau- 
teur au-dessus  de  la  mer,  et  porte  un  feu  tournant  dont  la  révo- 
lution dure  3  minutes.  Les  relèvements  le  placent  à  tO  milles  { 
au  N.  N.  E.  3"  E.  de  celui  du  cap  Henlopen. 

A  un  {  mille  dans  le  S.  0.  du  phare  du  cap  May,  gtt  un  banc 
de  {  de  mille  d'étendue,  sur  lequel  il  reste  S^jO  d'eau;  et,  à 
i  mille  \  dans  l'O.  N.  0.  du  même  point,  on  rencontre  la  partie 
Sud  du  banc  Crow  :  ce  dernier  a  4  milles  d'étendue  du  Nord  au 
Sud,  et  ne  présente  que  2°*,10  d'eau  en  plusieurs  endroits.  Il  y 
n  bon  mouillage  et  bon  abri,  sous  le  cap  May,  contre  les  venls 
du  Nord  et  du  N.  N.  E.  ;  et  si,  après  avoir  doublé  le  phare,  vous 
serrez  la  terre  sur  des  fonds  de  5"*,50  à  9*,i0,  vous  pouvez  jeter 
l'ancre  en  parfaite  sûreté  contre  les  vents  de  TEst. 

Si  vous  voulez  attaquer  la  Delaxvare  par  le  cap  May,  placez-  * 
vous  sur  des  fonds  de  7"*,30  à  9'*,10,  en  relevant  son  phare  à 
ro.  N.  0.  ;  puis,  courez  dessus  ;  et,  si  votre  navire  ne  tire  pas  plus 
de  3'",0,  vous  pouvez  donner  dans  la  baie  sans  avoir  à  redouter 
aucun  banc.  Ayez  soin,  quand  vous  gouvernez  sur  le  phare,  de 
vous  en  tenir  à  9  milles  environ  dans  le  Nord  et  dans  l'Est,  jus- 
que ce  que  vous  ne  soyez  plus  qu'à  \  de  mille  de  terre;  puis, 
serrez  la  côte  par  des  fonds  de  9",i0,  jusqu'à  ce  que  vous  dou- 
bliez le  cap,  en  laissant,  chemin  faisant,  sur  bâbord  le  banc 
Greta  Shoal  :  ce  banc,  situé  à  i  mille  i  dans  le  S  E,  \  E.  du  phare, 
découvre  à  mer  basse,  et  brise  constamment  quand  il  est  cou- 
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vat  Après  a¥ob  douUë  le  cap;  ftûtes  le  Nord  jasqu'à  ce  que  vous 
releviei  le  feu  an  8.  E.  6*  S.  ;  puis,  le  N.  0.,  jusqu'à  ce  que  vous 
Toyes  le  fond  augmenter  k  49*, 80  ou  lA'^^ao  :  avant  d'arriver  k 
ces  brassiages,  qui  ne  se  trouvent  guère  qu'à  5  milles  du 
phare,  vos  sondes  diminuent  d'abord  de  9"',10  à  i",70,  de 
mer  basse,  sur  le  banc  Craw,  dont  nous  avons  parlé  plus  haut. 
Presque  ausntAt  après  avoir  eu  44*,60,  vous  tombes  sur  des 
fonds  de  V^fiOi  et,  en  gouvernant  au  N^O.  {  0.,  Pespace  de 
3  liaies ,  vous  atteignez  le  chenal  principal  {Main  Ckamnel) ,  en 
passant  entre  le  phare  flottant  du  banc  Brandywine  k  bAbord, 
et  le  fidtCrou  à  tribord  :  ces  deux  dangers  gisent,  8. 8.  E.  6*  E. 
et  N.  N.  0.  Cr  0.,  à  il  milles  f  l'un  de  l'autre;  Cra$$  Ledge  est 
signalé,  en  été,  par  un  bateau-balise  pourvu  d'un  mit,  et  par  une 
bouée  en  hiver. 

Au  commencement  du  floi,  le  courant  porte  à  l'Ouest;  il     oImm^tjiUob 
est  bon  de  se  précautionner  contre ,  quand  il  fait  petit  temps ,     ^'oMniit 
en  gouvernant  de  i  à  9  quarts  plus  à  l'Est;  et,  en  faisant  le  con- 
traire, de  jusant. 

En  parcourant  la  route  N.  0.  \  0.  indiquée  plus  haut,  vous 
avez  des  fonds  de  5",S0, 6",40  et  5«,0^  jiisques  auprès  du  chenal 
principal,  moment  où  vous  les  trouvez  de  9",40  dans  une  sorte 
de  sillon  qui  remonte  à  l'Est  du  récif  Crtn».  En  continuant  au 
N.  0.  \  O.  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  traversé  ce  sillon,  ils  sont  de 
4",60,  puis  de  IS"',80  dans  le  chenal  principal.  Une  fois  là, 
eoorez  au  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  n'ayez  plus  que  9"',i0 
sur  le  banc  FourUen  Feêt  (des  quatorze  pieds),  et  mettez  le  cap 
au  N.  N.  0.  sur  le  récif  Ctofs  :  l'extrémité  8.  8.  Ë.  de  Fourêeên 
Feei  est  indiquée  par  une  bouée. 

Le  phare  du  cap  Henlapen  contient  un  feu  fixe,  haut  de        Phare 
34",50  au-dessus  de  sa  base ,  et  de  d9",0  au-dessus  de  la  mer  ;  ^"  **^*"*^ 
il  est  bftti  sur  la  pointe  Sud  de  l'entrée  de  la  Deknvarê. 

On  y  relève  :  le  banc  Hen  amd  CMekens  au  S.  E.  i  S.  ;  la  par-    RelèTements 
tie  la  plus  rapprochée  des  OverfaUs,  sur  laquelle  il  y  a  de  3**, 70   ^      "  ^  '^^ 
à 9",10 deau,  à  4  milles  {  au  N.  E.  ^  N. ;  et  leur  partie  la  plus 
en  dehors,  à  7  milles  dans  l'Ë.  N.  E.  0"  N.  ;  le  bano  Brandywinê 
àllmOlesidansleN.iO. 

Tout  près  du  rivage,  et  sur  l'extrémité  Nord  du  cap  Hemiopên,        ^'^^ 
s'élève  une  balise;  elle  est  allumée  de  nuit,  et  gtt  à  }  de  mille    ^  ^^.    ^ 
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dans  le  N.  «^  0.  du  phare.  Si  vous  voulez  donner  dans  la  baie  OU 
Kiln,  vous  pouvez,  quand  vous  relevez  le  phare  et  la  balise  Tiin 
par  Tautre,  approcher  de  cette  dernière  à  moins  d'une  enca- 
blure ;  puis,  vous  gouvernez  à  TO.  N.  0.  jusqu'à  ce  que  le  phare 
vous  reste  au  S.  Ë.,  et  vous  laissez  tomber  l'ancre  par  T^,dOf 
fond  de  bonne  tenue. 

A  25  milles  dans  l'E.  6^  S.  du  cap  Henlùpen^  la  sonde  accuse 
un  hautrfond  de  7"',30,  sable  gris.  Amenez  le  phare  de  Henlopen 
à  rOuesty  et  gouvernez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à 
moins  de  3  milles  :  par  son  travers  y  vous  avez  de  27"^40  a 
29",30  d'eau.  Après  l'avoir  doublé,  faites  PO.  S.  0.  jusqu'à  ce 
qu'il  vous  reste  à  FE.  S.  E.,  et  mouillez  par  5*^50  ou  7"',30,  au- 
près de  la  digue. 

Si  vous  voulez  gagner  le  mouillage  au  Sud  de  la  digue,  vous 
n'avez  aucun  danger  à  redouter,  même  de  grand  vent,  pour  peu 
que  vous  fassiez  attention ,  au  moment  où  vous  passez  soit  entre 
les  deux  ouvrages,  soit  dans  le  chenal  au  S.  E.  de  ces  ouvrages  : 
un  feu  est  entretenu  constamment  sur  ^extrémité  Ouest  de  la 
digue.  Si  vous  venez  de  la  mer,  et  que  vous  désiriez  entrer  par 
le  chenal  du  Sud,  passez  à  350  ou  450  mètres  du  feu  de  la  balise 
de  l'extrémité  Nord  du  cap- Henlopen,  puis ,  lorsque  vous  rele- 
vez l'extrémité  Ouest  de  la  digue  au  N.  0.,  gouvernez  dessus,  et 
mouillez  aussi  près  que  possible  des  ouvrages  :  vous  y  êtes  en 
sûreté,  en  relevant  le  feu  de  la  digue  au  Nord  ou  au  N.  |  N.  0.  à 
peu  près. 

Le  phare  flottant  de  Brandywine  est  mouillé  dans  la  partie 
Ouest  du  banc.  Il  gtt  à  12  milles  ^  au  N.  2«  49'  0.  du  phare  du 
cap  Henlopen;  à  près  de  f  de  mille  de  la  pointe  Sud  du  banc; 
à  1  mille  f  dans  le  S.  {  S.  E.  de  la  bouée  qui  signale  la  partie 
Nord  du  banc,  et  à  7  milles  f  dans  l'O.  N.  0.  du  cap  May. 

Si  vous  voulez  remonter  la  baie  de  la  ùelaware,  relevez  le 
feu  du  cap  Henlopen  au  S.  G'^E.  et  gouvernez  un  peu  à  TOuest  du 
Nord  sur  la  bouée  du  banc  Brown,  situé  à  9  milles  dans  le  N.  4*  0. 
du  feu.  Laissez-la  à  l'Ouest  et  continuez  au  même  cap  jusqu'à  ce 
que  vous  atteigniez  le  travers  du  phare  flottant  de  Brandywine 
(portant  le  n"*  i)  ;  puis,  dirigez-vous  sur  le  phare  flottant  (n''  2) 
mouillé  près  du  récif  Cross.  Pour  aller  du  premier  de  ces  feux 
au  second,  vous  avez  à  faire  11  milles  et  [  au  N.  N.  0. 6«  0.  s'il 
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y  a  flot,  ou  au  N.  N.  &.  s'il  y  a  jusant,  en  passant  sur  des  bras- 
siages  de  8",20  à  14",60;  chemin  faisant,  vous  laissez  dans 
l'Est  la  bouée  de  Textrémité  Nord  du  banc  Brandywine,  dis- 
tante d'un  mille  |  du  phare  flottant,  et  dans  TOuest  celle  du  banc 
Fourieen  Feei ,  distante  de  5  milles  du  même  phare.  Les  vents 
ont,  en  cet  endroit,  une  grande  influence  sur  la  force  et  sur  la 
direction  des  marées;  mais,  comme  le  chenal  est  nettement  in- 
diqué par  les  phares  n*  1  et  2  et  par  les  deux  bouées  mouillées 
dans  son  gisement,  on  ne  peut  éprouver  de  difficultés  à  y  faire 
route,  quand  le  temps  est  clair. 

Peu  après  avoir  doublé  Brandywine,  vous  apercevez  le  phare 
de  la  pointe  Egg  Islande  à  peu  près  dans  le  Nord  :  il  est  cons- 
tmit  sur  une  maison  d'habitation ,  a  12  mètres  de  hauteur  et  se 
voit  de  12  milles.  A  1  mille  J  au  N.  0.  \  0.  de  la  bouée  du  banc 
FoMrteen  Feet,  commence  l'extrémité  Sud  du  banc  Joe  Flogger 
ou  simplement  Flogger;  c'est  un  haut-fond  étroit  et  effilé,  pres- 
que à  sec  en  plusieurs  endroits,  qui  suit  la  direction  du  N.  N.  0., 
sur  une  étendue  de  15  milles,  en  formant  dans  toute  sa  longueur 
le  côté  Ouest  du  chenal  principal.  Pour  ré>it<T,  si  vous  remontez 
en  louvoyant,  ne  vous  répandez  pas  vers  l'Ouest  pai'  moins  de 
'"^SO  d'eau  ;  et  s'il  fait  de  la  brume,  longez-le  sans  crainte  d'un 
bouta  l'autre,  en  vous  tenant  sur  les  sondes  de  7", 30,  fond 
dur,  à  11  mètres,  fond  doux,  un  peu  plus  au  large. 

Le  phare  flottant  n'  2  porte  un  feu  fixe  haut  de  13'",50  et  vi- 
sible à  7  milles  ;  il  est  mouillé  ii  mi-chenal  environ  entre  Joe 
Flogger  fii  la  bouée  de  l'extrémité  la  plus  basse  du  banc  Cross  : 
ce  dernier  est  un  étroit  haut-fond  de  sable  dur,  placé  dans  l'Est 
du  chenal,  presque  à  sec  en  certains  endroits,  et  qui  a  4  milles  et  | 
de  longueur.  Laissez  le  phare  n*"  2  dans  l'Ouest ,  à  vous  toucher, 
et  suivant  qu'il  y  a  flot  ou  jusant,  fmtes  le  N.  N.  0.  G®  0.,  ou  le 
N.  N.  0.,  l'espace  de  5  milles,  sur  des  fonds  de  13™,  70  à  9'",  10  : 
cette  route  vous  mène  à  la  bouée  de  Vpper  Middle^  à  mi-chcnal 
environ  entre  les  bancs  Cross  et  Joe  Flogger.  De  la ,  à  la  barre 
de  Bombay  Hook  (  le  plus  bas  des  deux  bouquets  d'arbres  isolés 
que  vous  voyez  sur  la  côte  Ouest ,  vous  restant  au  S.  0.) ,  votre 
route  est  le  N.  0.  6»  0.,  s'il  y  a  flot,  et  le  N.  0.  (>»  N.  s'il  y  a  ju- 
sant, l'espace  de  7  milles,  sur  des  fonds  de  9"*,10  à  ll'",90. 
La  barre  de  Bombay  Hook  est  très-accore;  mais,  bien  que  les 
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sondes  du  chenal  soient ,  à  la  toucher ,  de  11  mètres  à  11^,90 , 
il  ne  Taut  pas  en  approcher  par  moins  de  9*^10. 

Le  phare  de  Cohansey  situé  sur  la  cAte  de  Jersey ,  dans  le 
N.  N.  0.  de  la  bouée  de  Vpper  Middle,  est  construit  sur  uuc 
maison  d%abitatJon;  il  a  12  mètres  de  hauteur  et  se  voit  de  li 
milles.  Le  phare  de  Mahon  établi  dans  de  mêmes  conditions  ^  à 
ro.  S.  0.  6"  0.  de  ladite  bouée  ^  est  élevé  de  9  mètres  et  se  voit 
de  10  milles.  Enfin^  le  phare  à  feu  fixe  de  l'Ile  Egg  git  à  TE.  S.  E. 
6*"  E.  du  même  point. 

Quand  vous  êtes  presque  par  le  travers  de  Pextrémité  Nord 
du  banc  Flogger,  le  feu  de  la  partie  Nord  de  Tile  Bombay  Hook 
est  juste  ouvert  avec  la  pointe  du  même  nom  et  vous  reste  au 
N.  0.  :  il  a  12  mètres  d'élévation  et  se  voit  de  12  milles.  Une 
fois  à  la  hauteur  de  la  pointe  de  Bombay  Hook^  vous  apercevez 
le  phare  de  Beedy  au  N.  0.  ^  N.  :  il  a  16^^50  de  hauteur  et  se 
voit  de  14  milles. 

Bien  que  le  chenal  qui  longe  à  POuest  le  banc  Joe  Flogger  ne 
puisse  être  considéré  comme  praticable  tant  quMl  n*est  pas  ba- 
lisé^ nous  donnons  cependant  les  indications  suivantes ,  attendu 
qu'il  est  arrive  quelquefois  à  des  navires  d'y  entrer  par  méprise, 
et  d'éprouver  de  grands  embarras  pour  rétrograder  et  regagner  le 
chenal  principal  ;  il  est  d'ailleurs  aussi  droit  que  c^  dernier,  quoique 
moins  large  :  l'extrémité  Sud  de  Joe  Flogger  relste,  comme  nous 
l'avons  dit,  à  1  mille  et  ^  au  N.  0.  \  N.  de  lal)Ouée  du  banc  Four- 
leen  Feet.  Quand  vous  entrez  dans  le  chenal  en  question  en  re- 
levant cette  bouée  à  1  mille  et  \  dans  l'Est ,  faites  le  N.  N.  0.  G" 
0.,  et  longez  le  côté  Ouest  de  Flogger  sur  des  fonds  d'au  moins 
7*",30.  En  continuant  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  feu  de 
Mahon  à  TO.  \  N.  0.,  vous  rencontrez  au  milieu  du  chenal  un 
banc  de  1  mille  et  \  de  longueur  y  sur  lequel  il  reste  au  moins 
3"',90  d'eau.  Aprfis  l'avoir  doublé,  vous  retombez  de  nouveau  sur 
les  fonds  de  7", 30.  Lorsque  la  bouée  de  Vpper  Middle  (dans  le 
chenal  principal  )  vous  reste  à  l'E.  N.  E.  6°  E.  et  le  phare  de 
Mahon  à  l'O.  S.  0. 6«0.,  mettez  le  cap  au  N.  N.  0.  6«  0.,et  rega- 
gnez le  chenal  principal  au'-dessous  du  cap  Thrum^  par  6™,80 
de  fond  au  moins. 

Voici  encore  quelques  indications  qui  peuvent  être  utiles  pour 
se  guider  dans  le  chenal  Blake,  plus  sûrement  qu'avec  les  pré- 


i 


DBS  ÊTATS-UNISl  t7l 

cédenteSy  surtout  si  la  marée  est  contraire  :  en  entrant  comme 
nous  Favons  dit  ci-dessus^  longez  la  partie  Ouest  dudit  chenal, 
en  ayant  soin  de  vous  tenir  entre  les  fonds  de  6">40  au  moins, 
et  de  7«,30  à  9",40  au  plus,  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  feu 
de  Mahim  à  1*0.  N.  0.  Prenez  alors,  avec  beaucoup  d'attention, 
vos  sondes  du  côté  du  banc  Fhgg^,  en  ne  l'approchant  pas  par 
nx)iQS  de  5",30,  attendu  qu'il  est  accorc,  et  passez  entre  lui  et 
le  banc  du  milieu  dont  nous  avons  parlé,  par  6",40  à  8*,20 
d'eau.  Une  fois  ce  dernier  banc  doublé,  tenez  le  côté  Ouest  du 
chenal  comme  auparavant. 

Nota.  Les  routes  et  relèvements  qui  précèdent  sont  du  com- 
pas, et  les  distances  sont  des  milles  nautiques. 

Le  nom  de  chenal  lilake  a  été  donné  au  passage  que  nous 
tenons  de  décrire;  c'est  aux  progrès  de  l'hydrographie  sur  la 
côte  des  États-Unis  qu'est  due  sa  découverte. 

De  la  barre  de  Bombay  Hook  à  celle  de  LUion  (l'arbre  de  De 

Uston  restant  au  Sud),  la  route  est  le  N.  0.  6»  N.  et  la  distance    ^îïîVâlciî'' 
de  13  milles.  Les  sondes,  jusqu'à  la  hauteur  du  phare  de  £o//2-  (baieDelaware). 
boy  Hook,  varient  de  11  mètres  à  8"',30;  et,  de  là  à  Liston,  de 
6"'^40  à  5™  ,90  :  ce  dernier  brassiage  est  le  moindre  du  chenal 
entre  le  cap  Henlopen  et  Pea  Patch.  De  Liston  (l'arbre  restant 
au  Sud)  pour  passer  à  distance  convenable  de  la  barre  de  Stony 
Point,  courez  l'espace  d'un  mille  et  {  dans  la  direction  des  jetées 
du  port  Penn,  situées  un  peu  à  l'Ouest  du  phare  de  Tlle  Reedy, 
ou  bien  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  sur  des  fonds  de  7",30,  et  que 
TOUS  releviez  au  S.  0.  {  0.  la  maison  Barney,  bâtie  sur  le  rivage  Maison  Barney. 
de  b  Deiaware  :  cette  maison  est  reconnaissablc  à  sa  couleur 
jaune,  ainsi  qu'à  deux  peupliers  placés  auprès.  Faites  alors  A  mil- 
les au  N.  N.  E.  8*  N.  dans  la  direction  de  Salem  ou  de  la  pointe  Et- 
mgborough  du  rivage  de  Jersey:  en  chemin,  vos  sondes  varient 
(te7",30  à  ^,10  jusque  par  le  travers  de  File  Reedy;^\m  elles 
augmentent  à  12",80  et  14"  ,60.  H  existe  deux  passes  pour  fran- 
chir Pea  Patch  :  si  vous  donnez  dans  celle  de  l'Est  ou  de  IMIe       PMse  E«t 
Goose,  longez  les  basses  de  Salem,  qui  commencent  à  la  pointe    ***  **^  ^■*^* 
Elsingbonyughf  en  lofant  ou  arrivant  suivant  les  contours,  sans 
vous  répandre  par  moins  de  O"',^,  ni  par  plus  de  O'^jlO  à  1 1  mè- 
tres. Quand  vous  êtes  par  le  travers'de  Fextrémité  Nord  de  Pea 
Patch,  prenez  vos  sondes  à  partir  de  la  côte  du  Netv-Jersey,  et 
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longez  la  basse  par  des  fonds  de  S^^SO^  au  moins,  et  de  7°^^30  au 
pluS;  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  clocher  de  NeuyCastle  au 
N.^  N.  0.  :  à  ce  moment  vous  avez  paré  l'extrémité  N.B.  du  banc 
Bulhheady  et  vous  pouvez  rallier  le  milieu  de  la  rivière. 

La  passe  Ouest  de  Pea  Paifh  est  divisée  en  deux  par  un  haut- 
fond  placé  au  milieu;  ce  haut-fond  commence  à  mi-distance  en- 
viron entre  Pea  Patch  et  le  rivage  de  la  Delaware,  et  suit  la  cour- 
bure de  la  rivière  sur  une  longueur  d'un  mille  et  ^  :  on  y  trouve 
3"*^0  dans  l'endroit  le  moins  profond.  Le  chenal  à  l'Ouest  dudit 
banc  est  étroit  et  n'a  pas  moins  de  6^,0  de  profondeur.  Pour  y 
entrer^  en  partant  de  la  pointe  Eldngborough^  gouvernez  sur 
Pea  Patch  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  la  hauteur  de  la  pointe 
Reedy^  endroit  où  la  côte  se  courbe  tout  à  coup  au  N.  0.  Longez 
alors  les  basses  du  rivage  de  la  Delaware^  en  passant  entre  les 
bouées  de  FEst  et  de  TOuest  (plus  près  de  cette  dernière)  jusqu'à 
ce  que  vous  soyez  à  la  hauteur  de  la  bouée  du  haut-fond  Ham^ 
burg.  Le  chenal  à  l'Est  du  banc  du  milieu  n'est  pas  si  difficile 
que  celui  de  l'Ouest;  mais  il  ne  présente  que  3™,90  d'eau  dans 
l'endroit  le  moin"^  profond.  Si  vous  voulez  y  passer^  ayez  soin, 
quand  vous  êtes  à  la  hauteur  de  la  pointe  Reedy,  de  prendre 
vos  sondes  à  partir  du  côté  de  Pea  Patch  ;  puis  longez  les  basses 
jusqu'à  la  hauteur  de  la  bouée  de  l'Est,  et  le  banc  du  milieu  jus- 
qu'à la  bouée  de  Hamburg. 

De  NeW'Castk  à  Marcus  Hook,  la  direction  générale  de  la  ri- 
vière est  le  N.  E.  \  N.,  l'espace  de  11  milles  J[,  et  les  plus  grands 
fonds  se  trouvent  au  large  de  la  rive  Est  jusqu'au  delà  des  basses 
de  l'ile  Sherry  :  ces  basses  sont  une  sorte  de  banc  de  2  milles  ^  de 
long,  situé  en  dehors  de  l'anse  Christiana^  vers  le  milieu  de  la 
rivière,  et  qui  ne  porte  que  3™,30  d'eau.  Après  les  avoir  dou- 
blées, c'est  au  large  de  la  rive  Ouest  que  le  brassiage  est  le  plus 
grand;  et,  en  la  serrant  à  distance  convenable,  vous  parez  la 
barre  de  Marcus  Hook^  placée  au  large  de  l'endroit  de  ce 
nom. 

De  Marcus  Hook  à  Chesler,  la  distance  est  d'à  peu  près  3  mil- 
les et  :t>  ^*^  1^  direction  le  N.  E.  -^  E.;  c'est  en  suivant  la  rive 
Ouest  que  vous  trouvez  le  plus  de  fond.  A  un  mille  au-dessus  de 
Oiester,  vous  rencontrez  la  bouée  mouillée  sur  l'épi  qui  s'avance 
dans  la  rivière  au  Sud  de  l'ile  Tinicum  :  laissez-la  à  l'Ouest  et 


DES  ÉTATS-UNIS.  Sm 

suivez  la  direction  de  la  rivière  qui  devient  alors  l'Est,  à  peu  près 
jusqu'au-dessous  de  la  barre  du  fort  MiffUn.  Donnez  entre  les 
deux  bouées  de  cette  barre,  et  gouvernez  sur  le  fort  en  passant 
au  Nord  de  Old  Pier  (  la  Vieille  jetée),  située  au  large  de  ce  fort. 
Ko  cet  endroit  la  rivière  se  dirige  de  nouveau  vers  l'Est,  jusqu'au 
banc  H(iT$e  Skoe,  dont  vous  Imssez  la  bouée  au  Nord.  Au  delà  de 
BoneSkoej  elle  incline  au  Nord  jusqu'à  la  hauteur  de  la  pointe 
Kaighn;  et  c'est  sur  la  rive  Est  quil  y  a  le  plus  d'eau ,  jusqu'à 
ce  qu'on  rdève  à  l'O.  |  N.  0.  the  Canal  Basin,  placé  sur  le  ri- 
vage de  Pensylvanie.  Une  fois  là,  vous  traversez  la  rivière,  et 
TOUS  serrez  à  bord  la  rive  Ouest  jusqu'à  Philadelphie. 

Le  port  de  Vue  Reedy  est  trè^fréquenté,  surtout  en  hiver,      Remarques 
qoaod  la  rivière  charrie  des  glaces.  Il  existe,  au  Sud  de  Pextré-     *"îi^iÇ'^ 
mité  la  plus  basse  de  Tile,  un  petit  épi  {$fii)  qui  s'avance  d'un    et  sur  u  nMie 
\  mille  dans  le  Sud;  quand  vous  l'avez  paré,  vous  faites  le  Nord   Bombay  Hook. 
et  TOUS  mouillez  par  '7"',30  à  il  mètres,  fond  de  vase,  en  dehors 
des  jetées. 

La  rade  de  Bombay  Hook  offre  un  ancrage  très-commode  aux 
navires  qui  attendent  le  vent  ou  la  marée  favorables.  Pour  le    ' 
prendre,  relevez  la  pointe  de  Bombay  Hook  au  S.  |  S.  E.  et  le 
phare  à  l'O.  \  N.  0.,  et  mouillez  par  5",50  à  7",30,  fond 
gluant. 

C'est  au  lieutenant  George  S.  Blake^  dont  nous  avons  déjà  sou- 
vent parlé  dans  ce  qui  précède,  que  nous  empruntons  les  indi- 
cations ci-dessus  ;  nous  devons  en  excepter  toutefois  celles  rela- 
tives au  chenal  de  l'Ile  Goose,  lequel  a  été  exploré  depuis  lui,  en 
i^?  et  1846,  par  le  lieutenant  Anthon,  à  la  suite  de  change- 
uients  qili  avaient  rendu  une  nouvelle  reconnaissance  néces- 
saire. 
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Banc  II  ne  reste  que  l'^^âO  d*eau  en  plusieurs  endroits  du  banc  He% 

^^  kêns  md  Ckiekem,  et  sa  pointe  Sud,  profonde  de  3^,90,  git  à  2  nul- 
les et  ^  dans  le  S.  Ë.  |  S.  du  phare  du  cap  Bmhpên  :  en  tenmt 
la  balise  dudit  cap  dans  Taliguement  du  (eu  de  la  digue  qui  est 
à  rOuest^  vous  allez  sur  le  bord  de  ce  banc. 

En  dedans  de  Ben  and  Chiekem,  et  paraHèlement  à  la  côte^  il 

existe  un  chenal  de  8™,20  à  9"^^10  de  profondeur. 

BaiM»  Cap,        Toute  la  portion  de  côte  comprise  entre  le  cap  Ueniopen  et  le 

^  ludian  "^    ^P  ^^^^  ^  semée  de  bancs  situés  de  3  à  6  milks  au  large 

deutUeGaii,  des  parties  les  plus  saillantes  du  rivage;  tds  sont:  le  banc 

Cap,  hauWoQd  de  o^'^SO  d'eau,  dislant  de  6  aûlles  |  dans  le 
S.  E.  de  Benhfen;  le  banc  de  la  rivière  Indium^  de  môme  pro- 
fondeur que  le  précédent^  à  10  milles  dans  le  S.  S«  E.  de  Henlo- 


DES  ÉTATS-UNIS.  S75 

peu;  le  banc  LUtle  GnU,  de  S'^^OO,  à  10  milles  dans  l'Est  de 
rextrémîté  Sud  deHle  FenuHck,  et  non  loin  duquel  on  rencontre 
encore  les  hauts-fonds  GuU  et  Sinepuxent. 

Quant  aux  bancs  placés  dans  le  Sud  de  ceux  que  nous  venons  Bancs 
d'énumérer^  on  les  désigne  généralement  sous  le  nom  de  Chin-  cl"n«>teague. 
eoteague;  ils  sont  groupés  autour  de  Textrémité  Sud  de  Tile  Ai" 
saleague  (sur  laquelle  est  un  feu  fixe)^  et  séparés  par  des  ca- 
naux qui  f  bien  que  profonds,  sont  fréquentés  seulement  par  les 
caboteurs.  A  moins  de  ^  mille  au  large  des  divers  bancs  ci-des- 
sus, les  sondes  sont  de  ^  mètres.  De  Chiticoteagne  au  cap 
Charles^  la  côte  suit  la  direction  du  S.  S.  0. 6^  0.  ;  elle  est  basse^ 
sablonneuse,  semée  de  marécages^  et  coupée  en  plusieurs  en- 
droits par  des  tles  et  des  entrées  de  havres  barrées. 

La  baie  Hehoboth  s'ouvre  à  9  milles  dans  le  Sud  du  feu  de  saie  Rehoixith. 
Henhpen;  elle  ne  peut  convenir  qu'à  de  petits  navires  tirant  au 
plus  4",S0  d'eau. 

L'extrémité  Nord  de  l'Ile  Fenwick,  reconnaissable  à  un  bou-     ne  Fenwick. 
quet  d'arbres^  se  itouve  à  iO  milles  au  Sud  du  feu  de  Heniopeh^ 
sur  la  limite  des  États  du  Detaware  et  du  Maryiand.  En  cet  en- 
droit, on  rencontre^  à  moins  d*une  lieue  de  terre  ^  des  sondes  de 
ti  mètres  à  13^^80^  et  un  fort  courant  portant  au  Sud. 

Le  phare  de  Chincoieague ,  ou  plutôt  A*Âê$ateaguey  est  bAti ,         phare 
comme  nous  l'avons  dit  plus  haut,  sur  la  pointe  S.  E.  de  File  <*«chiDcoteagae 
Assateague';  il  est  à  feu  fixe,  et  haut  de  15  mètres  au-dessus  de    d'Assaieague. 
Feau.  Il  existe  au  dedans  des  bancs  Chincoteague  un  bon  ha- 
vre, connu  sous  le  nom  de  baie  Chincoieague,  mais  où  n'en-       .  ^^ 
trent  guère  que  des  caboteurs ,  à  cause  des  nombreuses  difB-       "*^    *"** 
cultes  des  passes. 

La  barre  d'entrée  du  port  Maiomkin  porte  3*^60  d'eau  dans  Port 
les  grandes  marées;  lorsque  vous  l'attaquez,  vous  voyez  vos 
sondes  diminuer  graduellement  de  IS^^ySO  à  4",i0  et  à  3"',70,  à 
une  encablure  de  distance  de  la  barre.  Si  vous  voulez  franchir 
celle-ci,  serrez  la  côte  Nord,  et  gouvernez  au  S.  0.,  en  passant 
à  petite  distance  de  la  pointe  que  vous  voyez  bâbord  à  vous  »  à 
1  mille  en  dedans  de  la  barre;  puis  arrondissez  au  N.  0.,  et  je- 
tez l'ancre  par  l^^M.  H  est  imprudent  d'essayer  de  remonter 
plus  haut  dans  ce  port,  à  cause  d'un  grand  nombre  de  bancs 
d^ultres  qui  en  rendent  la  navigation  très-dangereuse.  A  ^  de 
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mille  au  Nord  de  la  barre,  on  aperçoit  les  débris  d'un  navire  nau- 
fragé. 

Les  divers  havres  dont  il  vient  d'être  question  sont  dangereux 
à  prendre  dans  les  grands  vents;  mais  quand  ils  soufflent  du 
N.  0.  au  S.  0.,  vous  pouvez  laisser  tomber  Tancre  le  long  de 
terre  sans  crainte.  S'il  vient  à  venter  grand  frais  du  N.  £.  à 
l'E.  N.  E,,  lorsque  vous  êtes  au  voi.«inage  des  bancs  Chincotea- 
gue,  votre  seule  chance  de  salut  est  de  faire  le  Sud^  attendu 
que  vous  ne  pouvez  parer  la  terre  au  Nord ,  ni  donner  dans 
le  havre  Chincoleague ,  à  cause  de  la  brume  qui  accompagne 
d'ordinaire  dans  ces  parages  les  vents  de  la  partie  de  l'Est  Une 
fois  Chincoleague  doublé^  vous  mettez  le  cap  au  S.  S.  0.  dans  la 
direction  du  cnp  Henry ,  car  la  partie  Nord  des  bancs  Machapungo 
git  à  4  ou  5  lieues  dans  le  Nord  de  l'ile  Smith,  et  leur  partie  Sud 
s  étend  presque  jusque  vis-à-vis  cette  lie.  En  gouvernant  un  |)eu 
à  l'Ouest  du  S.  0.,  vous  trouvez^  à  5  ou  6  lieues  dans  le  S.  E.  de 
Smith's  Islandy  des  fonds  de  22  à  24  mètres,  et,  en  quelques  en- 
droits, de  5"S50  à  l'^jSO.  A  20  lieues  de  terre,  par  2T  30'  de 
latitude,  votre  brassiage  varie  de  55  à  64  mètres;  mais  au 
Sud  du  cap  Henry,  il  est  de  12"',80  à  14,'°60  à  moins  d'une 
lieue  de  terre,  et  on  rencontre  un  fort  courant  portant  au  S. 
avec  une  vitesse  de  2  nœuds  à  2  nœuds  et  |. 


BAIE  ET  RIVIÈRE  DE  LA  GHESAPEAKË. 
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Le  cap  Charles  et  le  cap  Henry  forment  l'entrée  de  la  Giesa- 
peake  ;  ils  gisent  N.  |  N.  E.  et  S.  ^  S.  0.,  à  12  milles  Tun  de  lau- 
tre.  Le  voisinage  du  cap  Charles  est  indiqué  par  un  phare  à  feu 
tournant ,  de  18  mètres  de  hauteur,  qui  lui  reste  dans  le  N.  E., 
et  s'élève  sur  l'extrémité  N.  de  Tlle  Smith. 

Le  cap  Henry  porte  un  phare  à  feu  fixe,  dont  la  lanterne  a 
36  mètres  d'élévation  au-dessus  de  la  haute  mer,  et  qui  peut  se 
voir  à  grande  distance. 

Lorsque  vous  venez  de  la  mer,  et  que  vous  attaquez  la  Che- 
mpeake  par  le  Nord,  vous  pouvez  recomiaitre  soitTile  Hog, 
dont  la  partie  N.  E.  projette  un  banc  à  5  milles  dans  le  N.  E. . 
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soit  l'Ue  MaehapungOy  qni  est  pliis  petite.  L'tle  Uog  est  séparée 
de  llle  Smith  par  un  espace  de  6  ou  7  lieues;  la  première  se 
distingue  de  la  seconde  par  ses  arbres  plus  clair-seroés  et  moins 
Umflbs,  et  par  sa  longueur  plus  grande.  En  faisant  route  vers  le 
Sud  y  à  partir  du  large  de  TUe  Uog,  vous  apercevez  des  dunes 
de  saMe  entre  elle  et  TUe  Smith  ;  c'est  la  marque  la  plus  cer- 
taine que  vous  n'avez  pas  doublé  cette  dernière.  Ayez  soin, 
qaand  vous  êtes  par  le  travers  des  dunes  en  question,  de  ne  pas 
rallier  la  terre  par  moins  de  i2",80,  sans  quoi  vous  êtes  exposé 
à  trouver  le  fond  très-accidenté. 

Llle  Smith  est  la  première  que  vous  rencontrez  après  avoir 
doublé  les  dunes  ci-dessus  ;  elle  porte  sur  son  extrémité  Nord  le 
I^iare  à  feu  tournant  dont  nous  avons  parlé,  et  quelques  arbres 
épars  qui  ont  l'aspect  d'un  bouquet  séparé  de  l'Ile.  A  mesure  que 
voQS  approchez  de  celle-ci,  vous  pouvez  rallier  les  fonds  de 
il  mètres  et  9",I0  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  vis-à-vis.  Il  y  a  bon 
abri  sous  l'Ile  5mi7A  contre  les  vents  du  N:  O.  à  TO.  N.  0.; 
souvent  même  les  navires  y  jettent  l'ancre  avec  des  vents  en 
deliors  àe&  limites  Nord  et  Ouest.  Si  vous  avez  l'intention  de 
mouiller  en  cet  endroit,  relevez  le  phare  de  nie  à  l'O.  S.  0. 
et  courez  dessus;  approchez-en  autant  que  votre  tirant  d'eau 
vous  le  permet,  par  5",r>0,  et  même  moins  si  vous  le  voulez,  et 
laissez  tomber  l'ancre  sur  un  fond  de  sable  bleu ,  en  relevant 
le  phare  du  cap  Henry  au  S.  S.  0.  Si  vous  allez  au-delà,  faites 
le  S.  |S.  O.,  traversez  le  chenal  Nord  (Norih  Channel)  de  l'en- 
trée de  la  Chesapeake  par  i3",70,  et  continuez  au  même  cap 
jusqu'à  ce  que  vos  sondes  soient  de  ^,\0  sur  le  banc  Middle 
Gronnd;  puis,  gouvernez  au  S.  0.,  traversez  ce  banc  par  7",30, 
et  poursuivez  jusqu*à  ce  que  vous  trouviez  les  fonds  de  H  mètres 
ài2",80  dans  le  chenal  des  navires  {Ship  Channel  Way).  Alors, 
si  le  vent  est  bon  frais,  mettez  le  cap  à  l'O.  \  N.  0.,  ce  qui  vous 
porte  dans  une  eau  profonde,  et  ensuite  sur  les  hauts-fonds  de 
Morse  Shœ,  placés  à  bâbord  en  entrant  dans  la  Chesapeake. 

Si  vous  attaquez  la  Chesapeake  par  le  Sud,  tenez-vous  par  les 
li^'ySO  d'eau  jusqu'à  ce  que  vous  approchiez  de  False  Cape 
(faux  cap),  sKué  à  7  lieues  emiron  du  cap  Henry  ^  dans  la  direc- 
tion de  Curritucky  et  ne  le  doublez  pas  par  moins  de  16"  ,50  à 
IB^^ySO.  Une  fois  au  Nord  de  ce  cap,  ralliez  de  nouveau,  si  vous 
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levouleE,leafKmd6«dei9'»^,  U^60etl6"',50(5Aî;i  Ckmmet), 
jusqu'au  cap  ffeury.  Les  fondSi  le  long  de  la  c6te,  à  partir  du 
large  de  Hoanoke  jusqu*audii  aap  i  sont  de  sable  dur;  et  quaiul 
iU  deviennent  vaseux,  c'est  une  preuve  que  vous  êtes  dans  te 
chenal  des  navires  (Ship  Channel  W(^y)* 

Entre  Falê0  Cape  et  le  cap  Henry,  la  côte  présepte  Taspeci 
d'une  baie,  telle  que  celle  de  Lynn  Haven;  et  si  le  temps  est 
assez  brumeux  pour  quil  ne  lui  soit  pas  permis  de  voir  le  feu  de 
Henry  y  un  étranger  peut  se  croire  en  face  de  cette  dernière  baie^ 
en  prenant  le  cap  FaUe  pour  le  cap  Henry •  Vous  évitez  toute  in- 
certitude semblable,  en  vous  rappelant  qu'autour  de  Fahe  Cape 
le  fond  est  dur  partout,  tandis  que  dans  la  baie  Lynn  Haven,  au 
contraire,  il  est  mou  et  gluant,  en  quelques  endroits  même  très- 
adbérent, 

Le  chenal  entre  le  cap  Charles  et  le  banc  (hUer  Middle^  aussi 
nommé  chenal  Nord  {Nurth  Channel),  est  peu  connu  et  fréquenté 
seulement  par  de  petits  navires  tirant  de  2"',40  à  3  mètres  d'eau. 


WM»  à'WUmp^nf  Norfolk .  ete. 
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La  rade  d'Hampton  est  située  dans  l'Ouest  du  cap  Henry,  à 
Tembouchure  de  la  rivière  Jame^.  Pour  Tattaquer  lorsque  vous 
êtes  par  le  travers  du  phare  Henry,  gouvernez  à  l'O.  \  N.  0.  ou 
h  ro.  6^  N.  jusqu'à  ce  que  vous  atteigniez  les  fonds  de  sable  de 
9*°,  10  du  banc  Harse  Shoe  :  il  n'existe  entre  ces  deux  points,  et 
dans  les  directions  indiquées^  aucun  autre  brassage  de  9*",  10; 
les  premières  sondes  du  banc  Horse  Shœ  sont  de  i  1  mètres  à 
^^,M,  fond  gluant  et  tenace,  à  4  milles  du  feu  du  cap  Henry, 
et  celles  de  9^,10,  fond  de  sable,  se  rencontrent  à  i  nulle  plus 
loin  environ  sur  le  banc,  c'es^à-dire  à  5  milles  dudit  feu,  endroit 
où  les  navires  peuvent  mouiller.  S'il  y  a  jusant,  faites  alors 
rOuest,  et  s'il  y  a  flot  l'O.  e*"  N.  pu  Y0^\  N.  0.,  jusqu'à  ce  que 
vous  atteigniez  les  fonds  de  9",10  de  la  partie  Sud  de  la  passe 
qui  conduit  à  la  rade  d*Hampton;  puis  l'O.  N.  0.  vous  mène  par 
les  il  mètres  ou  13"',80  d'eau,  fond  gluant,  presque  vis-à-vis  de 
la  pointe  WiU<mghày  :  lorsqu'on  poursuivant  à  l'O,  N.  0.  vous 
voyez  le  brassiage  augmenter  à  16'",50  ou  à  18",30,  vous  avez 
passé  la  bfure  qui  est  au  large  de  cette  pointe.  Amenés  )e  feu  de 
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Old  Poi$a  Comfori  à  PO.  ou  à  TO.  1 1. 0. ,  et  coures  dessus  Jus- 
qu'à ce  que  vous  en  soyet  à  moins  d*un  ^  mille,  en  ayant  soin 
de  ne  pas  rallier  la  barre  A'Hamplon,  sur  le  côté  Nord  de  la 
passe,  par  moins  de  i8",30,  attendu  qu'elle  est  très-aceore.  Une 
fois  là,  faites  le  8.  0.  {  0.  jusqu'à  ce  que  le  feu  de  Old  Point 
Contfort  vous  resta  à  peu  près  au  N.  0.;  puis  le  S.  0.^  dans  la 
direction  de  la  rade,  où  vous  mouilles  par  9*,i0, 11  mètres  ou 
i^",80.  Toutefois,  n'approchei  pas  de  la  cAte  Sud  par  moins  de  Bam; 
16"^,âO,  de  peur  de  tomber  sur  la  barre  qui  est  en  dehors  de  la  iSwSu. 
pœnte  Soweil. 

8i,  après  avoir  doublé  la  pointe  WiUougkby,  vous  venez  à 
tomber  sur  des  fonds  de  ^^fiO  à  97'^,B0,  en  relevant  le  feu  de 
Old  Poini  à  l'O.  N.  0. ,  gouvernez  au  8. 0.  ^  0. ,  sans  rallier  la 
barre  d!Hampton  par  moins  de  18'",30,  jusqu'à  ce  que  vous  ayez 
doublé  la  pointe  Sùwell;  et ,  lorsque  vous  relevez  Old  Poini  au 
N.  E. ,  vous  pouvez  laisser  tomber  l'ancre  par  iV^fW,  14"^,60 
et  16"*,50,  bon  mouillage.  Quand  vous  êtes  par  le  travers  de 
Old  Poini  Comforty  ftdtes  le  S.  0.  Jusqu'à  ce  que  vous  ameniez 
un  arbre  bas  que  vous  voyez  dans  l'Ouest  du  phare  de  cette 
pointe,  à  rester  à  mi«distance  entre  ledit  phare  et  la  maison  occu- 
pée par  le  colonel  (i),  ce  qui  vous  conduit  en  dedans  de  la  pointe 
Sowell,  Gouvernez  alors  au  Sud  jusqu'à  ce  que  le  phare  flottant 
placé  au  large  de  Tlle  Craney  vous  reste  au  8.  ^  8.  E.  ;  puis,  di- 
rigcirvous  dessus  et  laisses^le  à  tribord,  en  ayant  soin  de  ne  pas 
couvrir  le  phare  de  Old  Point  par  la  pointe  Sowell ,  avant  que 
vous  releviez  le  phare  flottant  en  question  dans  le  S.  \  S.  E. 

Il  existe,  au  large  de  la  barre  ou  épi  (.t/)i7>  de  WiHùughby^    Phare  floitont 
un  phare  flottant  mouiUé  par  6-,40  d'eau,  et  d'où  on  relève  i        ^  watoughby. 
Le  phare  de  Old  Point  Cowforl ,  à  3  milles  dans  l'O.  0**  N.  \ 
Le  feu  tournant  de  la  pointe  de  Backriver,  à  3  milles  \  dans  le 
N.8*49'0.; 
Le  feu  du  cap  Henry,  à  13  milles  dans  FE.  8.  E.  ; 
Le  morne  de  WiUonghby,  à  3  millet  dans  le  S.  S.  E.  ; 
Les  Rip  Rapt,  à  3  milles  dans  l'O.  8. 0. 


'^m^^mtmimmmm'i^ 


(I)  U  s'agit  peot-étre  de  ta  dmIsob  occufiée  par  inspecteur  do  phare  oo  par 
eomModaot  de  te  rade.  (  Traducteur,) 
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n  vous  est  recommandé^  quand  vous  entres  dans  la  rade 
à^Hamptan  ou  quand  vous  en  sortez,  de  ne  pas  passer  au  Sud  du 
phare  flottant  de  WiUoughày,  qui  se  distingue  de  oelui  de  OU 
Paint,  en  ce  qu'il  porte  deux  lanternes,  dmit  Fune  est  plus  éle- 
vée que  l'autre  :  on  y  agite  une  cloche  dans  les  tanps  de  brume. 

Le  phare  de  OU  Point  Ûmfort,  situé  à  5  milles  dans  VO.  N.  0. 
de  celui  du  cap  Henry ^  est  à  feu  fixe,  et  destiné  à  guider  les  na- 
vires qui  vont  à  Norfolk  ou  dans  la  rivière  James. 

1%,  quand  vous  doublez  les  caps,  vous  désirez  entrer  dans  la 
baie  de  Lynn  Uaven^  vous  pouvez  vous  diriger  dessus  dès  que 
vous  relevez  le  phare  de  Henty  à  1*0.  \  S.  0.  Cette  aire  de  vent 
vous  conduit  dans  le  chenal,  sur  des  brassiages  de  i3r,80  à 
i8*,30,  fond  gluant.  Prenez  alors  vos  sondes  vers  la  côte  Sud,  et 
pour  cela  gouvernez  à  TO.  jusqu'à  ce  que  vous  ne  soyez  plus 
qu'à  petite  distance  du  phare;  puis,  arrondissez  la  pointe  en  en- 
trant dans  la  baie,  et  jetez  l'ancre  à  l'endroit  qui  vous  convient 
le  mieux,  entre  7°',30  et  i2°',80  d'eau. 

Quand  vous  gouvernez  à  l'O.  N.  0.,  comme  nous  Pavons  indi- 
qué ci-dessus,  pour  entrer  à  Hampton,  vous  connaissez  que  vous 
avez  passé  la  barre  de  la  pointe  WiUoughby ,  lorsque  vos  fonds 
augmentent  à  i6°^,50,  i8°*,30,  ou  davantage. 

Si,  en  longeant  le  côté  Sud  de  la  passe  SHampton,  vous 
voyez  le  fond  devenir  moindre  que  V^^iùj  ralliez  le  Nord,  et  te- 
nez-vous par  il  mètres  ou  i2™,80,  jusqu'à  ce  que  vous  vous  ju- 
giez presqu'à  la  hauteur  de  la  pointe  Willaughby,  en  ayant  soin  de 
ne  pas^'approcher  par  moins  de  i2"',S0.  Du  côté  du  Nord  ou  du 
banc  Horse  Shoe,  le  fond  est  de  sable  dur;  du  côté  du  Sud,  au 
contrah^e,  il  est  mou  jusqu'auprès  de  la  pointe  Willoughby, 
où  il  est  dur  comme  dans  le  Nord.  Cette  observation  peut  vous 
être  d'une  grande  utilité,  lorsque  vous  êtes  dans  la  partie  Sud  du 
chenal,  oii  le  fond  est  mou  ;  car,  aussitôt  que  vous  le  voyez  deve- 
nir de  sable  dur ,  vous  savez  que  vous  approchez  de  la  pointe 
Willoughby,  et  vous  ralliez  le  phare  de  Old  Point. 

En  allant  prendre  le  mouillage  de  la  rade  à^Hampton ,  vous 
passez  dans  le  Sud  du  banc  Horse  Shoe,  et  vous  laissez  sur  tri- 
bord, 1  mille  i  ou  2  milles  avant  d'arriver  à  Old  Point  Corn- 
fort,  la  basse  Thimble.  C'est  un  petit  hautrfond  situé  dans  la 
partie  S.  0.  de  ce  banc,  et  qui,  bien  que  très-accore  et  présen- 
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tant  i9»,80  d'eau  tout  à  côté  da  loi,  n'en  porte  cependant  cpie 
3^^70àinerbas8e;  il  est  heoreusement  de  peu  d'étendue^  et  vous 
l'avez  bientôt  dépassé  :  toutefois  y  cooune  il  se  trouve  un  peu 
dans  l'Est  de  la  pomte  fVilloughb^ ,  vous  faites  bien,  pour  être 
sftr  de  Féviter,  de  prendre  d'dwrd  vos  sondes  sur  le  banc  Honê 
Skee.  On  se  rappelle  que  le  fond  est  dur  sûr  ce  dernier  banc^  * 
tandis  qu'au  voîrinage  de  Thimbk  il  est  mou. 

Vous  êtes  juste  par  le  travers  du  danger  en  question,  quand 
vous  relevez  le  phare  de  la  pointe  de  Baek  River  au  N.  N.  0. 

Le  phare  de  la  pointe  de  Baek  River  glt  à  3  milles  |  dans  le        pbm 
N.  2*  ^ff  0.  de  celui  de  Willoughhj;  il  est  tournant,  haut  de     ^  ^^^ 
\^  mètres,  et  sert  à  guider  les  navires  qui  veulent  entrer  dans  la     Baek  River, 
rivière  Baek. 

n  y  a  bon  mouillage  sur  toute  l'étendue  de  Horse  Shoe^  de-      MouiiUas 
puis  8  milles  |  à  4  milles  de  terre,  jusqu'à  l'extrémité  d'en  dehors     sone  shoe. 
de  ce  banc,  et  plus  près  du  rivage  pour  les  petits  navires. 

Gomme  la  vitesse  et  la  direction  de  la  marée  sont  très-varia-   aecommanda- 
Ues,  il  est  essentiel,  quand  vous  allez  du  cap  Henry  à  la  pointe        reUUve 
Willoughby ,  de  donner  autant  d'attention  au  relèvement  du     à  U  marée, 
feu  (1)  qu'aux  sondes,  de  peur  de  traverser  le  chenal  et  de  tom- 
ber sur  la  basse  Thimble. 

De  la  rade  à'Hampion  à  Norfolk,  le  chenal  est  trop  difficile      i>e  ^  nd« 
pour  que  des  marins  étrangers  aux  localités  puissent  s'y  enga-      ^  iioi%ik. 
ger  sans  pilote;  aussi,  leur  recommandons-nous  de  préférence 
de  mouiller  sur  la  rade.  Toutefois,  en  suivant  à  la  lettre  les  in- 
dications ci-dessous,  ils  peuvent  gagner  Norfolk  : 

En  approchant  de  Old  Point  Comfort,  vous  y  découvrez  un 
arbre  dans  lOuest  du  phare;  gouvernez  au  S.  0.  jusqu'à  ce  que 
vous  l'ameniez  par  la  maison  du  colonel,  peinte  en  blanc  et  la 
première  à  l'Ouest,  et  continuez  au  S.  0.  jusque  par  le  travers 
de  la  pointe  Sowell;  puis,  ralliez  le  Sud  jusqu'à  ce  que  vous 
releviez  le  phare  flottant  de  l'ile  Craney  au  S.  \  S.  E.,  en  obser- 
vant, comme  nous  l'avons  dit  plus  haut ,  de  ne  pas  couvrir  le 
phare  de  Old  Point  par  la  pointe  Sowell.  Laissez  ledit  phare 


(I)  L'auteur  ne  dit  pas  quel  feu  ;  e'ett  sacs  doute  celui  de  la  pointe  de  Baek 
BÈver,  qui  reste  au  R.  N.  O.  quand  on  est  près  de  la  iMSse  TMmble. 

iTradueieur.) 
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flottant  h  tribord  en  pomuivant  au  B,  ^8,  E.,  et  prenei  vos 
sondes  au  large  de  la  pointe  Lambert,  sur  bâbord,  par  7*,dO 
d'eau.  Mettez  ensuite  le  cap  au  S.  S.  E.,  jusqu'à  ce  que  voua 
trouviez  9".i  0  ;  puis,  au  S,  E.  6''  E.,  jusque  par  le  travers  du  fort 
situé  à  3  milles  de  là,  en  passant  sur  des  fonds  de  Q^^iO  à  1 1  mè- 
tres. Le  phare  flottant  dont  il  vient  d'être  question  est  mouillé 
près  de  l'entrée  de  la  rivière  ÉUiabeth,  à  l'extrémité  des  basses 
de  rUc  Crunêy,  par  9*,iO. 

•ondet  dr«tmrag«  de  U  fflietppMfce ,  bMis  Mîddlf  Otoondi 
b«ie  Mobjaoki  rivîéve  Serem,  «lo. 


Sondes  Lorsque  vous  venez  du  large,  sur  le  parallèle  du  cap  Henry, 

de  la  ciiMa-  VOUS  rencontrez  des  sondes  à  23  lieues  au  large  environ,  et  vous 
peake.  yQ^jg  ^^  apercevez  à  la  couleur  de  Teau.  Sur  le  bord  méridional 
du  banc  d'atterrage,  la  profondeur  est  de  TS^jSO;  vous  la  trou- 
vez ensuite  de  3G",60,  et  elle  décroît  graduellement  à  mesure 
que  vous  approchez  de  terre.  Le  fond  est  généralement  sablon- 
neux. De  temps  clair,  vous  pouvez  découvrir  la  terre  quand  le 
plomb  accuse  des  brassîages  réguliers  de  i8'",30  à  20",  10  :  vous 
êtes  alors  à  5  lieues  environ  dans  le  Sud  du  cap.  Dans  le  Nord, 
au  contraire,  les  sondes  n'ont  pas  de  régularité,  même  par  les 
ii  mètres,  et  le  fond  est  plus  grossier, 
■sac  Si  vous  attaquez  la  Chesapeake  avec  des  vents  de  la  partie  du 

Chenal  eutre  lui  Nord,  faites  attention  à  l'extrémité  du  banc  Middle  Ground,  si- 
.       ®*  tuée  à  9  milles  dans  TE.  N.  E.  du  cap  Henn/y  et  à  7  milles  dans  le 

S,  ^  S.  E.  du  cap  Charles.  En  rapprochant  assez  pour  amener 
le  premier  de  ces  caps  à  PO.  6^  S.,  vous  contournez  la  queue 
dudit  banc  par  des  fonds  de  8'",20  à  9",i0,  qui  augmentent  bien- 
tôt à  20,  22  et  24  mètres,  et  vous  pouvez  donner  dans  la  baie.  Le 
cap  Henry  est  accore;  le  chenal  entre  lui  et  le  banc  Middle 
Ground  a  environ  4  milles  de  largeur,  et  présente  deO'^yiO  à 
il  mètres  d'eau  à  toucher  ce  dernier.  Vue  du  cap  Henry,  le  phare 
restant  à  3  lieues  à  l'O.  N.  0.  6**  0. 


t — 


Avec  im  vent  favorable,  vous  pouvez  ameoer  le  phare  à  TOuest  ; 
si  TOUS  êtes  forcé  de  louvoyer,  vous  avez  la  faculté  de  vous  ré- 
pandre au  Sud  jusqu'à  ce  qu'il  vous  reste  au  N,  0.  |  N.,  et  au 
Kord  jusqu'à  ce  qu'il  vous  reste  à  l'O.  f  8.  0,  Vous  avez  de 
i6»,50  à  i8»,30  d'eau  à  moins  d'un  mille  du  phare,  et  de  V^^iQ 
à  11  mèlres  près  du  banc  Middle  Ground. 

Lorsque  vous  entrez  sans  pilote  par  le  cwp  Henry,  avec  un 
Tent  portant  et  maniable,  de  flot  ou  de  jusant,  amenez  le  phare 
à  l'Ë,  S.  £.  et  gouvernez  à  VO.  N*  0.  Vous  trouvez,  chemin  fai- 
sant, sur  le  banc  Horse  Shœ  des  sondes  de  12",80, 11  mètres  et 
9*,i0,  comme  il  sera  dit  ci-après  ;  puis,  vous  vous  dirigez  vers  le 
Sud,  et  vous  suivez  les  indications  précédentes  pour^donner  dans 
la  rade  d'Hampton. 

Le  flot  contourne  le  cap  JEfenry  et  monte  dans  la  baie  Lynn 
Haven  jusqu'à  11  heures ,  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine 
lune;  en  dehors  du  lit  de  courant  de  la  Chexapeake,  la  mer  est. 
pleine  à  10  heures,  et  à  10  heures  ^  dans  la  rade  d'Hamptan. 
La  direction  de  la  marée  est  très-variable,  et  dépend  de  l'inter- 
valle qui  s'est  écoulé  depuis  le  commencement  du  flot  ou  du  ju- 
sant. Le  jusant  qui  vient  des  rivières  James  et  York  porte  droit 
sur  le  banc  Middle  Ground,  en  allant  vers  l'Est,  ce  qui  rend  la 
navigation  du  voisinage  de  ce  banc  dangereuse  de  nuit. 

Quand  vous  relevez  le  cap  Henry  au  S.  S.  E.,  vous  n'avez  qu'à 
faire  8  lieues  au  N.  N,  0.  pour  gagner  New-Point  Comfort.  En 
qiprochant  de  cette  pointe,  défiez-vous  de  Tépi  (spit)  de  sable 
qu'elle  projette  à  3  milles  environ  dans  le  S.  £.  ;  tenez-vous-en  à 
l'Ouest  f  arrondissez  la  pointe,  et  jetez  l'ancre  en  dedans  par 
7",dO  à  d",10,  sur  un  bon  fond,  où  vous  êtes  à  l'abri  des  vents 
du  Nord  et  du  N.  E.  On  nomme  cette  endroit  baie  Mobjack;  la 
pointe  New-Oomfort  en  forme  le  côté  Est,  et  porte  un  feu  fixe, 

Quand  vous  êtes  à  Tancre  dans  cette  baie,  vous  avez  à  crain- 
()re  les  vents  de  la  partie  du  S.  E.  et  de  l'E.  S.  E.  ;  aussi ,  re- 
coiùmaadons-nous,  avec  ces  vents,  de  gagner  la  rivière  Sevem^ 
où  l'on  est  parfaitement  en  sûreté  :  pour  cela,  amenez  la  partie 
Sud  de  New-Point  Comjori  à  l'E.  |  S.  E.,  et  faites  2  Ueues  à  l'O. 
i  N.  0.  ;  continuez  au  même  cap  jusqu'à  ce  que  vous  vo)  iez  la 
rivière  Sevem  s'ouvrir  à  l'O.  S«  0.,  et  donnez  dedans  en  gouver- 
nant à  l'O.  S.  0.  ou  au  8.  0«  1 0„  ce  qui  vous  conduit  dans  un 
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endroit  protégé  contre  tous  les  vents  par  les  terres.  Chemin  fai- 
sant^ vous  apercevez  deux  bouquets  d'arbres  que  vous  laissez  sur 
bftbord  :  de  loin,  ils  offrent  l'aspect  de  deux  Iles  ;  mais,  à  mesure 
que  vous  en  approchez,  vous  reconnaissez  qu'ils  sont  sur  le  con- 
tinent. 

Lorsque  vous  entrez  dans  la  rivière  Sevem,  tenez  constam- 
ment le  plomb  dehors,  en  gardant  le  milieu  et  en  passant  entre 
deux  pointes  marécageuses.  Il  n'y  a  pas  plus  de  S'^ySO  d'eau, 
fond  de  vase,  entre  New-Point  Comfari  et  la  rivière  Sevem.  De 
l'endroit  ou  vous  mouillez,  vous  pouvez  prendre  le  large  par  des 
vents  du  S.  0.  au  N.  0. 

Amer  relaiif        En  quittant  la  rivière  York  pour  monter  plus  haut,  vous  tra- 
h  répi  York.     ^^^^^  j,^pj  Y^^j^  ^y^^^  g^^^^  p^^  g^^^  d'emy  au  moment  où 

vous  ouvrez  la  pointe  Iron  dans  l'Est  du  phare  de  Netv-Pohii 
Com/ort. 

Du  oap  Henry  à  Baltimore. 

Quand  vous  venez  de  la  mer  avec  l'intention  de  remonter  la 

Chesapeake  jusqu'à  Baltimore,  amenez  le  phare  du  cap  Henry 

au  S.  S.  E.  et  faites  A  lieues  au  N.  N.  0.,  ce  qui  vous  porte  au 

Nord  et  à  l'Ouest  du  banc  Middle  Groundy  placé,  comme  nous 

Partie         l'avons  dit,  entre  les  deux  caps  :  vous  êtes  au  Nord  de  la  partie 

fbiiae^dH  banc    ^^  moins  profonde  de  ce  banc,  dès  que  vous  relevez  l'île  Smith 

Middle  Ground.  à  l'E.  {  S.  E.,  ou  le  phare  de  la  pointe  de  Back  River  à  VO.  S. 

0.  Si  vous  louvoyez,  ayez  soin  de  ne  pas  continuer  vers  l'Est , 
lorsque  vous  relevez  le  cap  Henry  ou  son  feu  au  S.  S.  E.,  attendu 
que  la  partie  Ouest  du  banc  en  question  est  accore  :  limitez  vos 
bordées  entre  les  brassiages  de  6'»,40  à  7",30  vers  l'Ouest  du  che- 
nal, et  ceux  de  14»,60  vers  l'Est. 

Nous  avons  déjà  dit  que  le  phare  de  la  pointé  de  Back  River 
est  tournant;  il  gtt  à  16  milles  au  N.  0.  6^  0.  du  cap  Henry,  à 
5  milles  et^  au  N.  N.  E.  de  la  pointe  Old  Comfort,  et  à  13  milles 
et  {  au  Sud  de  la  pointe  New^ComJort. 
DU  cap  Henry  Quand  vous  avez  paré  entièrement  Middle  Groundy  conune 
wîndmiil*  nous  l'avons  indiqué,  et  que  vous  relevez  le  cap  Henry  au  S.  S. 
E.,  vous  pouvez,  si  le  vent  est  bon,  gouverner  au  Nord  pour  re- 
monter la  Chesapeake  Ne  venez  pas  à  l'Ouest  de  ce  rumb  de 
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voitjasqu'à  ce  que  vous  releviez  à  l'O.  l'tle  Gwi'n,  située  wi  large 
de  OïlC*  Jiny  el  à  3  lieues  dans  le  Nord  de  New-Point  Comfort. 
Vous  évitez  ainsi  on  banc  dangereux,  connu  sous  le  nom  de 
WolfTrap,  placé  à  3  lieues  dans  le  N.  N.  E.  du  pbare  de  IVeto- 
Point  et  à  è  beues  dam  le  S.  E.  de  l'Ile  tiwin.  Après  avoir 
doublé  ce  danger  qui  est  de  peu  d'étendue,  faites  11  lieues  au 
Nord,  et  vous  atteignez  reniboucliure  de  la  rivière  Potomae  : 
Hieinin  faisant,  vous  trouvez  de  18*,30  h  7',30  d'eau,  avant 
d'arriver  à  la  hauteur  des  lies  Tangier,  qui  gisent  au  large  de 
Tralrée  de  ladite  rivière.  Si,  en  ^prochaot  ces  Iles,  vous  tooi- 
bez  sur  des  fonds  de  moins  de  &*,S0,  ralliez  un  peu  l'Ouest  jus* 
qu'à  ce  que  la  profondeur  augmente  :  le  brsssiuge  diminue  gra- 
duellement en  dehors  des  lies  Watt  et  Tançier. 

L'emtmuchure  de  la  rivière  Bappahannock  est  comprise  en- 
tre les  pointes  Windinilt  et  Stingray.  La  première  de  ces  pointes 
est  remarquable  et  présente,  quand  on  la  relève  à  7  milles  dans 
l'O.  H'ST  Sud,  l'aspect  ci-contre.  Elle  est  située  à  mi-cbe- 


min  entre  la  pcûnte  ftew-Coanfort  et  la  ptHnte  Smith.  Sa  par- 
tie Est  projette  à  3  milles  dans  le  S.  E.  ^  E.  un  lai^e  rédf,        panjur 
où  il  ne  reste  que  4-,60,  3*,70  et  4-, 70  d'eau,  el  dont  une  par-     ''^'•^Ç^';[" 
tie  assèche  :  l'extréaiilé  de  ce  récif  est  indiquée  par  un  phare    et  uw  phara 
flottant ,  h  feu  fixe,  qui  reste  à  a  lieues  environ  dans  le  Nord  et       ""iOut. 
dans  l'Ouest  de  New  Foint-Com/ort,  à  1  lieue  et  ^  de  t'Ue  Owin, 
et  au  S.  E.  ^  E.  de  la  pointe  Windmill. 

Pour  entrer  dans  la  rivière  Rappakannock ,  amenez  ce  phare  RiTièra 
flottant  au  N.O.,  etgouvemez  dessus  :  en  le  laissant  à  tribord,  vous  ' 
Bvezde  J2>,80à  S'iSOde  fond.  Lorsque  vous  êtes  par  le  travers 
de  la  pointe  bAbord  ou  Sud  de  la  rivière,  prenez  vos  sondes  de 
ce  côté  entre  Ô^jSO  et  12~,80,  et  ne  ralliez  pas  le  Nord  par  plu» 
de  t9'°,80,  atln  d'éviter  le  banc  de  sable  très-accore  qui  s'avance, 
comme  nous  l'avons  dit,  à  3  milles  dans  le  S.  E.  ^  E.  de  la  pointe 
Nord  ou  pointe  Windmill;  mais  arrondissez  la  pointe  Sud  par 
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les  imssiages  indiqués^  et  jetez  Tancre  par  tV^jtO  à  14^,00, 
bon  fond^  à  l'abri  de  tous  les  vents. 

Si  Vous  désirez  entrer  dans  le  détroit  des  îles  Tangier  (  Tangier' s 
Sound)  ^  amenez  la  pointe  WindmiU  au  S.  0.  |  0.,  et  faites  le 
N.  E.  1^  E.  jusqu'à  ce  que  vous  atteigniez  les  sondes  de  9'",i0  de 
la  barre  de  Tangier  :  à  ce  moment  vous  relevez  au  N.  E.  le 
groupe  d*arbres  placé  près  du  fort  de  la  plus  Sud  des  lies  TVifl- 
gitr.  Longez  le  cdté  Sud  de  la  barre  par  telle  profondeur  que 
Vous  voulez^  entre  S'^ySO  et  27^^40,  fond  de  sable  dur;  mais 
il  est  préférable  de  ne  pas  en  approcher  par  moins  de  41  mè- 
tres^ attendu  que^  sur  ces  brassiages,  en  vous  déplaçant 
seulement  de  270  mètres,  vous  passez  de  11  mètres  à  W^ylO 
d'eau  :  pour  cette  raison  il  vous  est  recommandé  de  prendre 
vos  sondes  du  côté  de  la  basse  de  Ttle  Watt  y  où  elles  varient 
plus  graduellement.  Si  vous  désirez  mouiller  en  cet  endroit^ 
amenez  la  maison  de  Z.  Crookett  au  N.  0.,  et  vous  avez  alors  ^ 
avec  un  petit  navire,  un  ancrage  abrité  de  tous  les  vents,  ceux 
du  Sud  et  de  l'Ouest  exceptes,  sur  un  fond  de  sable  et  d'argile. 
SI  vous  voulez  poursuivre  dans  le  détroit  (Soiiiuf),  tenez-vous  à 
mi-canal,  et,  dès  que  vous  relevez  la  maison  de  Tile  Kedge  à 
l'Ouest,  dirigez-vous  sur  le  bouquet  d'arbres  que  vous  y  voyez^ 
jusqu'à  ce  que  vos  fonds  ne  soient  plus  que  de  3", 70;  puis, 
faites  l'O.  N.  0.  pour  donner  dans  le  raz  (Slraits). 

Lorsque  vous  relevez  le  phare  de  la  pointe  ¥og  an  S*  1 6.  E., 
vous  avez  paré  l'extrémité  du  banc  du  milieu  (Middle  Gfoiinrf), 
qui  divise  le  raz  en  deux  pa^es.  Quand  vos  sondes  sontde5",50, 
gouvernez  au  8.  S.  0.,  afin  d'éviter  une  barre  qui  s*avauce  au 
large  do  111e  Hoihnd,  et  continuez  jusqu'à  ce  que  vous  trou- 
viez assez  d'eau  pour  remonter  la  baie  :  la  barre  Hoiiand  a  4 
ou  5  milles  de  longueur,  et  présente  un  fond  irrégulier  de  sable 
dur. 

(i)  Lorsque  vous  avez  remonté  la  baie  Chesapeake  jusqu'à  ^e 
Wb/<,  et  que  vous  relevez  cette  dernière  à  TE.  S.  E.  environ, 
votre  brassiage  augmente  de  9^,10  à  i8",30et  92  mètres,  fond 


(1)  Voir  tes  détails  de  pilota  qai  précèdent  le  paragraplie  relatif  au  détroit 
de  Tangier.  {Traducteur.) 
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devaié.  Gonliiiiitt  au  Nord  jusqu'à  od  qœ  vous  ametiies  cette 
lie  au  S.  E.  et  le  phare  à  feu  fixe  de  la  pointe  5iiifM  (pduté  Sud 
de  k  rhdère  Poiamw)  un  peu  au  Sud  derouest:  vous  êtes  alors 
par  I8",30  à  32  mètres  d'eau.  Si  vous  augmentez  vos  sondes  jus- 
qu'à 11*^40  ou  dS^,Wy  vous  vous  rapproches  beaucoup  d'un 
épi  de  siible  dangereux  placé  dans  l'Est  de  la  pouite  Smith; 
l'extrémité  de  ce  haul4ond ,  qui  s'avance  d'une  lieue  et  {  dans 
la  baici  est  ûgnaléepar  tm  phare  flottant  pourvu  de  deux  lan- 
lerneq  et  mouillé  par  S^,90  dans  FE.  G*  N.  du  feu  de  la  pointe 
Smiih.  Les  navires  qui  entrent  dans  la  baie  ou  qui  en  sortent 
doivent  éviter  de  passer  entre  cette  pointe  et  le  phare  flottant. 

n  existe  ausri  un  |4iare  à  feu  fixe  sur  la  pcMUte  Fog,  extrémité 
Nord  de  lUe  Smiih;  on  y  relève  le  feu  de  la  pointe  Smiih  au 
8. 38*  0.;  la  pointe  WindmiU  au  S.  16*"  0.;  la  pointe  Siinçrof 
au  8. 15*  45'  0.;  la  pointe  Lookaui  au  8.  85*  W  0. 

Quand  vous  rdevez  le  phare  de  la  pointe  Smith  h  9  milles  au 
N.  N.  0.  V  N.;  et  qu'il  vous  présente  l'aspect  ci-contre  avec 
une  maison  sur  son  côté  Ouest,  vous  avex  devant  vous,  pour  re- 
monter la  Chesapêoke,  un  beau  canal  également  sain  à  PEst  et 
àrOuest. 


Fea  fixe 

de  U  pointe 

ainttb. 


OaDgflr 
de  la  pointe 

Smith 

et  son  phare 

fiottani. 


Pliare 
de  la  iiointe 

Fog, 

partie  Nord 

de  111e  Smith. 


Ctmserves  tes  sondes  de  i8*,30  à  9S  mètres  du  côté  de  111e  7'a//- 
gier,  comme  nous  Tavons  dit  ci^lessus  ;  mettez  le  cap  au  N.  0. 
I  N*  sur  la  pointe  Lookont  qui  forfoe  la  partie  Nord  de  l'entrée 
du  Poicmae,  et  mouillez  à  moins  d'un  mille  d'elle^  sur  le  côté 
Ouest  de  la  baie,  par  7«^30  à  9"*,I0;  fond  de  vase.  Si^  quand 
vôt»  ètee  à  Fouvert  de  la  rivière  Potamae,  vous  avez  des  vents 
du  bas  de  la  baie,  et  désirez  prendre  un  abri^  arrondissez  la 
pointe  Lookout  à  petite  distance,  et  laissez  tomber  l'ancre  dans 
le  havre  ComJkU,  où  vous  êtes  à  l'abri  de  tous  les  vents  de  la 
partie  do  Nord. 

La  pointe  Lookmê  porte  im  phare  à  feu  fixe  destiné  à  guider  pointe  Looliout 
les  navitee  qui  entrent  dans  la  rivière  Potomac,  on  qui  remon-  ^^  *"*  daoger. 
ttnt  la  baie  Chesapêake  avec  des  vents  d'Ouest;  elle  projette  une 
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barre  à  un  ^  mille  dans  le  S.  6®  0.  :  il  y  a  6**yl0  d'eau^  fond 
gluant;  à^  de  mille  dans  l'Est  du  pliare. 

Pour  donner  dans  la  rivière  Potomac  quand  vous  êtes  par  le 
travers  du  phare  de  la  pointe  Smiih,  amenez-le  h  3  milles  en- 
viron dans  le  S.  0.  et  faites  3  lieues  au  N.  0.,  sur  des  fonds  de 
le^'.oO,  IS'^.SOet  SO'^.iO,  ce  qui  vous  conduit  auprès  de  la  rivière 
Si-Mary,  Tun  des  affluents  du  Potomac:  rembouchure  de  St-Mor 
ry  vous  reste  à  tribord,  et  vous  voyez  tout  à  côté  Tile  St-Geor- 
ces  qui  a  l'apparence  d'un  morne.  Si  vous  avez  à  aller  plus  haut 
dans  le  Polomac,  courez  6  milles  au  N.  0. 3^  p.,  et  vous  arrivez  à 
la  hauteur  de  la  pointe  Ragged,  située  bâbord  à  vous.  N'en  ap- 
prochez pas  par  moins  de  i4*",60,  et  continuez  au  même  cap 
jusqu'à  ce  que  vous  tombiez  sur  les  fonds  de  S'^TO.  Gouvernez 
alors  à  PO.  \  N.  0.  l'espace  de  8  milles,  et  dépassez  Pile  Black' 
sione  en  la  laissant  par  tribord;  puis  à  l'O.  N.  0.  jusqu'à  ce  que 
vous  aperceviez  le  phare  flottant  mouillé  au  large  de  la  pointe 
Cedar;  enfin,  au  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  ledit  phare 
au  N.  2°  49^  Ë.,  en  continuant  à  prendre  vos  sondes  sur  le  côté 
de  bâbord  par  7°,30  à  9",10.  Une  fois  par  le  travers  de  la 
pointe  Cedar,  donnez-lui  un  petit  tour  et  gouvernez  sur  celle  de 
Mathias  Watkin's  en  la  rangeant  de  près;  puis,  tenez  environ  le 
milieu  de  la  rivière  jusqu'à  Georgetown  et  Washington.  Nous 
apprenons,  par  une  lettre  adressée  au  maire  de  Washington^  que 
la  barre  de  Pembranchement  Est  du  Potomac  (près  Washington) 
s'est  tellement  creusée,  que  l'on  y  trouve  msdntenant  6",30 
d'eau  à  marée  ordinaire;  circonstance  qui  permet  aux  plus  gran- 
des frégates  de  passer  dessus  avec  leur  artillerie  à  bord. 

Lorsque  le  vent  est  contraire  pour  remonter  la  baie  Chesa- 
peake,  et  que  vous  êtes  à  la  hauteur  de  la  pointe  Lookout,  vous 
avez  un  bon  canal  de  louvoyage  jusque  par  le  travers  de  la  ri- 
vière Patuxent  y  et  vous  pouvez  vous  rq)andre  sur  les  deux  bords 
jusque  par  7"',30  et  9"',iO  :  toutefois,  en  courant  la  bordée  de 
l'Est,  vous  faites  mieux  de  virer  dès  que  la  sonde  rapporte  i6",50 
ou  18*°y30,  attendu  que  le  fond  passe  subitement  à  1^,30  ou 
Q'^ylO,  puis  immédiatement  après  à  S'^.TO,  sable  dur  ;  sur  la  côte 
Ouest  les  brassiages  sont  plus  réguliers.  Si  le  vent  est  portant, 
votre  route  de  la  pointe  Lookout  à  la  pointe  Cedar,  sur  le  côté 
Sud  de  l'entrée  de  la  rivière  Patuxent,  est  le  N.  N.  0.  6"*  N«, 
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3  lieués.  Vous  avei,  chemin  faisant,  11"* ,00,  12",80  et  i8*,30 
d'eau  :  la  pointe  Cedar  (1)  est  passablement  accore.  Si  les  ven 
sont  du  Nord  et  que  vous  ne  puissiez  donner  dans  cette  rivière, 
ce  qui  est  souvaat  le  cas,  arrondissez  la  pointe  Cedar  et  mouillez 
dessous  par  5",50  à  7",30;  bon  fond,  k  l'abri  de  tous  les  vents 
dn  bas  de  la  baie. 

Un  phare  flottant  mouillé  dans  le  raz  Hooper  par  i^,60,  aide 
les  navires  à  parer  la  barre  de  VWe  Hooper,  située  au  Nord  du 
raz,  ainsi  que  les  bancs  épars  dans  le  iSud;  il  est  aussi  d*une 
grande  utilité  à  ceux  destinés  pour  le  détroit  de  Tangiers. 

Si  vous  venez  du  haut  de  la  baie  Chesapeake  chercher  le  raz 
HoùpeTj  amenez  le  feu  de  ce  passage  à  TE.  \  N.  E.,  et  gouver- 
nez dessus,  en  traversant,  chemin  faisant,  la  barre  de  File  Hoo- 
per par  l'aide  environ.  Continuez  au  même  cap  jusqu'à  ce  que 
le  fond  augmente  à  1"',80  ;  puis  faites  TE.  N.  £.  jusqu'à  ce  que 
le  feu  vous  reste  à  l'E.  Courez  alors  dessus,  et  en  le  laissant 
sur  tribord,  vous  entrez  dans  le  chenal. 

Si  vous  venez  du  bas  de  la  baie ,  amenez  ledit  feu  au  N.  E., 
et  gouvernez  dessus  en  diminuant  graduellement  votre  bras- 
siage  à  mesure  que  vous  approchez  du  côté  Sud.  Arrondissez 
sans  crainte  la  barre  ou  le  banc  par  des  fonds  de  5",50,  jusqu'à 
ce  que  le  phare  flottant  voys  reste  à  TEst;  puis  conformez-vous 
aai  indications  ci-dessus. 

Dans  les  temps  brumeux,  de  jour  conune  de  nuit,  les  gardiens 
du  phare  flottant  agitent  une  cloche  à  courts  intervalles;  et, 
quand  à  la  brume  s'ajoute  un  grand  vent,  il  leur  est  recom- 
nundé  de  la  sonner  constamment. 

La  rivière  PcUuxenî  n'est  pas  moins  remarquable  que  tou- 
tes celles  de  la  baie  Chesapeake;  les  terres  qui  la  limitent  au 
Nord  sont  élevées  et  bordées  de  falaises  rouges.  Pour  y  en- 
trer, rangez  à  petite  distance  la  pointe  Cedar ^  et  gouvernez  au 
Nord  jusqu'à  ce  que  la  rivière  soit  bien  ouverte  ;  puis  mettez  le 
cap  sur  la  pointe  Drum,  que  vous  apercevez  tribord  à  vous. 
Cette  pomte  est  basse ,  sablonneuse  et  accore  ;  on  y  voit  quel- 
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ques  petits  buissons.  Après  l'avoir  doublée ,  laissez  tomber  l'an- 
cre par  4",60  à  5"^^60,  à  Tabri  de  tous  les  vents.  Si  vous  avez  à 
louvoyer  en  cet  endroit,  vous  pouvez  courir  la  bordée  du  Nord 
vers  les  falaises  rouges^  jusque  par  5™,S0  d'eau;  et  celle  du  Sud 
jusque  par  9^,10.  Dans  le  chenal^  le  brassîage  est  12™ «80.  Lors- 
que vous  vous  répandez  vers  le  côté  Sud  de  la  rivière  ^  vous 
apercevez  sur  la  rive  Nord>  au-dessus  de  la  pointe  Drum,  quel- 
ques constructions  :  dès  qu^elles  sont  dans  l'alignement  de  la 
pointe^  vous  devez  virer^  afin  d'éviter  un  banc  que  projette  au 
large  le  côté  méridional  de  l'embouchure. 

Si  vous  ne  pouvez  remonter  la  baie,  vous  avez  la  faculté  de 
mouiller  sous  les  hautes  falaises^  à  l'abri  des  vents  du  Nord^  par 
7",30  à  9~,i0. 

Quand  vous  quittez  le  mouillage  de  la  rivière  Paiuxent  pour 
remonter  la  baie  Chesapeake,  donnez  un  peu  de  tour  aux  fa- 
laises Nord  de  la  rivière,  et  ne  ralliez  pas  le  Nord  avant  que 
vous  trouviez  16"*,50  et  18",30,  afin  de  parer  le  grand  haut- 
fond  qui  s'étend  de  Drum  Point  à  Cove  Point ,  au  large  et  dans 
le  S.  E.  des  falaises  de  Patuxent  ':  une  fois  par  16"",50  ou  18*" ,50 
d'eau^  vous  êtes  à  mi-canal.  Gouvernez  alors  au  N.  {  N.  0.,  sur 
l'Ile  Popiar,  distante  de  8  à  9  lieues,  et  laissez4a  à  tribord.  Che- 
min faisant^  vous  passez  sur  des  fonds  de  18™,30  à  27'"^40,  et 
quand  Tile  Sharp  vous  reste  dans  FEst,  votre  sonde  dit  33"*,00, 
fond  de  vase. 

Si ,  en  quittant  Patuxent,  vous  voulez  donner  dans  la  rivière 
Great  Choplank ,  faites  5  lieues  au  N.  ^  N.  E.  ;  laissez  l'Ile  Ja- 
mes et  l'île  Sharp  sur  bâbord,  en  passant  à  bonne  distance  de 
l'une  et  de  l'autre  pour  éviter  les  basses  qui  s'avancent  au  large 
de  chacune  d'elles;  puis,  après  avoir  doublé  la  pointe  de  l'île  Ja- 
mes,  dirigez-vous  à  peu  près  au  N.  N.  E.  par  des  fonds  de 
i2™,80  à  14™  ,60,  ce  qui  vous  conduit  sous  l'Ile  Sharp  :  vous 
pouvez  y  mouiller  à  moins  d'un  ^  mille  de  terre,  à  l'abri  des  vents 
de  la  partie  du  N.  et  du  N.  0.,  ou  bien,  si  vous  le  voulez,  y  pren- 
dre un  pilote. 

Un  phare  à  feu  fixe  s*élève  sur  l'extrémité  de  la  pointe  Cove; 
sa  lanterne,  qui  a  15  mètres  de  hauteur,  s'aperçoit  au  moment 
où  l'on  double  la  pointe  Lookout^  en  remontant  la  baie  ;  et  lors- 
qu'on est  vis-à-vis  de  l'île  Sharp,  en  la  descendant. 
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n  est  recommandé  de  ne  pas  ranger  de  trop  près  la  pointe  Cav€f 
si  Ton  ne  veut  pas  s'exposer  à  tomber  sur  une  longue  pointe  basse 
qu'elle  projette  au  large,  et  près  de  laquelle  on  trouve  à  tou- 
cher 12^,80  de  fond. 

Lorsque  vous  êtes  par  le  travers  de  l'tle  Poplar,  et  que  vous 
la  relevez  à  TEst^  continuez  au  Nord  Tespace  de  5  lieues  et  \,  ce 
qui  vous  conduit  à  la  rade  d^Annapolis^  où  vous  avez  bon  mouil- 
lage et  abri  contre  les  vents  du  N.  au  N.  0.  Le  chenal  pour  entrer 
dansle  port  d'ilii»apo/i>  est  étroit ,  difficile  et  peu  fréquenté  jus- 
qu'ici :  la  maison  des  États  offre  ceci  de  remarquable^  qu'elle  est 
surmontée  d^un  clocher  élevé  qui  fait  reconnaître  la  ville,  et  qui 
s'aperçoit  dès  qu*on  est  par  le  travers  de  la  pointe  Nord  de  l'ile 
Poplar.  En  faisant  le  Nord  pour  aller  de  Poplar  à  Annapolis, 
vous  laissez  sur  bâbord  un  phare  flottant ,  mouillé  au  large  de 
cette  tle,  et  le  feu  fixe  de  la  pointe  Tkoma$:  cellen^i  projette  à 
2  milles  dans  le  S.  E.  un  haut-fond  qu'il  faut  éviter,  et  qui  est 
d'autant  {dus  dangereux ,  qu'il  est  acoore.  L'habitation  du  gar- 
dien du  phare  est  bâtie  entre  deux  grands  noyers  qui  s'élè- 
vent au{H¥s,  Vous  laissez  aussi  sur  bâbord  trois  petits  Uots 
nooimés  the  SisUrs,  situés  au-dessous  de  l'embouchure  de  South 
River. 

AfMrès  Poplar,  la  première  lie  que  vous  rencontrez  est  Kent  : 
vous  pouvez  passer  entre  les  deux  et  mouiller  sous  Kent,  par 
il'^^OO  ou  iâ'^^SO,  à  l'abri  de  tous  les  vents,  ceux  de  S.  0.  ex- 
ceptés. 

Le  phare  de  la  pointe  Thomas  est,  comme  nous  l'avons  dit,  à 
feu  fixe;  il  est  d'une  grande  utilité  aux  navires  qui  naviguent 
dans  la  baie  Chesapeake,  et  particulièrement  à  ceux  qui  veulent 
gagner  la  rade  à^Annapolis  :  les  bouées  placées  en  dehors  de  la 
pointe  Tally  gisent  au  N.  N.  E.  de  ce  phare. 

La  terre,  sur  le  côté  Ouest  de  la  baie  Chesapeake,  entre  Pa- 
iuxent  et  Annapolis,  est  passablement  élevée  et  présente  plu- 
sieurs baies,  telles  que  celles  de  Hening  et  de  West  River, 
Dans  ces  deux  baies  les  sondes  sont  graduelles  de  chaque  côté, 
et  on  rencontre  auprès  des  hauls-fonds  qu'il  faut  éviter. 

Vous  avez  de  12»,80  à  27™,00  d'eau  sur  votre  route,  de  Po- 
plar à  la  pointe  A^ Annapolis,  ou  pointe  Tally.  Cette  dernière 

est  située  sur  le  côté  Sud  de  l'embouchure  de  la  rivière  iVAmia- 
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polit;  h  i  mille  d'elle,  dans  VE.  B.  E.^  on  aperçoit  une  bouée 
mouillée  par  ii'^OO  dans  le  N.  N.  E.  du  feu  de  la  pointe  Tko- 
fnas.  Si  vous  voulez  entrer  dans  la  rivière  d^AnnapoUs,  passez  à 
bonne  distance  de  la  pointe  Tally,  et  ralliez  la  partie  Ouest  de 
Femboudiure,  en  prenant  vos  sondes  au  large  de  la  côte  Sud  par 
B™^56  à  7"^3  d'eau,  et  faites  route  entre  les  pointes  Tally  et 
Oreenberry.  Au  large  de  cette  dernière^  et  par  6"^^40  de  fond,  se 
trouve  une  bouée;  die  gtt  à  i  mille  \  dans  PO.  {  S.  0.  de  la 
bouée  de  HaekeWt  Pmnt,  et  à  2  milles  au  N.  0.  €<"  N.  de  celle  de 
Tallys  Point  Passez  à  égale  distance  des  pointes  en  question, 
et  gouvernez  droit  au-dessus  d'elles  ;  puis  laissez  tomber  Fancre 
par  5*,50  à  7"*,30,  à  Pabri  de  tous  les  vents. 

Indépendamment  des  bouées  que  nous  avons  mentionnées  ci- 
dessus,  vous  rencontrez  encore  les  suivantes  à  Annapolis  : 

Une  bouée  au  large  de  la  pointe  Hackett^  par  6", 40,  à  2  milles 
dans  le  N.  &"  E.  de  celle  de  la  pointe  Talîy  ; 

Une  bouée  au  large  de  la  pointe  Hom,  par  7*",90,  dans  le 
N.  0.  e»  0.  de  celle  de  Greenberry; 

Une  bouée  dans  le  port  même,  par  4"^,50;  on  y  relève  :  le  fort 
Madison  au  N.  E.,  la  pointe  Hom  au  S.  0.^  et  la  bouée  de  la 
pointe  Hom  au  S.  E. 

Le  fort  Madison  est  un  ancien  ouvrage,  bâti  sur  une  haute 
éminence  rouge,  dans  le  N.  |  N.  0.  de  la  bouée  de  Hom  Point. 

Lorsque  vous  êtes  au  milieu  du  canal,  vis^-vis  de  la  rivière 
d^ Annapolis j  votre  route  pour  aller  à  Baltimore  est  le  N.  N.  E.  ; 
c'est  sur  cette  aire  de  vent  que  vous  trouvez  le  plus  d'eau.  CSon- 
servez-la  jusqu'à  ce  que  le  phare  de  Bodkin  vous  reste  à 
ro.  N.  0.;  puis,  gouvernez  au  Nord  vrai  jusqu'à  ce  que  vous 
ameniez  ce  dernier  à  l'O.  8**  27  Sud,  et  que  les  deux  pfaares  de 
la  pointe  North  se  confondent  en  im  seul  ou  à  peu  près.  Tenez* 
vous  un  peu  à  l'Est  de  tous  deux  jusqu'à  ce  que  voua  releviez 
celui  de  Bodkin  au  S.  0.  \  0.  :  courez  à  PO.  \  N.  0.  jusqu'à 
ce  que  le  feu  Est  de  la  pointe  North  vous  reste  au  Nord,  et, 
s'il  fait  nuit,  mouillez  sur  le  fond  qui  vous  convient  le  mieux. 
Si,  au  contraire,  il  fait  jour,  quand  vous  relevez  le  phare  de 
Bodkin  à  TO.  8^  2T  Sud  et  les  deux  phares  de  la  pointe  North 
en  un  seul  ;  ou  bien  le  massif  de  bois  de  ladite  pointe  par  un 
grand  noyer  de  la  pointe  Sparrow,  gouvernez  au  N.  60^  0.  sur 
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les  pharesj  jusqu'à  ce  qne  vous  ayez  l'un  par  l'autre  les  rochers 
blancs  et  le  milieu  d'une  éminence  rouge  que  vous  apOTce- 
ves  sur  la  rive  Ouest.  Gourez  ensuite  à  l'O.  l^'SO'  N.  jusqu'à  ce 
que  vous  ameniez  l'eiitrémité  de  la  pointe  Sparrow  par  une 
dairi^  qne  vous  remarquez  dans  les  bois  de  la  pointe  Saller, 
et  par  une  maison  Uanehe  qui  s'élève  dans  Tintérieur.  Mettez  le 
cap  sur  cette  maison  au  N.  0. 9^  N.,  et  conservez-le  jusqu'à  ce  que 
VOQS  ouvriez  la  pointe  leadmg  d'une  largeur  de  voile  avec  la 
pointe  Haui/[in  (bois  sombre  situé  au  delà);  faites  alors  l'O.  N.  0. 
3*  N.  jusqu'à  ce  que  la  pointe  North  vous  reste  à  l'E.  5<*  N.  ;  puis 
rO*  5*  S.  jusqu'à  ce  que  la  pointe  Uawkin  soit  dans  l'aligne- 
ment de  la  pointe  Leading;  enfin,  l'O.  N.  0.  &^  N.  Poursuivez, 
en  conservant  cet  alignement,  jusqu'à  oe  que  le  mât  de  pavillon 
du  fort  it  Henry  soit  dans  la  direction  du  monument  de  Washing* 
tan  :  celui-ci  diffère  des  tours  Shot  Towers,  en  ce  qu'il  est  blanc 
et  à  ro.  d'eues.  Courez  au  N.  0. 4^  N.  jusqu'à  ce  que  vous  soyez 
à  la  hauteur  du  raz  qui  existe  entre  le  fort  Hf  Henry  et  la  pointe 
du  lazaret,  en  ayant  soin  d'éviter  la  barre  du  lazaret  qui  est  bâ- 
bord à  vous,  ainsi  qu'un  tas  de  pierres  à  Test  et  la  barre  du  fort 
Bt  Henry  sur  le  côté  opposé  ;  puis,  dirige^vous  sur  la  pointe  FM, 
et  n'oubliez  pas  surtout  que  vous  avez  tribord  à  vous  le  banc 
Middle  Groundf  situé  droit  viM-vis  de  Easion^  et  près  duquel  il 
ne  faut  pas  vous  engager.  Vous  pouvez  mouiller  à  la  pointe  Fell 
ou  remonter  jusqu'à  la  ville;  la  route  est  facile. 

VcHci  encore  quelques  indications  auxquelles  vous  pouvez 
vous  eonformer,  lorsque  après  avoir  %\Ày\  celles  ci-dessus  vous 
relevez  au  Nord  le  phare  Est  de  iVor^A  Point  :  amenez  les 
deux  phares  à  être  un  peu  ouverts  avec  la  coupure  des  bois 
de  la  pointe  Sparrow ,  et,  en  conservant  cette  marque ,  vous 
arrivez  mit  des  sondes  de  8",50,  fond  doux,  ce  qui  est  le  plus 
grand  brassiage  que  vous  puissiez  avoir  dans  cette  passe  par 
lea  marées  ordinaires.  Continuez  avec  ladite  marque  jusqu'à 
ee  qne  le  phare  de  Bodkin  vous  reste  au  8.  8.  0.  ;  puis,  faites 
ro.  ou  ro.^  N.  0.  pour  entrer  dans  la  rivière,  en  donnant  1  mille 
de  tour  environ  aux  phares  de  la  pointe  Norik.  Chemin  faisant, 
vous  parez  un  banc  qui  s'étend  au  large  de  cette  pointe,  et  sur 
lequel  il  retijd  3",60  d'eau,  fond  dur;  une  bouée-esparre  noire 
mouillée  par  5",40,  fond  mou,  et  que  vous  laissez  à  tribord,  en 


Aufrrs 

iudicâtioM 

|ioiir  aller 

à  Baltimore. 


294  PILOTE  COTi£R 

indique  le  voisinage.  Quand  vous  êtes  vis-à-vis  des  phai'es  de  la 
pointe  North^  gouvernez  sur  les  roches  blanches  que  vous  aper- 
cevez dans  la  partie  Sud  de  la  rivière^  jusqu'à  ce  que  vous  soyez 
par  leur  travers;  ralliez  alors  le  Sud,  de  manière  à  amener  le 
massif  boisé  de  la  pointe  Leading^  à  moins  de  deux  largeurs  de 
voile  de  la  pointe  Hawkin,  et  poursuivez  jusque  vis-à-vis  des- 
dites roches;  pnis^  tirez  de  nouveau  au  Sud  jusqu'à  ce  que  vous 
ouvriez  les  pointes  en  question  d'une  petite  largeur  de  voile,  ce 
qui  vous  conduit  à  la  pointe  Hawkin,  à  laquelle  vous  donnez 
I  de  mille  de  tour.  Une  fois  à  la  hauteur  de  cette  dernière,  pour- 
suivez au  N.  0.  {  N.,  dans  la  direction  du  raz  sur  les  bords  du- 
quel s'élève  le  fort:  chemin  faisant,  vous  trouvez  de  i'^^âO  à9°^,10 
d'eau,  et  n'avez  aucim  obstacle  à  redouter.  Rendu  vis-à-vis  du 
raz,  donnez  entre  les  deux  pointes,  en  passant  à  bonne  distance 
de  celle  de  bâbord,  afin  de  parer  un  banc  situé  juste  au-dessus 
du  raz  ;  faites  ensuite  le  S.  0.  vers  les  quais  ou  vers  la  pointe  qui 
est  à  tribord,  et  mouillez  en  cet  endroit;  ou  bien  continuez 
jusqu'à  Baltimore.  Si  vous  quittez  la  pointe,  serrez  bâbord,  et 
vous  trouvez  un  bon  fond;  puis,  vous  pouvez  vous  avancer  jus- 
qu'aux quaiSy  ou  jeter  l'ancre  en  toute  sécurité. 

11  existe  de  chaque  côté  du  chenal  plusieurs  petits  bancs  ac- 
cores ,  sur  lesquels  il  ne  reste  pas  plus  de  3"^,70  d'eau,  et  qui 
restreignent  sa  largeur  à  |  de  mille  au  plus, 
piiare  Le  phare  à  feu  fixe  de  Bodkin  est  indispensable  aux  navûres 

Bot^tn^N^tli    4"^  ^^^^  ^  Baltimore;  les  phares  de  la  pointe  liorthy  pour- 
et  La/arctto.     VUS  de  feux  blancs,  lui  restent  dans  le  N.  N.  0. ,  et  servent 
à  guider  les  navires  qui  passent  soit  dans  le  chenal  des  Na- 
vires {Ship  Channel),  soit  dans  le  chenal  Sumsh  {Swash  Chan- 
nel);  le  phare  Lasaretto  est  à  feu  fixe.  On  compte  20  bouées  en 
dehors  et  dans  l'intérieur  de  la  rivière  Pataptco;  les  unes  signa- 
lent des  barres,  les  autres  des  bancs.  Gomme  elles  sont  mainte- 
nant dépourvues  de  peinture ,  un  étranger  est  exposé  à  ne  pas 
pouvoir  les  distinguer  et  à  les  doubler  aussi  bien  du  mauvais  que 
du  bon  c6té.  Dans  le  principe,  elle  étaient  blanches  et  noires , 
Indications      ^^  celles  des  hauts-fonds  (  Knoll)  noires  et  blanches  altemati- 
à  riisape       vement. 
de pctlttirant       Passez  à  bonne  distance  de  la  pointe  Sandy,  sur  des  fonds 
d'caii         d^au  moins  i4°',60/afin  d'éviter  la  barre  de  cette  pointe  qui 

qui  donnent  ^     /  ri 

dans 
Swasli  cliannel. 
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fait  une  saillie  considérable  :  Sandfj  Point  se  reconnaît  aisément 
à  qnelques  petits  pins  et  cèdres  isolés,  de  forme  arrondie  au  som- 
met ,  placés  auprès  de  son  extrémité  saillante,  ainsi  qu'à  une  bri- 
querie  à  deux  étages ,  avec  des  ailes  latérales,  située  dans  Tinté- 
rieur  des  terres. 

Lorsque  vous  êtes  vis-à-vis  de  Sandy  Point,  et  suffisamment 
près  de  sa  barre,  faites,  si  vous  avez  vent  partout,  le  N.  12*  ^  0.; 
Cette  route  conduit  dans  Sw€uh  Channely  et  vous  le  fait  fran- 
chir. Faites  bien  attention  aux  amers  naturels  qui  se  trouvent  à 
rîntérieur  des  terres  pour  vous  guider  dans  le  chenal;  ce  sont  : 
une  petite  maison  (bfttie  un  peu  à  l'Ouest  d'une  grande  qui  est 
surmontée  d'un  clocher  ou  dôme,  et  que  vous  apercevez  à  TEst 
de  North  Point,  dans  le  Nord  de  la  baie),  conservée  dans  l'ali- 
gnement d'un  arbre  de  la  forme  ci*contre  (lequel  s'élève  plu3 


dans  l'intérieur),  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  par  le  travers  du 
phare  de  la  pointe  Bodkin  :  en  vous  conformant  à  ces  indica- 
tions, vous  n^aurez  pas  moins  de  5*° ,70  d'eau,  à  marée  ordi- 
naire ,  et  de  3'",90  ensuite.  Gardez  la  remarque  ci-dessus  jus- 
qu'à ce  que  vous  démasquiez  une  maison  bfttie  au  fond  de  Tanse 
Bodkin,  ou  jusqu'à  ce  que  vous  ouvriez  la  pointe  Leading  avec 
la  pcnnte  Hawkin;  puis  passez  la  barre  Bodkin,  et  faites  route 
pour  le  haut  de  la  rivière,  vers  la  pointe  Hawkin.  Alors,  en 
donnant  un  bon  tour  à  la  barre  de  cette  pointe,  vous  pouvez  en- 
trer dans  le  canal  qui  sépare  le  fort  M^Henry  de  la  barre  ïmzot 
reito  sur  bâbord;  et  vous  suivez  ensuite  les  indications  précé- 
dentes relatives  aux  navires  de  fort  tirant  d'eau.  (Voir  la  carte  de 
la  Chesapeake.) 

Les  navires  qui  fréquentent  le  chenal  Swash  (Swash  Channet)     otMerYations 
pour  entrer  dans  la  rivière  Patapsco,  doivent  se  rappeler  qu'il      ""^îi*"  ^ 
esiste  un  banc  dur,  ou  lit  d'huîtres,  à  2  milles  environ  au-dessus  **'■*  ciiam  cl, 
de  l'embouchure  de  la  rivière  Magothy  :  il  ne  reste  sur  ce  banc 
que  S^flO  d'eau,  tandis  que  tout  autour  la  sonde  accuse  7",32 
fond  mou.  On  y  relève  :  le  phare  de  Bodkin,  au  N.  0.  4^  N.  ;  le 
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morne  au  large  de  Sandy  Point ^  au  S*  9»  0.^  et  deux  arbres  verts 
peu  épais  (placés  au  delà  de  rémlnence  de  terre  rouge  qui  est 
au  Nord  de  Magot hy,  et  semblant  de  loin  n'en  faire  qu'un)  à 
ro.  6^  S.  La  limite  Nord  dudit  banc  est  indiquée  par  une  petite 
bouée  armée  d'un  mftt^  peinte  moitié  en  blanc  ^  moitié  en  noir, 
et  portant  la  lettre  0,  mi-partie  sur  le  blanc  et  sm*  le  noir. 
Frais  Les  navires  américains  payent^  par  pied,  3  dollars  en  desceur 

de  pilotage.     ^^^ ,  et  4  en  montant  (1). 

Les  navires  étrangers  payent  4  dollars  en  descendant,  et  5,33 
en  montant. 

Boitéct  du  ohenal  des  RaTires  (Bhsp  GiMmiiel)  êm  U.  ririère  Patepteo. 


N""  I .  Bouée  à  mât ,  peinte  en  blanc  :  vous  ne  devez  pas  en 
passer  à  TOuest.  —  N*"  à,  blanche ,  mouillée  dans  Talignemeut 
du  n®  i  et  du  n^  4  (qui  sera  rouge),  droit  dans  la  direction  de 
Ship  Channel:  en  la  reconnaissant  bien,  vous  n'avez  besoin  d'au- 
cune autre  notice  ultérieure  pour  savoir  le  moment  où  vous 
pouvez  donner  dans  la  rivière^  puisqu'à  ce  moment  elle  doit 
se  trouver  précisément  dans  l'alignement  des  deux  |diares  de  la 
pointo  North.  —  N*"  3,  blanche,  mouillée  à  c6té  ou  sur  l'empla- 
cement d'un  petit  banc,  à  fond  dur,  de  4"^,80  de  profondeur, 
sur  le  côté  de  bâbord  de  Ship  Channel.  —  N*  5 ,  blanche  et 
noire,  mouillée  sur  un  petit  banc,  à  fond  dur,  de  4°',30  de  pro- 
fondeur dans  Ship  Channel,  et  presque  dans  la  direction  des 
marques  que  nous  avons  données  :  il  est  préférable  de  laisser 
cette  bouée  à  tribord,  quand  vous  remontez.  —  N*"  9  et  10, 
noires,  à  mflts,  sur  l'extrémité  Sud  des  bases  Ifon  of  War: 
les  navires  qui  louvoient  dans  le  chenal  ne  doivent  pas  dépasser 
l'alignement  de  ces  bouées.  —  N^*  6  et  7,  blanches,  sur  le 
côté  Sud  ou  de  bftbord  de  Skip  Channel,  dans  le  gisement  du 
n*"  3  déjà  mentionné.  —  N**  8,  blanche,  sur  l'extrémité  de  la 
barre  Bodkin, 

Ces  diverses  bouées,  quand  on  les  mit  en  place  pour  la  pre- 
mière fois,  étaient  peintes  comme  nous  venons  de  le  dire;  mais 


(t)  Li  valeur  du  dollar  est  d'enviroo  &  fr.  S7  c.  {Tradiicieitr,) 
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il  est  regrettaUe  que  la  personne  chargée  par  le  gouvernement 
de  les  tenir  en  état  reçoive  son  salaire^  qu'elle  accompUsse  ou  non 
ses  obligations. 

Sortie  de  1«  rivière  Sutquehenaeli  «veo  dei  luirtret  de  petit  UrtmX 

d'eeu. 

Laissez  derrière  vous  la  maison  du  bac  (ferry  house),  constnic- 
tion  en  piètre  située  vis-à-vis  du  havre  de  Grâce^  sur  la  rive  orien- 
tale^ et  passez  près  du  phare  de  la  pointe  Concord.  Mettez  le  cap 
sur  un  grand  arbre  placé  près  de  la  passe  de  TUe  Specutia,  et 
coures  jusqu'à  ce  que  vous  le  couvriez  par  deux  peupliers  d'Ita- 
lie^  on  bien  jusqu'à  ce  que  vous  ameniez  dans  un  même  aligne- 
ment la  poiftte  Turkey  et  une  coupure  que  vous  apercevez 
dans  les  hautes  terres  (higMandi)  de  la  rite  Sud  de  Elk  River. 
Ne  quittez  pas  ces  marques  avant  que  vous  ouvriez  un  arbre  isolé 
placé  sur  ces  mêmes  hautes  terres^  dans  la  pariie  Sud  de  la  ririère 
3as$a/r<Uy  avec  rextrémité  Est  de  111e  Specutia.  Gouvernez  alors 
sur  une  émtnence  de  terre  rouge  que  vous  voyez  dans  l'Est  de  la 
baie  (eu  laissant  derrière  vous  la  maison  Langsdaie,  grande  con- 
struction en  brique  placée  au-dessus  du  havre  de  GrAce)  jusqu'à 
ce  qne  vous  outriez  un  arbre  isolé  (qui  s'élève  à  Textrémité 
orientale  d^tne  longue  flie  de  bois  noirs  situés  sur  le  côté  Sud  de 
la  ririère  Efk)  avec  la  pointe  Turkey;  puis»  faites  le  N.  0.,  en 
dépendant  vers  l'Ouest,  dans  la  direction  de  File  Poole.  Peu  après 
avoir  doublé  la  pointe  Catitord,  vous  rencontrez  sur  tribord  un 
banc  nommé  DeviV$  Island,  qui,  de  mer  basse,  est  presque  hors  Banc 
de  l'eau  ;  et,  sut*  le  côté  opposé  du  canal,  une  basse  très-étendue.  '^'**'*  ****"^ 
Vous  évitez  ces  deux  dangers  en  faisant  vos  bords  petits,  quand 
vous  entrez  dans  la  rivière  ou  quand  vous  en  sortez. 

Le  phare  de  la  pointe  Concorda  près  le  havre  de  Grâce,  est  à  ^^ 
feu  fixe.  Les  navlrés  d'un  tirant  d'eau  moindre  que  2",40  peu-  gooÔmÏ. 
vent  seuls  remonter  jusqu'à  ce  havre,  dont  le  chenal  est  étroit  et 
sinueux  et  dont  les  bancs  n'ont  que  0*^90  de  fond.  Il  est  donc 
impossible  de  donner  aux  marins  étrangers  à  ces  localités  des 
indications  positives;  c'est  surtout  à  Taide  du  plomb  qu'ils  peu* 
vent  se  guider^  pourvu  toutefois  qu'ils  ne  s'y  engagent  pas  de 
nuit. 
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Wwre  II  existe  sur  l'Ile  Poole  un  phare  à  feu  fixe  ;  il  sert  à  âgnaler 

nie  Poole.  *"^  navires  la  passe  de  l'Ouest  {Western  Channel),  dans  laquelle 
ils  ne  trouvent  que  SS"ylO  de  fond.  Peu  de  narres  pratiquent 
cette  passe,  parce  que  celle  de  PEst,  qui  présente  de  5»,50  à 
ï¥°,90  d'eau,  est  la  plus  sûre. 


ladMalîoBi  tttfles  aux  marins  qaî  fréçoentanl  la  baie,  pour  j 
ter  ou  detoeadre  la  rivière  Pataptoo  et  pour  paiaer  dans  Swaah 
Channel  (1). 


Les  bouées  en  bois  ou  en  forme  de  baril  employées  jusqu'i<j 
à  baliser  le  Swash  Channel  et  la  rivière  Patapseo  ayant  été  en- 
levées et  remplacées  par  des  bouées-esparres  ou  à  mftts,  plus 
visibles  à  cause  de  leur  forme  et  de  la  hauteur  de  leurs  mâts  (qui 
s'élèvent  de  2"  JO  à  6",00  au-dessus  de  l'eau),  il  est  nécessaire 
d*indiquer  les  changements  survenus. 

Les  bouées  actuellement  en  usage  portent  les  n'*  5  et  ceux  de- 
puis li  jusqu'à  20;  elles  sont  peintes,  les  unes  en  blanc,  les 
autres  en  noir,  d'autres  en  noir  à  la  partie  supérieure  et  infé- 
rieure et  en  blanc  au  milieu.  Les  blanches  servent  à  indiquer  le 
côté  Sud  ou  de  bâbord  du  chenal,  en  montant;  les  noires,  le 
côté  Nord  ou  de  tribord;  les  blanches  et  noires  les  hauts-fonds 
épars  dans  le  chenal  ou  ailleurs,  et  qu*il  faut  éviter.  Voici  les 
positions  particulières  de  ces  bouées  : 

N""  5,  blanche  et  noire  alternativement,  par  5",S0  d'eau,  fond 
gluant,  dans  l'alignement  du  chenal  des  Navires  (SAip  Channel^, 
vis-à-vis  le  plus  Est  des  bancs  Man  qf  War,  sur  le  bord  d'un 
haut-fond  dur  qui  porte  4*,50  d'eau. 

N«  2,  blanche,  sur  le  côté  de  b&bord  du  chenal,  pour  indiquer 
la  barre  du  S.  E. 

N*"  i  3,  sur  le  côté  de  tribord  du  chenal,  et  juste  sur  le  bord  du 
haut-fond  de  2",10  [Seven  feet  Knoil). 

N^"  il,  blanche,  par  5",40  d'eau^  fond  mou,  sur  le  bord  exté- 
rieur du  banc  de  Rock  Point, 


(1)  Plusieurs  des  bonées  ct-dessus  énamérécs  ont  été  d^à  signalées  dyis  ce 
qui  précède.  {Traducteur.} 
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N*  H,  rayée  de  blanc  et  de  noir,  par  5",40  d  eau,  fond  mou, 
sur  le  bord  d'un  haut-fond  dur  de  4",20  de  profondeur,  entre  la 
pointe  North  et  la  pointe  Rock* 

N*  15,  noire,  par  5",40  d'eau,  fond  mou,  pour  indiquer  le 
banc  situé  au  large  de  North  Point» 

N«  16,  rayée  de  blanc  et  de  noir,  par  5",40  d'eau,  juste  en 
ddiors  des  hauts-fonds  de  Rœk  Point, 

N*  17,  noire,  par  5",40,  fond  mou,  sur  le  bord  extérieur  des 
dangers  de  la  pointe  Sparrow^  qui  ont  3"^,60  de  profondeur, 
fond  dur. 

N*  48,  blanche,  par  7",30  d'eau,  fond  mou,  sur  le  bord  exté- 
rieur du  banc  qui  s'étend  au  large  de  la  barre  de  Hawkin*s 
Point. 

N*  19,  noire,  par  6  mètres  d'eau,  fond  mou,  sur  le  bord  exté- 
rieur d'un  banc  de  4",20  de  profondeur  qui  s'étend  au  large  de 
la  barre  de  Soltefs  Point. 

N*  30,  noire,  par  S",40,  fond  mou,  sur  le  bord  du  banc  qui 
s*étend  au  large  de  la  pointe  Lasaretto. 

N*  92,  noire  et  blanche  alternativement,  sur  une  roche  cou* 
verte,  entre  les  points  North  et  Sparrow. 

Note  importante.  —  La  bouée  n"  5  sort  d'environ  3",60  de 
Fean,  et  toutes  les  autres  de  d",60  à  4^,20,  excepté  celle  n""  19, 
qui  est  plus  basse. 

n  faut  passer  à  bonne  dbtance  des  bouées  rayées^  qui,  comme 
nous  Tavons  dit,  signalent  expressément  les  dangers. 

Les  bouées  noires  indiquant  la  partie  Nord  et  les  blanches  la 
partie  Sud  du  chenal,  il  est  dangereux  d'aller  au  Nord  des  pre- 
mières et  au  Sud  des  secondes. 

En  outre  des  bouées  ci-dessus,  on  en  doit  placer  une,  noire  et 
blanche,  près  de  l'ancien  quai,  vis-àrvis  le  -fort  W Henry;  elle 
portera  le  n*  21 . 

Des  bouées-esparres  ou  à  mais  seront  aussi  établies,  dès  qu'on 
les  aura  achevées,  dans  le  chenal  des  Navires  {Ship  Channet)  qui 
conduit  de  la  baie  Chesapeake  dans  la  rivière  Patapsco  ;  nous  en 
parlerons  en  temps  et  lieu. 
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De  Rew-Poiiil  CSonfort  à  U  tUrUtt%  PolotMM  (1). 


Boclie 
WolfTrap. 


dangereiiM 

de  la  pointe 

Smith. 


Nous  avons  déjà  dît  que  la  pointe  NeuyComfort  projette  un 
banc  à  3  milles  dans  le  S.  E.  :  vous  Tévitez  en  ne  vous  répan- 
dant pas  par  moins  de  7",30  d'eau.  A  5  nulles  environ  dans  le 
N.  N.  E.  de  la  même  pointe  se  trouve  la  roche  Wolf  lYap,  sur 
laquelle  il  reste  9"^60  d'eau  dans  les  marées  ordinaires  ;  tandis 
que,  tout  à  côté,  la  sonde  accuse  12-,^,  et  de  i4"»60  à  16" ,50 
entre  elle  et  New-Point  Comfort.  Pour  aller  du  danger  qui  s'é- 
tend au  large  de  cette  dernière  pointe  à  rentrée  de  la  rivière 
Rappahannock,yiOus  avez  environ  6  lieues  à  faire  au  N.  \  N.  O., 
en  passant  sur  des  fonds  de  9*^,10  à  il"'. 

De  rentrée  de  Rappahannock  (indiquée,  comme  nous  Tavons 
dit,  par  un  phare  flottant  à  un  seul  feu  mouillé  au  large  de  la 
pointe  Windtnill),  à  la  basse  de  la  pointe  Smith  (  cAté  Sud  de 
l'embouchure  du  Poiomac),  la  route  est  le  N.  |  N.  E. ,  et  la  dis- 
tance de  6  lieues  :  vous  pouvez  donner  dans  la  rivière  par  9",iO^ 
ii*,00  ou  1 2^,80  d'eau.  Lorsque  vous  approchez  de  la  basse  en 
question,  ayez  soin  4c  ne  pas  vous  répandre  par  moins  de  iâ^,80> 
attendu  quil  n'y  a  que  3*",66  sur  son  extrémité^  et  que  dans 
l'Est,  à  la  toucher,  le  fond  est  de  i8'",d0  à  22'>,00.  La  meilleure 
remarque  pour  la  partie  dangereuse  de  la  basse  SmitKs  Point 
est  une  maison  à  cheminée  blandie  (qu'on  voit  parmi  les  arbres 
du  rivage  en  dedans  de  l'Ile  Smith)  (2),  ouverte  au  Nord  de 
cette  Ile  (3)  et  relevée  à  l'Ouest.  Quand  vous  avez  cette  maison 
à  ro.  7  N.  0.,  vous  êtes  au  Sud  de  l'extrémité  du  banc»  et  quand 
elle  vous  reste  à  TO.  |  S.  0. ,  vous  en  êtes  dans  le  N.  Ce  qui 
augmente  considérablement  le  danger  attaché  à  la  présence  de 
cette  basse,  en  montant  oonune  en  descendant  la  Chesapeake , 
ce  sont  les  iles  éparses  sur  la  côte  Est  du  canal  et  les  bancs  de 
sable  qui  s'étendent  de  5  à  8  milles  dans  l'Ouest  de  ces  lles« 


(i)  Beaucoup  des  docomeuts  de  cet  article  ont  été  déjà  donnés  précédenuDeot. 

(Traducteur.) 

(2)  et  (3)  En  examinant  attentivement  ia  carte,  nous  sommes  porté  à  suppo- 
ser qu*il  y  a  ici  une  erreur  d'impression ,  et  qu'il  faut  substituer  au  mol  île  du 
texte  le  mot  pointe,  (  Traducteur,) 
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Les  ties  Tomgier  sont  situées  au  S.  de  l'île  Hooper;  elles  for- 
ment^ ayecWatfs  Islande  l'entrée  de  la  baie  Pûtômae yqiû  sépare 
l'État  de  Virginie  de  celui  du  Maryland.  On  se  rappelle  que 
rëmboiicbure  du  Potomae  est  bornée  par  la  pointe  Smith,  au 
Sud,  et  par  la  pointe  Lnokoui  au  Nord.  La  distance  entre  ces 
caps  est  d'environ  3  lieues  et  -1  ;  le  premier  est  pourvu  d'un 
phare. 

Si  vous  êtes  destiné  pour  la  rivière  Saiht-Hary  (rive  Nord  du 
Poiomaé),  passez  à  bonne  distance  de  la  pointe  Lookout,  ainsi 
que  du  rivage  qui  l'avoisine;  et  lorsque  vous  approchez  de  Plie 
Saint-Georges  y  tenez-vous  plus  près  de  la  grande  terre  que  du 
banc  qui  s'étend  au  large  de  l'tle.  Votre  route  pour  donner  dans 
la  rivière  est  le  N.  0.  ;  et ,  comme  le  cours  de  celle-ci  est  entiè- 
rement découvert  à  la  vue,  vous  pouvez  mouiller  où  bon  vous 
semble  par  9",I0  à  H'",00. 

Si  vous  avez  à  vous  rendre  à  Wicomack  (rivière  Potomae) ,  vo- 
tre route  de  l'extrémité  Est  de  111e  SaifU"  Georges  à  la  pointe  Eag* 
ged  est  le  N.  0.  6*  0.,  et  la  distance  S  lieues.  H  existe  sur  le  côté 
Sud,  ou  de  bâbord,  des  basses  qui  s'étendent  en  ddiors  du  ri- 
vage, et  dont  quelques-unes  vont  jusqu'à  I  mille;  ayez  soin  de 
n'en  pas  approcher  par  moins  de  12",B0.  Vous  avez  au  milieu 
du  canal  ÎD*,iO,  48"*,30,  ÎS^^SO  et  U-,60  d'eau.  Arrondissez 
à  bonne  distance  la  pointe  Ragged,  afin  d'éviter  le  haut-fond 
qu'elle  projette  à  peu  près  de  i  mille  en  dehors;  puis,  faites  9 
Keues  à  Vo.  6»  N.,  ce  qui  vous  conduite  111e  Clément.  En  ch^nm, 
vous  trouvez  au  milieu  du  canal  11», 00, 9",I0,  8",Î0  et  iS»,80 
d'eau,  et  vous  laissez  dans  le  Sud  la  baie  Nomine,  un  peu  avant 
d'arriver  à  l'Ile  Clément.  A  partir  du  travers  de  cette  dernière  île, 
gouvernez  à  l'O.  N.  0.  par  44-,00,  9»,10  et  I*,»,  jusqu'à  ce 
que  vous  soyez  à  l'ouvert  de  la  rivière  Wicomack.  Gourez  à  pe- 
tite distance  de  111e  que  vous  voyez  sur  le  côté  Est  de  l'embou- 
chuie,  afin  de  parer  le  banc  que  projette  au  large  la  pointe  de  la 
rive  opposée;  puis,  faites  à  peu  près  le  Nord  dans  la  rivière ,  et 
mouillez  sur  le  côté  Sud  de  la  pointe  Newton  j  entre  9*",  10  et 
3-,a)  de  fond. 


EîTière 
Saint-Mary. 


Wicomack 

(dans 
le  Potomae). 
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Oliferratiom 

sur  le  canal 

par  le  trafers 

des 
lies  Tangier, 


Pointe  Cedar. 


Obsenrations 

sur 
la  Davigati<Mi 
de  Patuxent. 


La  pointe  Lookoui  projette,  à  distance  considérable  au  large, 
un  haut-fond  que  vous  évitez  en  ne  ralliant  pas  ladite  pointe  par 
moins  de  i2"*,80  à  U'^^GO.  La  basse  des  lies  Tcmgier  est  située 
vis-A-vis  de  Lookaut,  et  s'étend  tellement  dans  l'Ouest,  que  par 
leur  travers  le  canal  de  la  Chesapeake  se  trouve  réduit  à  A  mil- 
les { :  elle  est  d'ailleurs  très-accore,  et  la  sonde  accuse  23",âO 
de  fond  à  la  toucher.  A  2  lieues  dans  le  Nord  de  Lookaut,  vous 
rencontrez  la  pointe  Again,  et  à  3  lieues  plus  Nord  environ ,  la 
pointe  Cedar.  t\  existe  un  banc  à  2  milles  en  dehors  de  la  pre- 
mière. Entre  ces  deux  pointes,  vous  faites  bien  de  vous  t^ûr  sur 
les  fonds  de  i2",80  à  14",60.  Plus  près  des  basses,  sur  le  côté 
Est  du  canal,  les  fonds  sont  de  i  8-,30, 29-,d0,  i  6»,50  et  20-,iO. 

La  pointe  Cedar  est  située  dans  le  Sud  de  l'embouchure  du 
PaiuxetU.  Son  sol  est  bas,  sablonneux  et  parsemé  d'arbres;  elle 
projette  une  basse  dans  TEst  et  dans  le  Nord.  De  hautes  falaises 
couronnées  d'arbres  bordent  la  partie  septentrionale  de  la  rivière, 
partie  dont  le  voisinage  est  également  obstrué  par  des  hauts- 
fonds.  Toutefois,  sur  les  deux  rives,  la  diminution  du  bras- 
siage  est  graduelle  et  le  fond  mou.  Au  milieu  du  chenal,  la  pro- 
fondeur est  de  i4",60.  Plus  haut  viennent  la  pointe  Bonsfy, 
sur  le  côté  Sud ,  et  la  pointe  Drum ,  sur  le  côté  Nord  :  la  der- 
nière est  basse  et  sablonneuse.  Vous  pouvez  mouiller  au  voisi- 
nage de  ces  pointes,  ou  bien  remonter  la  rivière,  en  vous  confor- 
mant toujours,  pour  toutes  les  baies  profondes  de  la  Virginie  ou 
du  Maryland,  à  cette  règle  générale,  de  donner  en  passant  un 
bon  tour  à  chaque  pointe,  et  particulièrement  à  celles  dont  la 
teire  est  basse,  à  cause  des  hauts-fonds  ou  épis  de  sable  qui  les 
prolongent  et  en  rendent  l'approche  dangereuse. 


(1)  Plusieiira  documents  de  cet  article  ont  déjà  été  donnés  précédemment. 

(Traducteur,) 
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Ihi  «ap  Heatj  oo  d«  U  1mm  Lîahmrtii  A  U  riviète  d*Tprk. 


En  relevant  le  cap  Henry  au  S.  S.  E.  pour  fiûre  route  au 
N.  N.  0.  y  vous  allez  pfès  de  la  queue  du  grand  banc  de  l'entrée  de 
la  Chesapeoke,  nommée  Middle  Graund^  et,  en  relevantle  même 
cap  au  S.E.pour  faire  route  au  N.  0. ,  vous  allez  sur  le  bordsep- 
tentrional  du  banc  Horâe  Shoe.  D  résulte  de  ces  deux  alignements 
qu^en  gouvernant  de  manière  à  tenir  lecapifenry  entre leS.  S.  E. 
et  le  S.  E.,  vous  passez  entre  les  deux  hauts-fonds  en  question. 
La  diminution  du  brassiage  est  graduelle  sur  la  queue^  et  le 
long  de  la  partie  Nord  de  Horse  Skoe.  Amenez  donc  le  cap  Henry 
auS.S.E.ottauS.E.  i  S.,et  faitesleN.N.O.ou  leN.O.^N.jus* 
qu'à  ce  que  vous  releviez  le  cap  Charles  à  VE.  i  N.E.  :  vous  êtes 
idorsau  Nord  de  Hone  Shoe,  et  pouvez  gouverner  au  N.  0.  ou  au 
N.  0.  j  0.  y  suivant  la  marée  et  le  vent.  Gomme  le  jusant  sort 
avec  force  de  la  Chesapeake,  en  portant  sur  Horse  Shoe ,  il  ne 
faut  pas^  avec  un  vent  de  la  partie  du  Nord  et  jusant^  vous  en 
approcher  par  moins  de  9*^10  à  11 ",00. 

Quand  vous  avez  amené  New-PoM  Comfort  au  N.  N.  0.^  et 
que  vous  relevez  le  phare  de  Bock  River  au  S.  \  S.  0»,  vous  éles 
par  S'^^SO  d'eau  sur  l'extrémité  de  la  basse  York  Spit,  langue 
de  sable  étroite^  couverte  par  la  mer,  qui  s'avance  de  7  à  8  milles 
dans  le  S.  E.  de  la  pointe  Nord  de  York  Biver.  Lorsque  vous 
êtes  on  peu  au-dessus  de  Long  Isk,  n'approchez  pas  du  rivage 
par  moins  de  9"*,i0  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  dans  la  rivière 
et  au  delà  de  Monday  Marsh.  Tenez-vous  alors  sur  les  fonds  de 
I6",50  à  IS^'^dO  pour  remonter,  et  mouillez  par  telle  profondeur 
qu^il  vous  phdt  entre  York  et  Glocesier. 

Si  vous  avez  vent  contraire,  limitez  vos  bordées  entre  les  fonds 
de  8",S0  à  9",i0  au  voisinage  de  Horse  Shoe,  et  les  fonds  de 
ii",90  à  i3",70  au  voisinage  de  Middle  Ground.  Continuez 
ainsi  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  par  le  travers  de  l'entrée  de  la 
rivière  Poeasin.  Les  basses  qui  s'étendent  au  large  de  terre  pré- 
sentent en  cet  endroit  une  sorte  de  fosse  où  la  sonde  rapporte 
12",S0,  et  qui  vient  aboutir  à  l'entrée  de  ladite  rivière.  Faites 
bien  attention  à  ne  pas  vous  engager  trop  avant  dans  cette 
fosse  en  courant  vos  bordées,  afin  de  ne  pas  tomber  sur  le 
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haut-fond  qui  s*éten<l  au  lai^c  de  la  pointe  Toe^s  Marsh,  Arrivé 
là,  n'approchez  pas  de  terre  sur  cette  rive,  plus  presque  par 
i2",80  à  11",90,  jusqu'à  ce  que  vous  atteigniez  York  Toum;  et, 
sur  Tautre  rive,  ayez  soin  de  ne  pas  rallier  les  petits  ilôts  de  la 
Somdu  basse  York  Spit ,  par  mcMus  de  i8",30  à  20",10.  Ces  recomman- 
Yorkteit  ^J^^l'ons  sonl  très-importantes  ;  car  on  trouve  i4*,80  d'eau  tout  à 
côté  de  la  queue  de  York  SpH,  18*,30  auprès  de  son  milieu,  et 
23",80  à  le  toucher,  en  foce  des  tlots;  de  sorte  qu'au  moment 
où  un  navire  rencontre  ces  brassiages,  il  peut  être  au  plein 
avant  d'avoir  donné  un  autre  coup  de  plomb.  Lorsque  vous  avez 
doublé  ce  danger  et  que  vous  êtes  dans  la  rivière,  ayez  soin  de 
ne  pas  vous  approcher  de  la  basse  par  moins  de  i4"*,60  à  i6",50. 
Sur  le  côté  Nord,  celle-ci  s'étend  jusqu'à  près  d*un  tiers  de  la 
laideur  de  la  rivière. 

Cap  Haiterat. 

Le  cap  Natteras  est  à  37  lieues  environ  dans  le  S.  S.  E.  du 

cap  Henry  :  la  côte  présente,  entre  ces  points,  deux  coupures 

donnant  accès  dans  les  havres  de  Cuirituck  et  de  Ntiv-Inlety 

Currituck-iDlet   toutes  deux  également  impraticables  à  cause  de  leur  profondeur 

K«r.l»l.t.      d'eau  qui  ne  dépasse  pas  1-,W). 

A  6  lieues  dans  le  N.  }  N.  E.  de  natteras  sont  les  hauts>fonds 
Haotfi-foods     Wirnble,  sur  lesquels  la  sonde  rapporte  de  5",50  à  8",20  d'eau  ^ 
wimble.       et  qui  gisent  N.  {  N.  0.  et  S.  {  S.  E.  ;  ils  ont  environ  3  nulles  de 
long  et  3  milles  de  large.  Leur  bord  intérieur,  ou  occidental ,  est 
à  peu  près  à  3  milles  de  la  côte,  et  les  sondes,  entre  elle  et  lui, 
sont  de  i4»,60,  18»,30  et  12-,80.—  A  5  milles  dans  le  N.  \  N.  O. 
de  Texlrémité  Nord  de  ces  bancs,  et  à  3  milles  au  S.  E.  de  Pex- 
trémité  Nord  de  Tile  Hatteras,  se  trouvent  quelques  petits  dan- 
gers qui  ne  portent  que  î",70  d'eau  à  mer  basse. 
BMcg  Les  bancs  Hatieras  s*étendent  jusqu'à  8  milles  du  cap  dans  la 

Hatteras.  direction  du  S.  E.,  et  présentent  de  9»,10à  li",00  d'eau  sur 
leurs  extrémités.  Le  plus  dangereux  de  tous,  nommé  banc  Dia- 
mond, gtt  par  35<»  10'  de  latitude,  à  4  milles  du  cap,  et  a  tout 
au  pfais  â'^,70  de  profondeur.  Bien  qu'entre  lui  et  Hatteras 
il  existe  un  passage  commode  pour  un  petit  navire,  quand  le 
temps  est  maniable  et  le  vent  de  terre,  il  est  cependant  plus  pru- 
dent, en  tout  état  de  choses,  de  doubler  le  cap  en  contour- 
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Dant  tous  les  bancs  par  i8",00^  22"^00  et  Sl^^OO  de  fonds. 
Le  phare  de  HaUeras  est  bâti  en  dedans  de  l'extrémité  du  cap  ; 
il  est  (leint  en  blanc  et  porte  un  feu  fixe  haut  de  28"^50  au-des- 
sus de  la  mer.  On  trouve  un  bon  chenal,  à  3  milles  de  lui,  en 
serrant  la  terre.  Les  relèvements  placent  ce  phare  :  à  3  lieues  an 
N.  N.  O.  6«  N.  de  l'extrémité  Sud  des  bancs  ;  à  3  lieues  au  N.  0. 
de  leur  extrémité  S.  E.;  enfin  au  N.  N.  0.  de  leur  partie  centrale 
(MiddU  Shoals),  en  dedans  de  laquelle  passent  généralement  les 
navires  qui  longent  la  c6te.  Le  phare  du  cap  Natteras  est  visible 
à  une  distance  considérable  en  dehors  de  l'extrémité  des  hauts* 
fonds;  pour  un  navire  venant  d'Ocraeock,  il  se  montre  d'abord 
à  ro.  I  N.  0.,  à  ro.  N.  0.,  ou  même  au  N.O.  i  0.,  et  reste 
visita  jusqu'à  ce  qu'enfin  il  paraisse  en  dedans  de  la  barre. 
Son  feu  est  d'une  beUe  lumière  quand  il  est  tenu  en  état,  et  se 
découvre  aisément  d'en  dehors  des  bancs ,  depuis  les  fonds  de 
\^,30  à  18",30,  pourvu  que  l'on  soit  seulement  de  3",00  au- 
dessus  de  l'eau;  mais  à  bord  des  grands  navires,  on  l'aperçoit 
aisément  depuis  les  fonds  de  36"/)0  à  46",00.  —  A  partir  du 
cap,  les  sondes  passent  graduellement  de  3",70  à  5",50,  7",30, 
8-,20,  9-,i0,  ii",00et  i2",80;  puis  elles  augmentent  jusqu'à 
i6»,50  sur  la  partie  S.  S.  E.  D  existe  au  voisinage  un  courant 
portant  au  N.  N.  £.,  avec  une  vitesse  de  deux  milles,  quand  le 
vent  souffle  du  Sud,  et  au  S.  S.O.,  avec  la  même  vitesse ,  quand 
le  vent  souffle  du  Nord. 

La  mer  est  haute  au  cap  Botteras  les  jours  de  nouvelle  et  de 
pleine  lune  à  3  heures  45',  et  la  marée  y  monte  de  i",30  à  1",50  ; 
elle  est,  du  reste,  soumise  à  Tinfluence  des  vents  du  large,  et 
dépasse  de  beaucoup  la  limite  en  question  dans  les  grands  vents 
d'Est. 

En  faisant  8  lieues  à  l'O.  S.  0.  du  cap  Hatteras^  vous  ren- 
contres l'entrée  de  la  passe  Ocracoek^  qui  donne  accès  dans  Tim- 
mense  baie  de  PatnplicOy  et  dont  la  barre  présente  i",70  d'eau. 
Cette  barre  est  trop  sujette  à  changer,  pour  qu'on  puisse  es- 
sayer de  la  franchir  sans  pilote. 

Du  cap  Hatteras  au  cap  Henry  le  fond  est  de  sable  fin,  et, 
dans  le  Nord  du  cap  Henry ,  de  gros  sable  mélangé  de  quelques 

coquilles. 
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Il  y  a  sur  l'tle  Oeraeock  un  phare  à  feu  toumaDt  de  SS*"^ 
d'élévation  ;  qu'on  laisse  sur  tribord  quand  on  donne  dans  la 
passe  ;  la  durée  de  ses  révoluticms  est  de  2  minutes. 

Un  phare  flottant  est  mouillé  par  3"^66  d'eau,  en  dedans  de  la 
pointe  du  banc  des  Neuf-Pieds  (Nine  Feei  Shoal),  auprès  du  pas- 
sage PeacKs  Hole  :  on  y  agite  une  cloche  dans  les  temps  de 
brume  ou  d'obscurité.  De  ce  phare  on  relève  celui  d^Oeraeock  à  S 
milles  f  dans  le  S.  E.;  Shell  Castle  à  A  milles  {  dans  le  S.  0.  G*  O. , 
et  le  phare  flottant  de  S.  W.  Straddle,  à  9  milles  dans  VO.  {  S.  O. 

Si  vous  êtes  destiné  pour  Washingtim^  faites  route  au 
N.  0.  \  N.  vrai ,  à  partir  du  phare  de  l'extrémité  S.  0.  de  Royal 
Shoaly  ce  qui  vous  porte  dans  le  chenal  principal  de  la  rivière 
Pampiico,  à  35  milles  environ  au-dessus  de  Washington,  et  à 
moins  d'un  quart  de  mille  du  phare  de  la  pointe  Pampiico,  Ce 
phare  est  à  feu  fixe  et  haut  de  9"^^00  au-dessus  de  l'eau. 

Un  phare  flottant  sert  à  indiquer  l'extrémité  S.  E.  du  banc  de 
nie  Brandi. 

Il  existe  aussi  un  phare  flottant  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Neuie;  il  est  mouillé  par  8"',20  d'eau,  fond  gluant,  sur  Pextré- 
mité  Ouest  du  banc  qui  s*étend  au  large  de  la  pointe  Marsh  ; 
on  y  agite  à  intervalles  une  cloche  de  400  kilos ,  dans  les  temps 
de  brume  ou  d'obscurité.  De  ce  phare,  on  relève  :  la  pointe  Marsh 
au  Sud  yvtà  ;  Gwm  Thicket  au  S.  0.  6^  0.  ;  Plie  Brandt  au  Nord 
vrai;  l'Ile  Swan  au  S.  E.,  et  le  phare  flottant  de  5.  W.  Straddle 
à  l'Est  vrai. 

Il  y  a  entre  les  détroits  de  Pampiico  et  de  Cône  un  phare  flot- 
tant de  72  tonneaux. 

Le  phare  flottant  de  Long  Shoal  Point  est  placé  sur  l'extrémité 
Est  du  banc  de  ce  nom. 

Le  détroit  A^Albemarlê  est  ime  immense  baie  située  dans  le 
Nord  de  celle  de  Pampiico,  et  qui  communique  avec  elle  par  deux 
passes  étroites  nommées  détroits  de  Croafon  et  de  Roanoke.  On 
y  voit  les  feux  suivants  :  un  phare  flottant  près  de  Ftle  Roanoke , 
à  l'extrémité  Nord  du  détroit  de  Croaton;  un  phare  flottant  près 
de  Wmîes  Point,  sur  le  côté  Nord  de  la  rivière  Pasfoquash;  un  • 
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phare  flottant  pr^s  de  la  rivière  Roafwke^  au  large  de  la  pointe 
Wainut. 

Du  QÊ^  Lottkoal  a«  cap  F* 


Le  phare  du  cap  Lookoui  est  peint  en  raies  horizontales  rouges 
et  blanches,  et  porte  un  feu  fixe ,  haut  de  30  mètres  au-dessus 
du  niveau  de  k  mer;  il  se  voit  à  16  ou  18  milles,  et  ressemble  de 
loin  à  un  navire  sous  voiles.  La  maison  du  gardien  est  entourée 
d'un  petit  bouquet  d'arbres,  à  partir  duquel  commence  une  plage 
de  sable  accore  qui  s^étend  d'environ  3  milles  dans  le  S.  E.,  et 
qui  porte,  vers  son  milieu,  de  petites  éminences  de  sable.  Le 
ft'u,  bien  que  clairement  visible  toute  la  nuit,  ne  se  distingue 
qu'imparfaitement  aux  approches  du  jour,  à  cause ,  pense-t-on, 
d'un  brouillard  qui  s'interpose  alors  entre  lui  et  les  navires.  Il  est 
imprudent  d'approcher  de  nuit  les  bancs  de  Lookoui,  par  des 
fonds  de  moins  de  12'°,80,  sur  le  c6té  Est,  et  de  i8",30  sur  celui 
de  l'Ouest 

Les  bancs  Lookoui  s'avancent  de  10  milles  en  mer  dans 
le  S.  S.  E.  du  cap,  et  le  fond  est  accidenté  jusque  par  3^"  28'  de 
latitude  :  sur  ce  parallèle,  la  sonde  accuse  25*°  ,60;  et  de  là  au 
GuIfSiream,  le  fond  augmente  graduellement  jusqu'à  1 75  mètres. 

Toutes  les  lignes  des  sondes  et  leurs  brassiages,  depuis  la 
partie  extérieure  du  banc  Lookoui  jusqu'à  la  limite  de  Gul/Siream, 
sont  fidèlement  reproduites  sur  la  carte  de  E.  et  G.  IK.  Dlunt* 
L'extrémité  Sud  des  bancs  Lookoui  gtt  à  22  lieues  au  S.  0.  3*  0. 
du  cap  HaiieraXy  et  à  22  lieues  au  S.  0. 8^  30'  0.  de  la  partie  ex- 
térieure des  hauts- fonds  dudit  cap.  A  7  milles  environ  dans 
le  S.  6*  E.  du  phare ,  il  existe,  sur  les  bancs,  un  endroit  décou- 
vert à  mer  basse,  à  partir  duquel  la  mer  brise  jusqu'à  2  milles 
dans  le  S.  E.  ;  entre  cet  endroit  et  la  terre,  la  sonde  accuse  un 
grand  nombre  de  points  qui  ne  portent  que  2",70  et  2",30  d'eau  ;  ' 
tandis  que,  dans  le  Sud,  au  contraire,  le  fond  le  moins  considé- 
rable est  de  4"*,60.  Le  brassiage  sur  le  bord  oriental  des  bancs 
Lookoui  est  de  i"*,60  d'eau  ;  à  l'accore  des  parties  Nord  et  Sud» 
de  7",30  9",  10  et  16»,50;  à  laccore  des  extrémités  Nord  ot  Est, 
de  12",80  etl4'",60,  coquilles  brisées,  sombres,  mêlées  de 
sable. 

L'entrée  de  la  passe  de  Old  Top  S<tfl  ou  de  Beaufort  s'ouvre 
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Entrée  à  3  lieues  environ  dans  l'O.  N.  0.  du  cw[i  Lookoui;  on  y  trouve 
^  ^ iliiei^  **"  4",50  d'eau,  et  sa  partie  orientale  est  formée  par  un  long  épi  ou 
ou  de  Beaufort.   banc  qui  s'avance  dans  TOuest. 

La  direction  du  dienal  pour  donner  dans  cette  passe  est  d'abord 
le  N.  E.  i  £.  ;  puis,  elle  se  modifie  graduellement  en  arrondis- 
sant la  basse  que  le  côté  de  bâbord  ou  de  l'Ouest  projette  dans 
le  N.  N.  0.  Quand  vous  vous  dirigez  vers  Beavfort,  vous  rencon- 
trez des  fonds  de  5",50,  7",30  et  5»,50  dans  le  chenal,  et  vous 
pouvez  mouiller  par  5"',50  de  basse  mer. 
Mouillage  Si^  après  avoir  reconnu  Beaufort,  vous  désirez  aller  jeter  l'an- 

"ijookoot!^  cre  en  dedans  des  bancs  Lookout,  serrez  la  terre  à  2  milles  de  dis- 
tance, jusqu'à  ce  que  vous  soyiez  à  la  hauteur  de  la  pointe  de 
sable  qui  prolonge  le  cap,  et  qui  forme  un  assez  bon  mouillage 
pour  les  petits  navires  contre  les  vents  du  N.  0.  à  l'Est.  Si  vous 
Âtes  destiné  pour  le  Nord,  continuez,  au  juger,  à  vous  tenir 
à  i  milles  de  terre ,  ou  un  peu  moins,  jusqu'à  ce  que  vous  rele- 
viez le  phare  de  Lookout  au  N.  0.  -j^  N.  3  vous  n'avez  pas,  à  cette 
distance  du  rivage,  moins  de  5  mètres  d^eau.  Gouvernez  ensuite 
au  N.  E.,  et,  en  quelques  minutes,  vous  voyez  le  fond  augmen- 
ter à  9«',10  et  li»,00. 
Entrées  A 10  lieues  dans  POuest  du  cap  Lookout,  vous  rencontrez  l'en- 

d^cHew^RlS'  *ré«  ^^  ^^y^  ^^^^y  profonde  de  2«,40;  à  4  lieues  plus  loin, 

de  New-Top'    dans  PO.  s.  0.  e*»  0.,  celle  de  New-River,  de  2"»,40  ;  à  6  lieues  au 

de^P  intot,    delà  dans  le  S.  0.  8^»  0.,  celle  de  NeuhTop  Sait  InUt,  de  3»,00  ; 

,  „  *^   ,        à  3  lieues  de  celle-ci,  dans  le  S.  0.  2®  0.,  l'entrée  de  Deep  In- 
de  NeW'lDiel 

M,  de  S'^^IO;  enfin,  à  6  lieues  dans  le  S.  S.  0.,  celle  de  Neto- 

Inlet,  qui  porte  aussi  2™,10  d'eau.  Cette  dernière  est  fermée  par 
la  grande  terre  au  N.,  et  par  Pextrémité  N.  E.  de  l'ile  Smith 
au  Sud;  elle  a  environ  2  milles  de  largeur  et  2",10  de  profon- 
deur à  mer  basse,  en  sorte  que  les  petits  navires  peuvent  y  relâ- 
cher. Sa  largeur  reste  la  même  jusqu'au  banc  ;  et  le  bassin  in- 
térieur, navigable  jusqu'à  21  milles  de  l'embouchure  pour  de 
grands  navires,  est  praticable  sans  aucun  danger,  jusqu'à  WH- 
mington,  c'est-à-dire  à  20  milles  plus  loin  pour  ceux  tirant  de 
S^'jOO  à  3™,60.  En  faisant  8  lieues  au  S.  j  S.  E.,  à  partir  de  l'en- 
trée de  New-Inlet,  vous  trouvez  27"*,50  de  brassiage,  et  vous 
êtes  au  Sud  des  Fryingpan,  hauts-fonds  de  2*"  ,74  à  3'°,06  de  pro- 
fondeur, placés  dans  le  S.  S.  E.  G*  E.  du  cap  Fear. 
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Toutes  les  coupures  que  nous  venons  de  signaler  sur  Is  c6te , 
entre  le  cap  Lookout  et  le  cap  Fear,  donnent  accès  dans  une  sorte 
da  lac  intérieur^  parallèle  à  l'Océan^  et  large  de  9  à  3  milles. 

Cap  Faar  oa  BaU  H««d  (1). 

Le  phare  du  cap  Fear^  ou  mieux  cap  Bald  (  Bald  Head  ) ,  est         Pbare 
bâti  sur  ^extrémité  S.  0.  de  111e  Smithy  à  4  milles  dans  le  N.  0.     ^"  ^^ou'*" 
de  la  partie  Sud  du  cap  et  à  i  mille  de  la  mer  ;  il  est  à  feu  fixe^      cap  ^ald. 
et  haut  de  ^  mètres  au-dessus  de  sa  base.  Ses  lampes  ont  33  mè- 
tres d'élévation  au-dessus  de  la  mer^  et  dominent  de  15  mètres  la 
cime  des  arbres  qui  couvrent  les  hauteurs  situées  entre  lui  et  la 
mer.  Les  lies  Smith  et  Oak  forment  l'entrée  principale  de  la  ri- 
vière du  cq)  Fear. 

Pour  traverser  la  barre  principale ,  vous  amenez  le  phare  au 
N.  &*  E.  :  la  )x)uée  est  en  dedans  de  la  barre^  à  la  toucher^  et  sur 
le  côté  Ouest  du  chenal  ;  le  phare  lui  reste  à  i  mille  et  ^  au  N.  N.  E. 
environ.  De  haute  mer,  la  barre  porte  V^,^^  d*eau  ;  la  marée 
monte  de  i^'^^O.  Le  phare  glt  à  4  milles  au  N.  0.  de  Pextrémité 
S.  E.  du  cap  Fear,  et  à  5  lieues  au  N.  N.  0.  6*  0.  de  l'extrémité 
des  bancs  Fryingpan. 

Du  phare  de  Bald  Head  à  Litile  River  (  dont  rentrée  s'ouvre 
à  30  milles  de  la  barre),  la  côte  suit  la  direction  de  TO.  6"*  S.;  et, 
de  la  partie  Ouest  des  bancs  Fryingpan  à  Tembouchure  de  la 
même  rivière,  les  sondes  sont  de  16",50  à  i8'",30,  fond  tour  à 
tour  de  sable  et  de  roche. 

n  n'est  pas  inutile  de  (aire  observer  aux  étrangers  qu'en  pas-    observationt 
sant  les  bancs,  particulièrement  dans  les  nuits  obscures,  il  est  de     i"»porUnt« 
la  plus  grande  pnidence  de  gouverner  à  rOuest,  sur  le  parallèle  la  côte  dans  ces 
de  33*  aC  ou  33*  25'  au  plus,  jusqu'à  ce  que  le  fond  se  réduise       P*'^*^'*- 
à  li'^,80  ou  14™,60  :  ils  acquièrent  ainsi  la  certitude  d'être  à 
rOuest  de  la  barre. 

De  la  barre  du  cap  Fear,  et  quand  vous  êtes  par  16",50  de 
fond,  votre  route  pour  parer  les  bancs  du  cap  Roman  est  le  S.  0., 


tm^ 


(1)  U  existe  dans  cet  article  une  lacune  regrettable,  relathemeot  ans  hauts- 
fonds  du  csp  #tor.  {Traducteur,) 
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et  la  distance  72  luiileâ.  Lorsque  vous  faites  voile  vers  ces  côtes  » 
vous  agissez  prudemment  en  vous  tenant  à  près  d'un  degré  dans 
le  S.  de  la  latitude  du  lieu  où  vous  avez  Tintention  d'aller^  jusqu'à, 
ce  que  vous  vous  estimiez  sur  le  bord  du  GulfSlream,  après  quoi 
vous  vous  dirigez  au  juger^  et  selon  les  circonstances.  Toutefois  , 
autant  que  possible^  ne  vous  répandez  pas  dans  le  Nord  au  delà 
de  33*"  SO'  de  latitude^  ou^  tout  au  plus^  de  33^  25',  jusqu'à  ce  que 
vous  trouviez  IS^^SO  de  brassiage.  Sur  ces  fonds-là,  vous  êtes 
en  dedans  de  la  partie  Sud  ou  d'en  dehors  des  bancs  Fryiny^ 
ymn,  placés  par  33*  36'  de  latitude.  Lorsque  vous  attaquez  la  côte 
sur  le  parallèle  de  33*  20',  vos  premières  sondes  sont  de  55  à 
61  mètres;  vous  êtes  alors  très-près  du  bord  du  Guif  Stream* 
Arrive  par  les  brassiages  de  31  ",00,  vous  rencontrez  un  fond 
de  sable  gris  taché  de  noir,  et  vous  êtes  sur  une  longue  basse  qui 
s'étend  vers  l'Ouest,  l'espace  de  5  ou  G  lieues,  sans  présenter  de 
diminution  sensible  de  profondeur.  Quand  vous  tombez  sur  les 
sondes  de  25*^,60,  le  brassiag'e  diminue  plus  vite,  mais  graduel- 
lement. Si  le  temps  est  clair,  vous  apercevez  la  terre  dès  les 
I8",30,  et  vous  pouvez  en  conclure  avec  certitude  que  vous  êtes 
en  dedans  de  la  partie  extérieure  du  banc  Fryingpan  ;  placé  eu 
dehors,  au  contraire,  vous  ne  pouvez  distinguer  aucune  terre  à 
rOuest  du  N.  0. 

Nous  nous  abstenons  de  donner  des  indications  sur  la  plupart 
des  ports  de  la  Caroline  du  Nord,  parce  que  tous  sont  obstrués 
par  des  barres  sujettes  à  changer  dans  les  grandes  brises,  et  sur- 
tout dans  les  tempêtes  équinoxiales.  Mais  ces  obstacles  ne  consti- 
tuent qu'une  partie  des  dangers  que  présente  l'entrée  des  ports 
en  question  :  la  vaste  étendue  de  hauts  -  fonds  situés  en  dedans 
des  barres,  et  la  quantité  innombrable  de  petits  canaux  qui  les 
séparent,  donnent  à  la  marée  tant  de  directions  différentes,  que 
les  pilotes  eux-mêmes,  qui  vivent  sur  les  lieux,  ont  de  la  diffi- 
culté à  entrer  un  bâtiment  sans  accident  :  c'est  en  cet  endroit 
que  la  variation  N.  0.  paraît  cesser,  pour  devenir  N.  £.•  à  Sa- 
vannah. 

Les  courants  sur  la  côte  de  la  Caroline  du  Nord  sont  particu* 
lièrement  régis  par  les  vents.  Pendant  les  mois  d'été,  ceux-ci  sont 
le  plus  ordinairement  de  la  partie  du  S.  0.,  et  les  courants  i)or- 
tent  alors  vers  l'Est,  en  longeant  la  côte;  puis,  lorsque  la  cause 
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cesse  ^  ils  preuuent  soudainemenl  une  direction  oppobêts  ce  qui 
est  le  précurseur  certain  des  vents  de  N.  ë. 

Le  phare  de  la  poiiUe  Fédéral  est  bâti  sur  la  grande  terre^  dans        Pii«rc 
la  partie  Nord  de  l'entrée  Nord  de  la  rivière  du  cap  Fear,  à  l'en-       Fédéra?  * 
droit  où  se  trouvait  dans  le  principe  une  balise.  II  est  peint  en 
blanc^  et  a  i4"j40  de  hauteur  au-dessus  de  Teau  :  la  bane  de  la 
rivière  lui  reste  à  i  mille  dans  TE.  S.  E.^  et  le  phare  du  cap  Feat; 
à  8  milles  J  environ  dans  le  S.  0.  {  S. 

Bwet  Mord  «t  0md  dm  M9m'ëaUt,  ' 

Pour  donner  dans  New-Inlei  en  passant  sur  la  barre  du  Nord,    sarrc  du  Nord 
amenez  Textrémité  Ouest  de  la  pointe  de  salrie  de  la  baie  Buszard    ^^^^-X  i^^^^ 
par  la  grande  maison  Manche  de  H.  Kelly  (dans  Smithvillê) ,  en   de  newinlet. 
la  relevant  au  8.  0.  {  0.,  et  conservez  la  pointe  de  Smilhmlle 
dans  cette  direction  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  franchi  la  barre. 
Serrez  alors  de  près  la  plage  de  sable  qui  s'étend  au  large  du 
phare  de  la  pointe  Fédéral,  ce  qui  vous  conduit  dans  le  chenal 
de  la  rivière ,  où  vous  avez  bon  mouillage  par  5",50  à  7*^30  :  il 
y  a  sur  k  barre  du  Nord  ou  nouvdie  barre  3  mètres  d'eau  à  mer 
basse  et  9*^60  à  mer  haute.  La  terre  du  cap  Lookout  est  très*- 
basse^  et  ne  peut  se  voir  k  plus  d'une  lieue,  du  temps  le  plus  clair^ 
à  bord  d'un  petit  navire. 

Quand  vous  faites  route  pour  entrer  par  Tancienne  barre ,  et  Barre  du  siid 
que  le  phare  de  la  pointe  Fédéral  vous  reste  dans  l'Ouest  ou  dans  |^Qf.|^g^  1,^^^,. 
ro.  \  S.  0.,  vous  apercevez  une  haute  éminence  boisée,  nommée 
morne  Merryck^t  Waoi ,  avant  même  d'avoir  connaissance  du 
phare  ;  mais  si  celui-ci  vous  reste  au  Nord  de  l'Ouest,  vous  aper* 
cevez  Fun  et  l'autre  en  même  temps.  De  temps  clair,  le  phare  se 
voit  d'environ  15  milles  du  pont  d'un  navire,  par  les  fonds  de 
i8",30  à  90^,10  ;  quand  on  le  découvre,  il  produit  l'effet  d'une  voile 
éloignée,  et,  à  mesure  qu'on  en  approche,  le  fond  diminue  gra» 
duellenient  :  il  y  a  bon  mouillage,  fond  doux,  par  8'",i0  à  0"*,iO, 
à  i  mille  et  |  de  lui,  entre  l'E.  et  l'E.  N.  E. 

Quand  vous  entrez ,  amenez  le  phare  par  Textréftiité  Sud  des 
casernes,  et  gardez  cet  aUgnement  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  fran- 
chi la  barre  et  que  vous  soyez  près  de  la  plage  ;  puis,  longez  cette 
dernière  jusque  dans  la  rivière  :  vous  avez  1",80  d'eau  sur  la 
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barre  à  mer  basse,  et  de  3"",^  à  3"',60,  à  mer  pleine;  la  profon- 
deur et  le  chenal  sont  sujets  à  varier ,  de  sorte  qu'il  n'est  pas 
prudent  aux  étrangers,  si  ce  n'est  en  cas  de  nécessité,  de  donner 
sur  la  barre  sans  pilote. 

Barra  ptiaolpala  de  r«iilré«  de  te  rivière  dv  cep  Feer. 

Si  vous  venez  de  TOuest,  ayez  soin  de  ne  pas  approcher  du 
banc  Middle  G  round  plus  près  qu*il  ne  faut  pour  amener  là  par- 
tie la  plus  Est  des  bois  de  Bald  Hêad,  à  l^E.  \  N.  E.  Dès  que  vous 
tMes  sur  les  fonds  d'environ  7™,30,  et  que  vous  relevez  le  phare 
au  N.  6^  E. ,  gouvernez  dessus  :  à  xie  moment ,  il  vous  parait  un 
peu  ouvert  dans  TEst  d'une  balise  surmontée,  à  son  extrémité, 
d'un  baril  peint  en  noir. 

En  continuant  la  même  route,  vous  parez  les  Fingers^  et  vous 
apercevez  devant  vous,  un  peu  par  bAbord,  une  bouée  que  vous 
laissez  de  ce  cMé.  Aussitôt  qirès  l'avoir  doublée,  gouvernez  au  N.  0.; 
ou  bien,  serrez  les  brisants  de  bAbord  en  lofant  et  arrivant  suivant 
que  le  plomb  vous  indique  une  augmentation  ou  une  diminution 
de  fond  :  vous  parez  ainsi  un  long  banc  de  sable  qui  s'avance  au 
large  de  Bald  Head,  et  où  il  est  dangereux  de  toucher,  parce 
que  le  flot  court  directement  dessus ,  en  y  occasionnant  des  bri- 
sants par  les  vents  de  S.  0.  Quand  vous  approchez  de  Bald  Head, 
faites  bien  attention  aux  indications  de  votre  sonde ,  attendu  que 
des  deux  côtés  les  hauts-fonds  sont  très-aocores,  et  que  le  fond 
saute  fréquemment  de  il ",00  à  5*^,50  entre  deux  coups  de 
plomb.  Serrez  de  près  le  banc  de  sable  en  question ,  en  sondant 
comme  il  vient  d'être  dit,  jusqu'à  ce  que  vous  atteigniez  Pile  Oak, 
et  faites  alors  rouie  directe  vers  Smiihville.  Il  y  a  bon  mouillage, 
fond  mou,  par  0",iO  à  il",00,  en  dehors  de  la  barre  et  en  re- 
levant le  phare  au  Nord.  La  profondeur  est  de  3  mètres  sur  la 
barre  à  mer  basse  et  de  ^",30  à  mer  haute;  la  mer  est  rarement 
assez  mauvaise  pour  empêcher  les  pilotes  d'aborder  un  navire 
qui  est  au  voisinage  de  la  bouée. 

Chenal  de  Oek  fdeiid,  droits  de  pSoUge,  ele. 

Les  navires  qui  ne  tirent  pas  plus  de  3",70  d'eau^  et  qui  veu- 


DES  ÉTATS-UNIS.  SIS 

lent  aller  à  Wiiminglon  par  le  chenal  de  Oak  hland,  doivent 
amener  an  N.  E.  [  E.  la  partie  la  plus  Est  de  la  masse  d'arbrea 
située  dans  TEst  de  cette  ile^  et^  en  courant  dessus,  ils  franchis* 
sent  la  barre  sur  les  plus  grands  fonds,  par  2",35  ou  3*,30,  sui- 
vant Tétat  de  la  marée.  Aussitôt  qu'ils  voient  le  fond  augmenter, 
ils  gouvernent  sur  l'extrémité  de  la  pointe  de  sable  de  Tile^ 
jusqu'à  ee  qu'ils  en  soient  tout  près  ;  puis,  ils  font  TE»  S.  E.  jus- 
que par  les  7",30  d'eau,  afin  d'ou\iîr  l'anse  du  cap  {Cape  Cfeek)  ; 
et  enfin,  ils  rallient  le  Nord  ou  le  N.  N.  0.,  en  longeant  la  plage 
jusqu'au  fort  Johnson ,  où  ils  peuvent  mouiller.  Voici  le  tableau  ^?i5i« 
des  droits  de  pilotage  de  la  barre  du  cap  Fear  :  de  b  barre 

du 

pilotai      pltotes  ^y  '^*"' 

Btrrr.    converti,    pontés. 

Bâtiments  tirant  i ",80 et  moins  de  2-,10    5,60    8,38  dollars  (1). 

—  2-,iO  —  2-,40    6,25    9,37 

—  2»,40  —  2«,70    7,25  10,87 

—  2-,70  —  3-,00    8,37  12,55 

—  3-,00  —  3-,30  10,00  15,00 

—  3-,30  —  3-,60  12,00  18,00 

—  3-,60  -  3-,75  13,33  19,99 

—  3-,7o  —  3-,90  14,27  21,40 

—  3-,90  —  4-,05  15,33  22,90 

—  4-,05  —  4-,20  16,53  24,89 

—  4»,20  —  4-,3ô  17,73  26,59 

—  4-,36  —  4»,50  21,80  32,70 
_  4-,50  —  4-,65  23,10  34,66 

—  4-,65  —  4-,80  25,05  37,57 

—  4-,80  ~  4»,9»  26,70 

—  4-,95  —  5-,10  28,60 

—  8»,10  —  5^,25  32,70 

—  5-,25  —  5^,40  39,20 

—  5»,40  —  5»,55  42,00 

—  .      5»,65        —        5»,70  44,80 

—  B-,70        —        5",85  48,65 

—  IS»»,85        —        6^,00  52,50 

(1)  il  t'agit  de  doNart  qui  valMt  S  fr.  37  c,  et  qui  fe  dUlmt  ea  eem  partiel 
c4NDaie  notre  fraac. 


Droit! 

de  pilotage 

de  la  rivière. 
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La  dernière  colonne  de  ce  tableau  indique  que  les  frais  sont 
augmentés  de  30  pour  Vo }  quand  le  pilotage  se  fait  par  un  ba- 
teau ponté. 

Tableau  des  droits  de  pilotage  dé  la  rivière j  entre  U  fort  Johnson 

et  Wihnington. 

Bâtiments  tirant  1"^80  et  moins  de  2"^i0. . .  .7  ddiars. 


2-,10 

— 

2«,40 8 

2-,40 

— 

2",70.-..9 

2-,70 

— 

3-,00 10 

3-,00 

— 

3-,15....41 

3-,i5 

— 

«i  jOU*  •  •  •  iz 

3-,30 

— 

3-,45....13 

3-,45 

— 

3-,60....15 

3-,60 

— 

3-,75....16 

3-,75 

— 

3",90 18 

3",90 

— 

4-05.... 20 

4-,05 

— 

4«,20....2Î 

4*,20 

— 

4-,35.... 24,50 

4-,35 

— 

4-,60....25 

Du  fort  Johnson  à  Brunswick^  et  réciproquement,  les  droits 
sont  moitié  moindres.  Du  fort  Johnson  à  Five  Fathoms  Hole^  de 
ce  dernier  point  à  Brunswick  ^  de  Brunswick  à  l'Ile  Campbell  y  et 
de  cette  Ile  à  Wilminjftony  les  droits  sont  le  quart  de  ceux  portés 
audit  tableau. 


0u  cftp  Faar  à  Goorgetoim, 


Banc 

Fi  Te  FatliOBis 

et 

LongBay. 


L'entrée  de  Georgetown  estsituée  à  18  lieues  au  S.  0. 2*  49'  0. 
du  cap  Fear.  l\  existe  dans  cet  intervalle  un  banc  sur  lequel  on 
compte  9-,10  d'eau  (1);  son  extrémité  Nord  est  à  5  lieues  et  ^ 
environ  dans  le  S.  0.  |  0.  du  cap  Fear,  et  il  s'étend^le  là  jusqu'à 
3  lieues  et -^  dans  le  S.  0.  6»  S.  La  partie  intérieure  ou  N.  0.  de 
ce  haut-fond  est  trës-accore  et  distante  d'environ  4  lieues  de 


(i)  Ce  Inuc  cfti  iodif|nc,  sur  quelques  cartes,  avec  le  Bom  de  Hve  Fathoms 

Bank.  (Traduçiwr.) 
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terre;  la  sonde  accuse  à  latouciier  dos  fonds  de  18",J0, 16*^50 
et  îA^yW,  qui  diminuent  graduellement  à  mesure  qu'on  approche 
du  rivage  :  on  nomme  cet  endroit  Long  Bay.  Près  de  Pextrémité 
Nord  du  banc,  le  brassiage  est  de  i  8",30  ;  et  le  long  de  la  partie 
S.  £.  de  li^60,  I2",a0  et  li",00  :  dans  le  Sud,  on  rencontre 
plusieurs  bancs. 

En  faisant  route  du  cap  Fear  vers  la  rivière  lAtile  River,  qui     du  c«n  Fear 
s€pare  les  deux  Carolines,  vous  passez  devant  Tenirée  de  Lock^     liiUc  Eiver, 
tvaods  FoUtf,  placée  à  3  lieues  et  \  dans  l'Ouest  du  phare  du  cap 
Fear  :  chemin  faisant,  la  côte  vous  parait  accidentée;  mais  elle 
ne  présente  aucun  port  sûr. 

En  poursuivant  vers  Georgetown,  vous  apercevez»  si  le  temps  Eolrie 
est  clair,  plusieurs  autres  coupures,  et  vous  arrivez  enfin  à  celle  ]|orij^Biet. 
connue  sous  le  nom  de  North  Iniet,  située  à  3  lieues  environ  du 
phare  de  Georgetown;  elle  longe  la  partie  Nord  de  l'Ile  Norih 
(dont  la  pointe  Sud  porte  le  phare  en  question)  et  se  présente  au 
Nord  :  le  brisant  du  Sud,  qui  forme  presque  un  croissant,  semble 
s'avancer  en  travers  de  son  ouverture»  11  n'y  a  généralement  pas 
moins  de  i",80  d'eau  sur  la  barre  de  North  Inlet  à  mer  basse; 
mais  la  profondeur  varie  suivant  la  direction  et  la  force  des  vents 
dominants*  Quant  an  gisement  du  chenal,  il  a  en  peu  d'années 
changé  considéraUement,  quoique  d'une  manière  graduelle,  par 
suite  du  développement  et  de  h  courbure  du  brisant  Sud  qui 
Fa  porté  plus  vers  le  Nord.  Pour  y  donner,  dans  la  situation  qu^il 
occupe  aujourd'hui,  vous  devez  avoir  les  relèvements  suivants  : 
le  phare  de  Georgetown,  a  3  lieues  environ  au  S.  ^  S.  0.;  une 
dune  de  sable,  petite  mais  facile  à  distinguer  (la  plus  Nord  de 
l'extrémité  Nord  de  North  hland),  au  S.  0.  6^  S.  ;  le  bÀtiment  le 
plus  Sud  de  ceux  construits  sur  Textrémité  méridionale  de  Tile 
opposée,  à  ro.  ^  8.  0. 

Quand  vous  êtes  assuré  de  ces  relèvements,  vous  pouvez  faire 
route  entre  les  têtes  des  deux  brisants,  en  arrondissant  le  bord 
de  celui  du  Sud,  et  entrer  dans  le  port.  La  marée  de  flot  vient  du 
S.  £.  et  porte  du  brisant  Sud  vers  celui  du  Nord.  Sur  l'extrémité  iie  north. 
Nord  de  l'Ile  North  f  à  3  lieues  environ  du  phare,  s*élève  un  viK 
Uige  de  90  à  30  maisons,  résidences  d'été  que  l'on  voit  distincte- 
ment de  la  mer,  et  que  l'on  prend  sou>'ent  pour  une  dépendance 
de  If  le  SulUvan,  située  près  de  Charleston  :  il  existe  aussi  phi- 
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Bieurs  maisons  sur  la  pointe  Nord  de  l'Ile  opposée.  NoHh  Intei 
est  un  port  sur  pour  les  petits  navires  ;  mais  il  n'y  a  guère  que 
les  canots  qui  puissent  se  hasarder  dans  les  deux  passes  par  les- 
quelles il  communique  avec  la  baie  de  Gewgetmvn  ou  de  IKtn* 
yaWy  à  cause  du  peu  d'eau  qu'on  y  trouve;  toutefois^  en  cas  de 
nécessité,  des  navires  tirant  l",dO  à  â^^iO  pourraient  naviguer^ 
au  prix  de  quelques  longueurs,  dans  celle  du  Sud^  qui  est  la  plus 
profonde. 

rlisre  Le  phare  de  Georgetown  est  élevée  de  forme  circulaire,  et 

Csomlowtt.  P®'^^  ^^  blanc,  avec  une  lanterne  noire  ;  il  est  bâti  dans  le  Sud 
de  rile  Northy  sur  un  terrain  bas  et  sablonneux,  à  l'entrée  de  la 
baie  Winyaiw  et  à  6  milles  dans  le  N.  6*  0.  de  l'entrée  de  la 
barre.  Son  feu  est  fixe  et  haut  de  37",00  au-dessus  de  la  haute 
mer.  Quand  vous  attaques  la  barre  de  Georgetown,  en  venant  de 
la  partie  la  plus  Est  des  bancs  du  cap  Roman,  votre  route  est  le 
N.  N.  E.  et  la  distance  de  45  milles;  si  vous  venez  de  la  partie  la 
plus  Sud  des  mêmes  bancs,  votre  route  est  le  N.  N.  E.  6^  E.  et 
Banc         la  distance  de  SO  milles  :  la  sonde  accuse  f  ■v'K)  à  mer  basse  et 

Roman.  un  chenal  de  4^,30  de  profondeur  et  de  i  mille  et  |  à  2  nulles 
de  largeur  entre  lui  et  la  terre;  le  fond  est  de  9",i0  à  raoc^KC 
extérieur  de  ce  dernier  banc. 

Quand  vous  approdiez  de  la  barre  de  Georgetown,  en  valant 
du  Nord,  le  poct  vous  est  caché  par  l'Ile  North,  et  le  ^are  tous 
Banc  Est       parait  situé  au  milieu  d'un  bois  peu  élevé.  Lorsque  vous  doublez 
de  la  arre.     j^^  phare,  soit  au  Nord,  soit  au  Sud,  vous  trouvez  un  brassiage 
de  O'^^IO  à  5  milles  de  terre.  Il  reste  2*,25  ou  3",00  d'eau,  sui- 
vant la  marée,  sur  le  banc  Est  de  la  barre,  et  9^,\0  tout  autour 
de  lui  :  la  principale  entrée  du  port  est  au  Sud  du  phare. 
passase  Plusieurs  bouées  à  mâts  servent  à  indiquer  les  endroits  les  phis 

d«  la^lMrre     profonds  de  la  barre  et  du  chenal.  Si  vous  voulez  vous  guider  sur 
GeomtowD,    elles,  suivez  les  indications  ci-dessous  :  Passez  à  Mbord  ou  à  bft- 
dttboifte.      ^^^^f  ^^  très-près,  delà  première,  mouillée  droit  dans  lie  chenal; 
puis,  faites  i  mille  environ  au  N.  0.,  et  vous  arrivez  à  la  se- 
conde. Dès  que  vous  êtes  par  wa  travers,  gouvernez  au  N.  E., 
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Fespace  d'un  mille  et  ^,  pour  gagner  la  troÎMèiiiei  qui  est 
également  placée  dans  le  chenal  ;  enfin^  mettes  le  cap  au  N.  f 
N.  0.^  sur  le  phare  distant  de  A  milles,  et  conservez  cette  dir 
rection  jusqu'à  ce  que  vous  n'en  soyez  plus  qu'à  90  ou  SOO  mè- 
tres. Laissez-le  sur  tribord,  et  vous  êtes  en  bonne  position  pour 
mouiller. 

Le  chenal  de  North  Inletf  dont  nous  avons  déjà  parlé  pour  ga* 
gner  Georgetown,  n'est  recoounandé  dans  aucun  cas. 

Les  navires  trouvent  au  large  de  grands  fonds;  et,  quand  les 
vents  dépendent  du  Sud  et  de  FOuest,  ils  ont  un  mouillage  com- 
mode et  sûr  près  de  terre,  à  1  mille  ^  ou  2  milles  environ  dans  le 
Nord  du  phare.  La  marée  ordinaire  de  flot  monte  d'à  peu  près 
i",30;  la  mer  est  haute  dans  les  syzygies  vers  7  heures. 

A  partir  du  cap  Roman  et  jusqu'à  grande  distance  dans  le 
Sud,  la  côte  est  semée  d'Iles  de  toutes  dimensions,  qui  forment 
avec  le  continent  une  série  de  canaux  dont  plusieurs  sont  navi- 
gables, et  qui  facilitent  singulièrement  les  mouvements  du  ca- 
botage. 

Le  cap  Roman  est  une  terre  très-basse,  sur  laquelle  il  n'y  a  ni        Atpect 
arbres  ni  buissons,  et  qui,  vue  de  certaine  distance,  présente  l'as»        roidib  (\) 
pect  de  sables  laissés  à  sec  par  la  marée.  Le  banc  d'en  dehors         Banc 
de  ce  cap  s'avance  d'environ  6  milles  dans  le  &Ë.  du  phare;  la     ^'^^^ 
sonde  y  indique  i",20  d'eau  sur  le  bord  extérieur^  et  4",6  entre     cap  Romin. 
lui  et  le  feu,  dans  un  canal  nommé  SuHisk  ChanneL  Quand  vous 
attaquez  Fextrémité  de  ce  banc,  le  changement  de  fond  est  si 
rapide^  que  vous  passez  subitement  de  12",80  à  9",i  0,  et  que  vous 
rencontrez  immédiatement  après  les  brisants.  A  partir  du  c6té  Sud         Banc 
de  l'entrée  de  la  rivière  Santee  jusqu'à  6  milles  environ  dans  le   ""^^^^r*" 
S.  £.  du  cap  Roman,  règne  un  haut- fond  qui  s'étend  à  une  et 

distance  considérable  de  terre  ;  sa  pointe  S.  E.  glt  à  4  lieues  dans      ^^  ^°''*'' 
le  Sud  du  phare  de  Georgetown,  et  sa  pointe  Sud  à  2  lieues  dans 
le  S.  E.  du  cap  Roman  :  on  trouve  5",50  et  T^ydO  d'eau  tout  près 


(1  )  Voir  «  qni  a  été  dit  plus  liaut  de  ce  banc.  (Traéwteur») 
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'  de  ce  banc;  et  la  terre  est  si  basse  au  voisinage^  qu^on  ne  peut  la 
voir  dn  pont  d'un  navire^  lorsqu'on  est  à  l'extrémité  dudit  haut« 
fond. 

Nous  avons  indiqué  le  gisement  du  banc  cxtérieiu*  du  cap  Ro- 
man par  rapport  à  la  barre  de  Georgetown;  l'entrée  de  la  rivière 
Santee  se  trouve  entre  ces  deux  points,  à  i  lieues  et  ^  de  celle  de 
Rivière  Stniee.  la  rivière  de  Georgetown  et  à  3  lieues  du  cap  Roman.  Les  bâti- 
ments qui  ont  connaissance  des  bancs  de  l'entrée  de  Georgetown 
ne  doivent  pas  aller  par  moins  de  7*^30  de  fond;  et,  bien  qu'en 
cet  endroit  l'aspect  trouble  de  Feau  soit  de  nature  à  effrayer  des 
personnes  étrangères  aux  localités^  il  n'y  a  aucun  danger  réel  à 
appréhender.  La  terre  est  basse  dans  ces  parages,  et  présente^ 
vue  à  quelque  distance^  l'aspect  d*une  suite  d'éminences  déta- 
chées, semblable  à  une  chaîne  d'Iles. 
Phare  C'est  sur  une  des  lies  Raeoon  Kcys,  auprès  de  l'endroit  nommé 

^°  cap  i?oman,  que  s'élève  le  phare  de  ce  nom;  son  feu  fixe,  haut 

de  26*,25  au-dessus  du  niveau  de  la  pleine  mer,  est  remarquable 
par  un  éclairage  rouge  et  brillant.  Le  but  principal  de  ce  phare 
est  de  faire  connaître  aux  marins  l'approche  des  bancs  du  cap 
Bowany  placés  à  6  milles  dans  le  S.  E.  La  bfttisse  est  peinte  en 
bandes  blanches  et  noires  alternativement;  celle  de  la  base  est 
blanche;  celle  du  sommet,  noire.  On  y  relève  :  l'extrémité  méri> 
dionale  du  cap  Roman,  au  S.  E.;  le  Vieux-Moulin  (Old  MiU),  au 
N.  6^  0.,  et  la  plus  grande  des  cayes  Raeoon,  b  l'O.  \  S.  0. 

En  courant  à  l'O.  N.  0.,  à  partir  du  côté  S.  0.  du  haut-fond  du 
cap  Roman,  vous  apercevez  bientôt  le  phare  de  Racoon-Key,  qui 
gtt  à  {feu  près  dans  l'O.  \  S.  0.  dudit  cap  :  gouvernez  alors  à 
l'O.  S.  0.  ou  au  S.  0. 1  0.,  siu*  les  fonds  d'environ  9»,10>  en  fai- 
lle BoU.  sant  bien  attention,  quand  vous  passez  l'ile  Bull,  d'éviter  le 
banc  que  son  extrémité  projette  à  5  milles  environ  dans  le 
S.  E.  i  E. 

Sence  Bay  ou  havre  Bull  se  trouve  entre  Tlle  en  question  et 
les  cayes  Raeoon  :  au  large  de  l'extrémité  Ouest  de  ces  dernières, 
la  sonde  accuse  encore  d'autres  hauts-fonds;  et  le  meilleur  en- 
droit pour  jeter  l'ancre  est  par  14  ",00  d'eau,  près  de  l'île  Bull. 
De  La  route,  pour  vous  rendre  du  banc  de  l'extrémité  N.  E.  de 

à  uTbarrê       BulVs  fsland  à  la  barre  de  Charleston,  et  pour  parer  le  danger 
«le  Ratfle  Snake.  est  le  S.  0.  i  0.,  l'espace  de  7  lieues.  Chemin  fai- 
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saut,  vous  rencontrez  quatre  lies,  savoir  :  BmU,  Cooper^  Davies 
et  Lonç;  leurs  abords  sont  obstrués  par  des  bams,  le  long  des- 
quelles les  sondes  sont  régulières.  Quand  vous  relevez  les  égli* 
ses  de  Charksian  dans  le  Nord  de  Itle  SmlUvan ,  vous  êtes 
par  10^,00  d'eau  sur  le  bord  du  banc  Ratik  Snake;  et  vous 
Pavez  paré  quand  vous  voyez  ces  mêmes  églises  ouvertes  au  S. 
de  ladite  lie.  11  vous  est  recommandé  de  ne  pas  approcher  du 
haut-fond  Rattte  Snakê  par  moins  de  9",10. 


Marques 

pour 

parer  le  banc 

EatUe  Snake, 


l>«  QvorgetowB  A  Ohatlaaioa. 


De  la  barre  de  Georgetaum  et  d'en  dehors  des  bancs  du  cap 
Roman,  voi»  avez  15  milles  à  faire  au  S.  |  S.  0.  ;  puis  39  milles 
au  S.  0.  l  0.  pour  atteindre  la  barre  de  Charleston.  8i,  après 
avoir  doublé  lesdits  bancs ,  vous  désirez  entrer  dans  le  havre 
Buli,  gouvernez  à  l'O.  {  S.  0.  jusqu'à  ce  que  l'Ile  de  ce  nom 
vous  reste  à  ro.N.  Q.ouauN.  0.|0.;  et,  en  vous  dirigeant  des- 
sus, vous  passez  les  cayes  Raeoùn.  Il  y  aS^fW  d'eau  à  mer  basse 
sur  la  barre  du  havre  BulL  Ck)nservez  la  partie  N.  E.  de  111e  en 
question  à  PO.  N.  0.  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  mon»  d'une 
encablure  de  terre,  où  la  sonde  accuse  7",30,  9",i0  et  il*,00 
d'eau.  Suivez  le  rivage,  en  Tarrondissant,  jusqu'à  ce  que  vous  ou* 
vriezune  anse,  etmouillez-y  par  5'',50,  fond  de  vase,  à  Pabri  de 
tous  les  vents. 

Le  phare  de  Charleston,  qui  a  37'",65  de  hauteur,  est  bâti  sur 
l'Ile  Litghhouse,  et  porte  un  feu  tournant  U  y  a  sur  l'tle  Morrh 
deux  balises  destinées  à  servir  démarques  pour  le  chenal  Overali. 

Le  brisant  Sud  porte  une  bouée  sur  son  extrémité  orientale, 
par  3"  ,60  de  fond.  Au  milieu  de  ce  chenal ,  par  5*^i0  d'eau  à 
mer  basse,  on  voit  une  bouée  surmontée  d*ttn  petit  pavillon 
blanc  :  vous  pouvez,  en  entrant,  passer  d'un  cAté  ou  de  Fautre 
de  cette  bouée. 


Havre  Bull. 


Phara 

de 

Cliarleston. 


Bonée 

du 

brisant  Sud. 
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Bad). 


ctienal 
(Ship  Chaiiii«l). 


Bonées 
de  la  barre, 

du 

brteaDt  Kord, 

etc. 


Chenal 

Lawford 

(Lawford 

Cliannel). 


Quand  vous  faites  route  vers  la  barre  de  Charleslon^  amenés  la 
balise  à  vous  présenter  l'aspect  qu'elle  a  dans  le  dessin  cî-deBsos, 
et  à  rester  d'une  longueur  d'ansp^t  dans  le  Nord  du  pbare  :  alors 
vous  ne  tardez  pas  à  apercevoir  la  bouée  de  la  barre,  mouillée 
par  b^,^,  et  vous  en  passez  d'un  côté  ou  de  l'autre.  Vous  voyea 
ensuite,  à  peu  près  dans  le  même  alignement^  deux  autres 
bouées  :  la  première ,  sur  la  pointe  Sud  du  brisant  du  Nord  ;  la 
seconde,  sur  la  pointe  intérieure  ou  S.  0.  du  même  brisant.  Lais- 
sez-les toutes  deux  à  une  longueur  de  navire  sur  tribord;  et , 
après  avoir  doublé  la  plus  eu  dedans,  faites  le  N.  0.  ou  le  N.  9"  0., 
suivant  qu'il  y  a  flot  au  jusant,  pour  gagner  l'Ile  SuUivaM.  Il 
existe  sur  celle-ci  une  maison  à  volets  blancs,  orientée  Est  et 
Ouest  ;  vous  devez  l'avoir  dans  Talignement  d'une  balise  blancbe, 
quand  vous  êtes  au  milieu  du  chenal.  Ayez  schu  de  ne  pas  vous 
répandre  dans  l'Ouest  plus  loin  qu'à  amener  ladite  balise  par  le 
côté  oriental  du  fort ,  ni  dans  l'Est  au  delà  de  Talignement  de  la 
même  balise  avec  la  maison  la  plus  £st  de  l'ile  SnUivan.  Vous 
rencontrez  en  dehors  de  la  pointe  Cummin  une  bouée  que  vous 
pouvez  ranger  à  moins  d'une  longueur  de  navire,  en  la  laissant 
sur  bâbord.  De  là,  pour  atteindre  le  mouillage  de  la  rade  Rebel-- 
lion^  votre  route  est  le  N.  0.  \  N.  Si  vous  voulez  aller  jusqu'à 
Charletion ,  lorsque  vous  êtes  à  mi-distance  entre  Plie  Sullivan 
et  la  baie  de  la  pointe  Cummin^  gouvernez  sur  le  fort  Pickene^, 
en  le  tenant  un  peu  par  votre  bossoir  de  bâbord  :  vous  passez 
ainsi  le  banc  Middle  Ground^  et,  en  donnant  90  ou  100  mètres 
de  tour  à  l'ile,  à  mesure  que  vous  en  approchez  »  vous  ailes  jeter 
l'ancre  en  face  de  la  ville. 

Il  y  a  une  bouée  à  l'entrée  du  chenal  Lawford  ;  vous  la  trou- 
vez en  tenant  la  balise  qui  est  au  Sud  du  phare,  ouverte  d'envi- 
ron 3  longueurs  d'anspect  dans  le  N.  de  celui-ci.  Laissez  ladite 
bouée  sur  tribord,  à  40  ou  50  mètres,  et  faites  le  N.  N.  £.,  afin 
de  parer  les  hauts-fonds  qui  sont  sur  bâbord;  continuez  à  ee  cap 
jusqu'à  ce  que  le  phare  vous  reste  à  TO.  N.  0.,  et  gouvernez  en« 
suite  sur  l'île  Sullivan ^  comme  il  a  été  dit  ci-dessus.  La  balise 
Sud  n'est  pas  éclairée. 
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n  existe,  ainsi  que  nous  l'avons  dit,  deux  balises  blanches  sur 
nie  Marrie  ;  en  faisant  route  de  manière  à  les  conserver  Pune 
par  l'autre,  vous  arrivez  à  une  bouée  placée  à  l'entrée  du  che» 
nal  OveralL  Continuez  à  les  tenir  ainsi  jusqu'à  ce  que  vous  trou- 
viez 9*,i  d'eau  y  et  mettez  alors  le  ciqp  sur  l'Ue  SulUvan.  Les 
deux  balises  de  l'Ue  Morris  sont  éclairées.  De  mer  basse,  vous 
trouvez  S*,IO  de  fond  dans  ce  chenal,  et  3",90  à  mer  haute. 

Le  dienal  du  Nord  est  indiqué  par  3  bouées.  Pour  donner  de- 
dans, gouvernez  sur  la  bouée  d'en  dehors,  et  Uissez-la  à  bâbord; 
puis  courez  sur  celle  du  milieu,  et  lais6ez-4a  à  tribord;  enfin,  sur 
celle  d'en  dedans,  et  laissez-la  k  bâbord.  La  profondeur  est  à  peu 
près  la  même  dans  le  chenal  du  Nord  que  dans  le  chenal  Ove* 
rail;  mais  ce  dernier  est  préférable. 


ChADal  Overill 

(Overill 

Chaonel). 

BaliiM 

de 

rOeMoTTii. 


Cbcail  d«  Nord 

(Kortb 

Qisnud). 


Les 


",80  ou  au-dessous  payent  8  dollars. 

S-,iO  —  9 

i-,40  —  40 

î-,70  —  Ai 

3-,00  —  44 

3-,30  —  16 

3^,00  —  49 

3^,75  —  40 

3-,90  —  34 

4»,05  —  93 

ÀFyiO  —  95 

4*,35  —  S9 

4^,80  —  34 

4*,65  —  35 

i-,80  —  M 

4^,95  —  50 

5«,40  —  60 


DfoiU 
«le  pUoUge 
deialNm 
elda  port 

de 
diarlctloo. 


Porf-Bofel. 

Le  havre  de  Porl  -  Royal,  situé  à  S  lieues  au  N.  E.  3^  E.  du 
phare  de  Tybee  (entrée  de  la  rivière  Savannah) ,  est  assez  spa- 
cieux pour  contenir  les  plus  grandes  flottes  du  monde.  De  la 
partie  Sud  de  la  barre  de  Char  lésion,  et  des  fonds  de  5",50,  votre 
route,  pour  gagner  l'entrée  de  la  passe  du  havre  Eddisto,  est  le 

21 
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522  PILOTE  COtIBR 

Bancs        0.  S.  0.  3*  S. ^  et  la  distance  5  lieues.  Chemin  Faisant,  vous  pa- 
de  Stono  iiil«t.  rez  les  bancs  situés  au  large  de  l'entrée  de  Stono  InUt,  les  plus 

saillants  de  tous  ceux  que  vous  rencontrez  sur  cette  route.  L'en- 
trée de  5^0110  Intel  s'ouvre  à  i  lieues  environ  de  celle  du  Sud  de 
Chùrleston.  Il  existe  deux  lies  entre  elles,  savoir  :  Morris  fsland, 
sur  laquelle  est  bâti  le  phare  de  Charlestm,  et  Cojj/ln  hlmd.  En 
tenant  le  phare  en  question  ouvert  avec  cette  dernière  He,  vous 
suivez,  par  i4"',(K)  de  fond,  une  route  qui  vous  fait  parer  les 
bancs  de  Stano  Inlet;  mais,  si  vous  venez  k  mettre  ces  de«x 
points  l'un  par  Tautre,  vous  n'avez  plus  que  i  i" ,90  en  ddiors  des 
mêmes  bancs,  et  vous  passez  très-près  des  brisants,  ce  qui  rend 
votre  route  dangereuse.  Du  reste,  à  moins  que  la  mer  ne  soit 
tranquille,  ceux-ci  vous  indiquent  la  position  des  hauts-fonds.  Il  y 
Pane  sfono  &  de  2^,70 à  3>»,00  d'eau,  à  mer  basse, dans  SUmo  Inlet;  cette 
(stoDo  îBiei).   passe  était  peu  fréquentée  avant  4776,  époque  où  Charlesion 

fut  bloquée. 

De  Stono  à  North  EddUto^  la  route  est  FO.  S.  0.,  et  la  distance 
il  milles.  Les  sondes  sont  régulières  entre  ces  deux  havres; 
et  la  diminution  du  fond  est  graduelle  quand  vous  venez  du  large 
attaquer  la  côte  des  environs.  La  barre  de  North  Eddisto^  ainsi 
que  les  bancs  qui  lui  sont  contigus,  s'étendent  à  4  ou  S  mill^  de 
terre;  on  constate,  à  les  toucher,  des  brassiages  de  5"^,S0  à 
7'°,30,  et  de  2"*,70  à  W^fi^  sur  la  barre,  au  bas  de  l'eau. 
South  Eddisto  est  situé  à  3  lieues  dans  l'O.  S.  0.  de  North 
Eddisto;  et,  comme  les  diminutions  de  fond  sont  successives 
quand  vous  ralliez  la  côte,  vous  pouvez  sans  crainte  approcher  des 
lies  intermédiaires  à  ces  deux  entrées,  pourvu  que  vous  veilliez 
les  indications  de  votre  {rfomb. 

Si  vous  avez  pour  destination  un  point  placé  au  Nord  ou  au 
Sud,  et  que  vous  soyez  contraint,  par  le  mauvais  temps,  à  vous 
réfugier  dans  le  havre  de  North  Eddisto  y  ayez  soin,  quand  vous 
êtes  à  moins  de  5  milles  de  terre,  d'ouvrir  un  arbre  semblable  à 
un  parapluie  avec  la  pointe  Sud  du  port  ;  puis,  gouvernez  au  N.  0. 
sans  rien  craindre,  et  jetez  l'ancre  par  il ",00  sur  le  côté  Nord 
de  ce  dernier  ;  la  marée  est  en  cet  endroit  fort  rapide.  Vous  pou- 
vez vous  procurer  de  bonne  eau  dans  le  port,  à  4  milles  dans 
rOuest  du  mouillage. 
Un  phare  flottant,  dont  le  feu  a  6",60  de  hauteur  au-dessus  de 


HavrM 

North  Eddisto 

et 
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la  mer^  est  mouillé  par  42*^30  (à  mi-jusant)  entre  la  partie  B.  E. 
du  banc  Martin* $  Industry  et  le  banc  Mord  de  l'entrée  de  Port^ 
Rùfat;  on  y  relère  :  le  phare  de  Tybeej  à  48  milles  environ  dans 
ro.  S.  0.,  et  la  pointe  Nord  de  llle  Trenehj  au  N.  0. 0»  N. 

Bi  vous  attaquez  Port^Royal  en  venant  de  la  mer,  placez-vous 
en  latitude  du  cap  Saini^Miehael,  c'esi-à-dire^  par  3^  6'  Nord,  et 
gouvernez  h  l'Ouest  pour  aller  reconnaître  ce  cap.  Quand  vous  en 
êtes  i  mcmis  de  15  fienes,  vous  trouvez  de  36"^00  à  46"^00  d'eau  ; 
et,  si  le  temps  est  clair^  vous  apercevez  la  terre  à  6  lieues  de  dis- 
tance^ lorsque  vous  êtes  sur  les  fonds  de  SS^^OO  :  la  côte  est  géné- 
ralement basse  dans  ces  parages,  mais  les  arbres  en  sont  élevés. 
Vous  reconnaissez  l'entrée  de  Port-Royal  à  un  petit  bouquet 
d'arbres  situé  sur  son  cAté  Ouest,  et  qui  s'élève  au-dessus  de  tous 
les  autres  comme  un  chapeau  à  haute  forme^  particularité  qui  lui 
a  valu  le  nom  de  Chapeau  (Eat)  de  Port-Royal.  Continuez  à  gou- 
varner  au  même  cap,  c'est-è-dire^  k  TOuest,  en  conservant  votre 
plomb  dehors,  jusqu'à  ce  qu'il  accuse  14",60,  ce  qui  vous  place 
à  3  lieues  environ  du  cap  SaM-Miehael.  Venez  alors  d^un  quart 
au  Sud  de  l'Ouest  jusque  par  les  0",40;  puis^  encore  un  peu  plus 
Sud;  en  ayant  soin,  toutefois,  de  né  pas  amener  ledit  cap  au  Nord 
du  N.  0. 1^  0.,  jusqu'à  ce  que  vous  aperceviez  le  grand  brisant  du 
Notd,  nommé  Cole'ê  Care  ;  vous  le  laissez  sur  tribord ,  et  vous 
trouvez  tout  auprès  7*,30  d'eau.  En  approchant  de  ce  brisant  par 
le  Nord,  vous  ne  tardez  pas  à  en  voir,  vers  le  Sud,  un  autre,  que 
Ton  désigne  par  le  nom  de  Martin* $  Industry;  c'est  entre  ces 
deux  dangers,  séparés  par  un  espace  d'environ  4  mille ,  que  se 
trouve  rentrée  du  chenal  qui  conduit  à  Port^RoyaL  La  marque 
pour  parer  le  brisant  du  Nord  consiste  à  tenir  un  bouquet  de 
grands  arbres  (qui  s'élève  auprès  de  l'embouchure  de  la  rivière 
May,  et  qui  présente  l'aspect  d'une  Ue)  Juste  ouvert  avec  la  pointe 
Elisabeth.  Votre  route  entre  les  hauts-fonds  est  l'O.  6*  N.  ou 
ro.  J  N.  0.;  vous  n'avez  pas  moins  de  6'",40  à  7'",30  d'eau,  à 
mer  basse,  dans  ce  chenal.  Poursuivez  votre  route  entre  les  deux 
brisants  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  la  pointe  PUlipp  au  N.  N.  0., 
et  mettez  le  cap  dessus.  A  mesure  que  vous  approchez  d'elle , 
vous  avez  16^,50,  i4'",60et  42*,80  de  fond;  une  fois  par  son  tra- 
vers, donnez-lui  un  peu  de  tour,  faites  le  N.  N.  0.  6»  N.,  et  jetez 
l'ancre  par  ^,10  ou  il^^OO,  dans  un  port  très-sùr. 

21. 
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Autre  dienal  II  existe  aussi  ^  pour  entrer  à  Port-Roy aly  une  passe  nommée 
SoaUi^umiM!].  ^^^^  Channel,  située  entre  le  banc  Martin'i  InduMtry  et  le  banc 

Gaskiny  et  qui  n'offre  pas  moins  de  3",60  d'eau^  à  mer  basse. 
Si  vous  voulez  donner  dedans,  vous  devez,  dès  les  fonds  de  12*^80, 
amener  le  cap  Hilton  au  N.  0.  {  N.,  et  gouvoner  au  N.  0.  s'il  y 
a  jusant,  ou  au  N.  0.  {  N.  s'il  y  a  flot,  jusqu'à  ce  que  la  pointe 
Philipp  vous  reste  au  N.  N.  0. 6*^  N.  Vous  mettez  ensuite  le  cap 
sur  cello^i,  et  vous  suivez  les  indications  données  précédem- 
ment. 

Banc  Joiner.  L'extrémité  Est  du  banc  Joiner  commence  à  3  milles  \  à  peu  près 
dans  le  S.  E.  du  cap  Hilton,  et  à  4  milles  dans  le  S.  ^  S.  E*  de 
la  pointe  Philipp  ;  ce  haut-fond  s'étend  d'environ  2  milles  ^  dans 
ro.  N.  0.;  et  porte  O'ylO  d'eau  à  mer  basse.  Le  cap  HilUmy  la 
pointe  de  terre  la  plus  haute  de  ces  parages,  est  situé  sur  le  o6té 
Sud  de  l'entrée  de  Port-Royal. 

obserfaiion        L'ouverture  de  la  passe  Tybee  {Tybee  Met)  est  à  5  lieues  au 

de  pU^foîîf  ^'  ^-  ^"^  ®-  ^  ^^*'®  ^"  ^**®"*^  ^^^  ^®  Port-Royal,  et  en  est  sé- 
parée par  la  grande  lie  de  HiUon^s  Head  ou  lYeneh  hland, 

qui  est  fertile  et  bien  habitée.  La  partie  la  plus  large  du  banc 
Gaskin  s'étend  à  8  milles  de  cette  lie;  on  peut  le  longer  par 
9",10  de  fond.  Quelques  marins^  lorsqu*ils  vont  à  Port^Royal, 
préfèrent  venir  reconnaître  la  terre  aux  environs  de  Tybee,  parce 
que  le  phare  rend  cette  partie  de  la  côte  reconnaissable  de  toute 
autre.  Tybee  Met  n'est  autre  chose  que  l'entrée  de  la  rivière 
Savannah.  Les  navires  de  A^,^0  à  ^"'^SO  de  tirant  d'eau  peuvent 
y  entrer  et  remonter  entre  les  terres  jusqu'à  Beaufort,  situé  sur 
l'Ile  de  Port-Royal;  ceux  qui  ne  calent  que  S^'^iO  à  ¥^,10  peu- 
vent poursuivre ,  par  la  même  voie,  jusqu'à  CharUston;  enfin, 
ceux  de  tirant  d'eau  inférieur  ont  la  faculté  de  s'avancer  jusqu'à 
la  rivière  Medway  en  Géorgie,  à  36  milles  dans  le  Sud  de  Sa- 
vannah. 
Marées  On  a  observé  que  les  vents  de  la  partie  du  N.  E.,  de  TE.  et 

de  Porhalml    ^"  ^'  ^'  ^®*^^®^*»  ^^^  ^**®  ^^9  '^  marées  plus  fortes  que  ne  le 

font  les  autres  vents,  et  en  altèrent  aussi  un  peu  la  direction;  à 
rentrée  de  Port-Royal,  la  mer  est  haute,  les  jours  de  syzygies, 
vers  8  heures  et  |.  A'  6  lieues  environ  de  terre,  par  22",00  de 
fond,  le  flot  porte  avec  force  vers  le  Sud,  et  le  jusant  vers  le  Nord  ; 
plus  au  large,  on  ne  sent  pas  du  tout  la  marée.  Auprès  de  l'en- 
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tree  du  port,  le  flot  porte  en  dedans  avec  une  grande  vitesse ,  cl 
le  jusant  agit  en  sens  invense,  avec  la  même  violence. 

ObjcryUam  importantes  cor  Us  Tents  d«  la  e6te  de  le  CeroUne 

dn  Snd. 

Lorsque  le  vent  souffle  grand  frais  et  sans  pluie  du  quartier 
du  N.  E.^  il  conserve  ordinairement  sa  force  pendant  quelque 
temps  (3  ou  4  jours);  mais^  s'il  est  accompagné  de  pluie^  il  est 
rare  qull  ne  saute  pas  à  TE.,  à  l'E.  S.  E.  ou  au  S.  E. 

Les  vents  de  S.  E.  battent  droit  en  cdte^  mais  ils  durent  rare- 
ment longtemps  sans  eau;  d'ordinaire ,  6,  8  ou  10  heures  après 
qu'ils  ont  conunencé ,  le  ciel  se  couvre  et  la  pluie  ne  tarde  pas  à 
tomber.  Quand  ils  deviennent  très-forts  et  sont  accompagnés  de 
grande  pluie ,  vous  pouvez  être  certain  qu^ls  vont  tourner  au 
N.  O.,  d'où  ils  souffleront  violemment  pendant  20  ou  30  heures  ; 
puis  le  temps  s'éclaircira. 

Les  v^ts  du  N.  0.  sont  toujours  accompagnés  d'un  ciel  clair; 
ib  sont  quelquefois  très-forts ,  mais  durent  rarement  plus  que 
le  temps  ci-dessus  indiqué. 

Les  coups  de  vent  sur  la  côte  de  la  Caroline  du  Sud  redoublent 
fréquemment  de  violence  vers  leur  fin  ;  ils  tombent  ensuite  subi- 
tement^ en  laissant  la  mer  agitée  sans  presque  aucun  vent. 

Les  vents  les  plus  tenaces  sont  ceux  du  S.  S.  0.^  de  VO.  N.  0. 
et  du  N.  à  l'E.  N.  E.  Aussi^  quand  ils  s'établissent  de  ce  côté, 
peut-on  considérer  le  temps  comme  plus  sûr  qu'avec  tous  les 
autres. 

Les  orages  sont  très-conmiunssur  cette  cête  pendant  Tété  ;  ils 
viennent  toujours  de  la  partie  du  N.  0.^  et  sont  quelquefois  si  fu- 
rieux^ qu'aucune  voile  ne  peut  leur  résister.  Ils  tombent  d'ailleurs 
si  soudainement ,  que  les  plus  grandes  précautions  sont  néces- 
saires pour  se  préserver  de»  eflTets  de  leur  violence. 

DitroH  Seiot-Beleae,  roote  de  Gherietton  à  Tybee. 

L'^trée  du  détroit  (sound)  Saint^Helena  a  environ  2  milles  de        DéiroU 
large  et  se  trouve  entre  Tlle  5ott/A  Eddisio  et  la  plus  Nord  des      ^Heiena. 
lies  Huniing.  Ce  détroit  n'est  guère  navigable  que  pour  des  na- 
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vires  tirant  de  âiB^iO  à  ^'"^40  d'eau^  à  cause  du  grand  nombre  de 
bancs  de  sable  qui  l'obstruent^  et  dont  plusieurs  assèchent  aveo 
la  marée.  Il  reçoit  le  tribut  des  eaux  des  six  rivières  Soulh  Ed^ 
distOy  AshappOy  Cumbahaw,  Chehaw,  True  Blue  et  Corsaw. 
qui  toutes  sont  navigables  ;  quelques-unes  viennent  de  200  milles 
dans  rintérieur^  mais  un  petit  jiombre  est  accessible  à  des  bAti* 
ments  calant  l™,80f  jusqu'à  plus  de  30  ou  40  milles  du  détroit. 
Pour  se  rendre  de  l'entrée  de  Sain/-jtfe/ena  à  celle  de  Por/*//c»ya/^ 
le  long  des  lies  Hunting,  la  route  est  le  S.  0. 6^  S.  et  la  distance 
d*environ  5  lieues  {.  Les  sondes  sont  régulières  dans  cet  inter- 
valle et  varient  de  Q'^jiO  à  il"',00. 

Quand  vous  êtes  par  14"'^60  de  fond ,  en  dehors  de  la  baiTe 
de  CA(ir/^5/o»,  votre  route^  pour  gagner  Tybee,  est  le  S.  0.,  et  la 
distance  20  lieues.  Lorsque  vous  approchez  de  la  latitude  de 
rentrée  de  Port  -  Roy  al  (3^  S'  N.),  faites  attention  à  éviter  le 
banc  dangereux  de  Martin*s  Industry ,  dont  nous  avons  parlé 
plus  haut  y  et  qui  gît  à  4  lieues  de  la  partie  S.  de  l'entrée  dudit 
port;  cette  partie,  qui  forme  le  c6té  Nord  du  cap  Unions  est  la 
terre  la  plus  élevée  que  vous  ayez  en  vue.  N*approchez  pas  de  la 
côte  plus  près  que  par  les  IS^'^SO;  tenez  toujours  votre  plomb  à 
la  main,  et,  s'il  fait  nuit  ou  temps  de  brume,  restez  en  dehors  des 
sondes  de  18«,30.  Le  flot  porte  en  dedans  avec  force.  A  14  ou 
15  milles  dans  le  S.  E.  du  phare  do  Tybee^  il  y  a  un  endroit  où 
les  sondes  ne  sont  que  de  ii'",00  à  i2"*,80,  fond  de  coquilles 
grossières.  Parvenu  au  Sud  du  cap  Hilton,  vous  apercevez  le 
phare  de  Tile  Tybee.  Celle-ci,  nous  le  répétons,  est  située  au- 
près de  l'embouchure  de  la  rivière  Savannah,  dans  le  Sud  de  la 
barre;  son  asp«'.ct  est  agréable,  et  on  trouve  à  l'Ouest  d'elle  une 
anse  magnifique  où  les  navires  de  tout  tonnage  peuvent  rester  à 
l'ancre  en  sûreté.  Le  détroit  de  Warsaw  est  formé  piu*  l'extré- 
mité S.  de  l'ile  Tybee. 


Port  de  Tybee  ou  entrée  de  U  rÎTière  S«v«bii«1i  ,  ete. 

Au  large  du  banc  MartMs  Industry,  dont  nous  avons  déjà 


(1)  Voir  ce  qui  a  été  dit  plat  liaut  de  ce  banc. 


(TVocfiic/etfr.) 
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souvent  i>arlé  dans  ce  qui  précède,  se  trouve  un  phare  flottant, 
dont  le  feu  fixe  a  6*^60  de  hauteur;  il  est  mouiÛo  pai*  il'°,90 
d*eau  dans  les  relèvements  suivants  :  la  pointe  Nord  de  Tile 
Trench^  au  N.  0.  6*  N.;  la  pointe  Bay,  au  N.  0.  |  N.  j  le  phare  de 
Tybce  à  TO.  S.  0.,  à  18  milles  environ. 

S'il  fait  nuit  et  que  vous  soyez  dans  le  N.  de  Tybee ,  ayez  soin 
de  ne  pas  approcher  du  banc  Gaskin,  par  moins  de  O'^^iO  de 
fond.  Si  le  vent  est  frais,  prenez  un  pilote  par  le  travers  du 
pbare;  si  au  contraire  il  est  maniable,  prenez -en  un  en  dehors 
de  la  barre.  De  temps  clair,  le  phare  se  voit  à  iS  milles. 

Près  des  bancs  Gaskin  et  Martin^ s  Indusiry^  le  flot  porte  avec 
force  vers  l'entrée  de  Porl-Hayal,  et  c'est  à  cette  cause  qu'il  faut 
attribuer  le  grand  nombre  de  naufrages  qui  ont  lieu  sur  ces  haut&- 
fonds. 

Le  phare  de  Tybee  est  à  feu  fixe ,  haut  de  24  mètres  et  cons» 
truit  sur  l'extrémité  Nord  de  Tile  de  ce  nom. 

n  existe  en  dehors  de  Tybee  deux  grandes  bouées  doublées  en 
cuivre  :  l'une  mouillée  sur  la  queue  du  banc  (knoU)^  par  d^^GG 
d*eau,  dans  le  N.  N.  0.  du  phare;  l'autre,  par  8'°,20,  dans  le 
N.  £•  i  N.  du  même  point  et  au  milieu  du  chenal  :  les  navires 
peuvent  mouiller  en  cet  endroit  en  toute  sécurité,  quand  le  vent 
et  la  marée  ne  leur  permettent  pas  de  monter  plus  haut. 

On  voit  sur  Tile  Tybee,  à  540  mètres  dans  le  S.  E.  du  phare, 
une  balise,  haute  de  3™,i5;  elle  est  éclairée  de  nuit.  La  vraie 
marque,  pour  passer  la  barre,  est  de  faire  route  en  tenant  ladite 
balise  ouverte  d'une  longueur  d'anspect  au  Nord  du  phare.  Le 
meilleur  fond  pour  mouiller  est  celui  que  vous  trouvez  à  une 
encablure  de  terre,  en  relevant  le  feu  du  Tybee  entre  le  S.  S.  0, 
et  le  S. ,  le  plus  près  possible  du  S.  8.  0. 

il  y  a  sur  la  barre  une  bouée  dont  le  sommet  est  peint  en 
blanc;  elle  est  mouillée  par  8"',20,  à  4  milleâ  et  ^  du  phare  : 
c'est  entre  cette  bouée  et  la  tête  du  brisant  du  Sud  que  le  bras- 
siage  est  le  plus  grand. 

La  sonde  accuse  &°',40  à  5™,70  d'eau,  à  mer  basse,  sur  la 
barre  de  iSavaimaA,  3^,60  au  moins  sur  le  brisant  du  Nord,  dans 
une  étendue  de  1  mille,  et  seulement  2"',i0  à  2'',40  sur  celui  du 
Sud  ;  ce  dernier  découvre  avec  la  marée  sur  un  point  distant 
de  I  mille  et  \  du  feu.  La  tête  du  banc  Stane  Hone  conunence 
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auprès  du  brisant  du  Nord^  et  s'avance  jusqu'à  environ  6  ou  7  mil- 
les au  large  de  terre.  Le  brick  PocaJtonlas ,  capitaine  Wai/ord, 
s'est  totalement  perdu  sur  ce  haut-fond^  le  27  septembre  1829^ 
par  une  marée  de  flot;  il  relevait  à  ce  moment  le  phare  de  T$fbee 
à  8  milles  environ  au  N.  N.  E.  (i).  Lorsque  vous  trouvez  7",d0 
de  brassiage^  vous  avez  traversé  la  barre,  et  vous  ralliez  TO. 
N.  0.  jusqu'à  ce  que  le  phare  vous  reste  au  S.  S.  0.;  puis  vous 
mouillez. 

La  pointe  du  haut-fond  que  projette  la  partie  Sud  de  Tile 
Cœkspw,  et  qui  sépare  le  chenal  de  ce  nom  de  celui  nommé 
Ship  Channel,  reste  au  N.  6*  0.  du  feu ,  et  ne  porte  pas  plus  de 
l'^'^SO  d^eau  à  mer  basse.  Quand  vous  êtes  au  N.  de  cette  pointe 
et  que  vous  relevez  le  feu  au  S.  S.  E. ,  vous  pouvez  laisser  tomber 
Tancre  par  l"^,dO  à  9",i0.  Les  navires  qui  ne  tirent  pas  plus  de 
2",40  à  2",70,  peuvent  ranger  de  près  Wle  Tybee,  puis  donner 
dans  le  chenal  Cockspur,  et  y  mouiller  en  attendant  la  mi-flot;  ce 
n'est  qu'à  ce  moment  quils  peuvent  doubler  l'extrémité  supé- 
rieure de  l'île,  près  de  laquelle  il  ne  reste  que  ï",10  à  2"*,40 
d'eau  à  la  basse  mer. 

Il  existe  en  arrière  des  Iles  Tybee  et  Cabbage  trois  barres  qui 
présentent  de  3",66  à  5",S0  de  fond  ;  vous  ne  devez  essayer  de 
les  franchir  que  dans  un  cas  d'absolue  nécessité. 

Quand  vous  faites  route  dans  Savannah ,  soyez  attentif  aux 
bouées  et  aux  remarques  suivantes,  savoir  :  une  gitmde  bouée, 
mouillée  sur  le  bord  extérieur  de  la  barre,  à  l'endroit  le  plus  pro- 
fond, et  dans  l'alignement  de  la  balise  avec  le  phare  :  ce  dernier 
lui  reste  à  4  milles  dans  l'O.  6*"  N.  ;  une  autre  bouée ,  mouillée 
dans  la  môme  direction,  à  1  mille  en  dedans  de  la  barre;  une 
troisième,àl  mille  plus  loin  dans  l'O.  \  N.  0.  de  laseoonde;  enfin, 
une  quatrième  au  N.O.  \  O.de  la  troisième.  Une  fois  cettedemière 
doublée,  vous  trouvez  un  mouillage  sûr  pour  une  grande  flotte, 
par  7",30  à  9*^,10 d'eau»  à  mer  basse,  en  relevant  le  phare 
au  S.  S.  0.  Les  bouées  ci-dessus  sont  placées  sur  les  fonds  les 
plus  grands  ;  elles  indiquent  un  chenal  qui,  dans  sa  partie  la  plus 
étroite,  s'étend  d'un  |  mille  au  Nord ,  et  d'un  \  de  mille  au  Sud 


(f)  Il  semkile  que  c'est  S.  S.  E.,  et  non  N.  N.  E. 


(Traductmr.) 
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d'elles,  et  qui  a,  de  plus^  une  profondeur  s^siblement  uniforme; 
on  y  trouve  6  mètres  d^eau.dans  les  basses  marées^  et  on  peut 
passer  d'un  c6té  ou  de  Tautre  des  bouées.  Il  y  a  3",90  de  fond^ 
à  mer  basse,  dans  la  crique  Tyhee.  A  40  milles  dans  le  Sud  de 
Sœmnnahj  et  à  15  milles  environ  dans  le  Sud  de  la  rivière  Oge- 
ekee,  vous  apercevez  l'entrée  de  Senbunjy  port  d'entrepât^  placé  Port 

au  fond  du  détroit  de  Saint^athatine,  entre  les  rivières  Medway  damla  riviSrê 
et  Newport.  Senbury  est  barré  ;  mais  son  bassin  y  spacieux  et  st-caUiarioe. 
sûr,  présente  assez  d'eau  pour  les  navires  de  grand  tonnage.  La  Barre 
barre  de  Wanaw  porte  3  mètres  d'eau  y  mais  elle  est  trop  dif- 
ficile pour  des  étrangers. 


deWarsaw. 


■IvîèrM  Ofe«b€«  et  flafatt-Gâthariae. 


La  sonde  accuse  5", 40  d'eau  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Ogechee  sur  la  barre  A'Oxnabùw.  Pour  la  franchir,  amenez  Ttle 
Green  au  N.  0.  |  0.,  et  gouvernez  à  l'O.  {  N.  0.  jusqu'à  ce  que 
votre  braasiage  augmente;  ralliez  ensuite  le  N.  0.  \  N.  et  vous  at- 
teignez bientôt  les  fonds  de  U^^OO  à  i6",50.  Dès  lors,  la  vue  et 
le  plomb  sont  vos  meilleurs  guides.  Une  fois  à  l'extrémité  du  che- 
nal ,  serrez  Osêobaw  le  plus  près  possible ,  jusqu'à  ce  que  vous 
soyez  presque  vis^hvis  de  la  partie  la  plus  basse  de  l'Ile  Buz- 
zard  :  là  vous  trouvez  le  chenal  à  toucher  le  rivage  de  tribord. 

L'ile  Green  est  une  terre  beaucoup  plus  élevée,  et  dont  les 
arbres  sont  de  plus  haute  futaie  que  ceux  des  bois  avoisinants; 
elle  a  plusieurs  centaines  d'hectares  de  superficie  et  est  couverte 
de  pins  d'une  apparence  généralement  verdoyante. 

La  barre  de  SainUCathariney  située  à  1  mille  au  S.  de  la  pointe 
Nord  de  l'Ile  de  ce  nom ,  est  d'un  accès  difficile  aux  étrangers  et 
ne  présente  que  2",S5  d'eau  à  mer  basse.  Les  bancs  qui  la  bor- 
dent de  chaque  côté  assèchent  d'ordinaire  avec  la  marée ,  et  le 
dienal  n  a  pas  plus  de  480  mètres  de  largeur.  Il  est  préférable, 
pour  les  bâtiments  allant  à  Newport ,  à  Senbury  ou  plus  haut, 
d'entrer  à  Sapelo  ou  à  Ossabaw ,  et  d'y  prendre  ensuite  le  pas- 
sage en  dedans  des  terres,  qui  n'est  pas  difficile. 
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d'Ogechee 

ou 
d'OsMbtw. 
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DétroU  de  D«m»  ou  dm  Dobojr. 


Phare 

de  Daiien 

ou  de  Ooboy. 


Balise 
de  nie  Woir. 


Entrée 

de  Darien 

ou  de  Doboy. 


Antrca 

indications 

pour  rentrée 

de  Darien. 


Le  phare  de  Darien  ou  de  Doboy  est  construit  sur  la  pointe 
Sud  de  Tile  Sapelo;  il  a  SS^iSO  de  hauteur  au-dessus  de  la  mer^  et 
porte  un  feu  tournant,  dont  la  révolution  dure  cinq  minutes;  afin 
de  le  faire  reconnaître  des  autres  phares  du  voisinage  pendant  le 
jour^  on  a  peint  sa  tour  en  raies  horizontales,  blanches  etTOiiges. 

Deux  balises  sont  placées  sur  le  côté  £st  et  presque  à  Textré- 
mité  Nord  de  Ttle  Woif,  dans  le  8.  S.  E.  dudit  phare.  Pour  aider 
à  les  distinguer  l'une  de  l'autre,  celle  de  l'Ouest,  ou  la  plushaute, 
est  peinte  en  blanc  et  poi*te  sa  lanterne  à  7";S0  au-dessus  de 
l'eau  ;  tandis  que  celle  de  TEst»  peinte  en  noir^  n*a  que  4",50 
d'élévation. 

Quand  vous  attaquez  la  terre ,  vous  apercevez  de  temps  clair 
les  deux  balises  de  l'Ue  )Fo//par  les  brassiages  de  9",10à  11*^00; 
amenez-les  à  TO.  &"  S.  et  courez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  dé- 
couvriez la  bouée  du  bord  extérieur  de  la  barre,  pas8ez«-eD 
d'un  c6té  ou  de  Tautre,  et  continuez  à  l'O.  6^  8.  jusqu'à  ce 
que  vous  soyez  près  de  la  bouée  intérieure ,  visrà-vis  du  bri- 
sant du  Nord,  après  avoir  laissé  sur  tribord  le  haut^fond  de  Huit- 
Pieds  (8  Feet  Knoll).  £n  doublant  ces  dangers,  ayez  soin  de 
tenir  le  brisant  du  Nord  par  tribord,  et  la  bouée  par  bâbord,  et 
prenez  garde,  en  même  temps,,  que  le  flot  ne  vous  jette  siu*  le 
brisant  en  question  ;  chemin  faisant,  vous  traversez  la  barre  par 
au  moins  ^^J&d  d'eau  à  mer  basse.  Quand  vous  êtes  vis-à-vis  de 
la  bouée  d'en  dedans,  faites  i  mille  et  \  dans  la  directian  exacte 
du  N.  0.  i  0.,  ce  qui  vous  conduit  en  passant  sur  des  fonds  de 
7",30,  à  mer  basse,  au  voisinage  du  phare,  où  le  mouillage  est 
excellent. 

Vous  pouvez  encore ,  si  vous  le  voulez ,  vous  eoùttmaec  aux 
indications  suivantes  ;  après  avoir  reconnu  le  phare  de  Sapeio, 
mettez  les  balises  de  Ttle  fFolféàm  un  même  alignement,  et 
gouvernez  droit  dessus  en  sondant  constamment.  Chemin  fiùsant, 
vous  traversez  la  barre  quand  vous  relevez  le  phare  à  FO.  3*  49^  N. 
vrai.  La  mer  baisse  de  2"',i0  avec  le  jusant.  Voici  les  profondeurs 
d'eau,  lès  relèvements  et  les  distances  relatives  des  deux  bouées 
placées  dans  la  passe  Doboy ^  qui  conduit  à  Darien^  en  Géorgie  : 
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La  bouée  n<*  1,  mouillée  par  S'^IO  d'eau^  à  mer  basse,  sur  le 
bord  extérieur  de  la  barre,  reste  à  3  milles  ^  dans  l'E.  6*^  N.  de  la 
balise  de  File  Woif,  et  à  4  milles  et  ^  dans  TE.  S.  E.  de  la 
pointe  Sud  de  l'Ile  Sapelo. 

La  bouée  n*"  2,  mouillée  par  6",30,  à  mer  basse,  au  large  de  la 
tête  du  brisant  N.,  reste  à  2  milles  et  ^  environ  dans  TE.  è""  N.  de 
ladite  balise  ;  a  3  milles  et  ^  dans  le  S.  E.  j-  E.  de  la  pointe  Sud 
de  rile  Sapelo;  à  5  milles  ^  de  l'île  Dobotj^  et  à  J  de  raille  à 
ro.  S.  0. 6'  0.  de  la  partie  la  plus  Sud  du  brisant  Nord. 


Bouées 

delà  pasae 

de  Daiien 

ou  de  Doboy. 


D«  Tj^bee  à  9Aiat-9liiioiif ,  Saint- Ssiboim, 


Lorsque  vous  êtes  sur  les  fonds  de  18™,30,  amenez  le  phare  de 
Tpbee  au  N.  0..  et  faites  21  lieues  au  S.  0.  [  S.,  afin  d'éviter  le 
banc  de  Saini-Simons»  situé  à  2  lieues  dans  TE.  S.  E.  de  File  du 
même  nom  :  il  y  a  7",d0  à  O^^IO  d'eau  tout  près  de  ce  banc,  et, 
pour  le  parer,  vous  ne  devez  pas  en  approcher  par  moins  de 
i4-,60  à  IG'^ySO.  Le  port,  situé  par  3i%7'  de  latitude,  est  com- 
pris entre  TUe  Saint-Simont  (reconnaissable  à  quatre  arbres  placés 
dans  la  position  ci-conlre  ±  1  i  £)  et  Tlle  Jekyl,  remarquable 
par  ses  aitres  en  forme  d'ombrelles.  Les  plages  de  ces  deux  îles 
sont  d'une  blancheur  éclatante;  la  barre  d'entrée  du  port  ou  dé- 
troit de  Saini'Simous  gtt  à  6  milles  du  phare. 

Le  phare  s'élève  sur  la  pointe  Sud  de  Tlle  Saint-Simons;  il  a 
2^,50  de  hauteur  et  porte  un  feu  fixe.  On  compte  deux  bouées 
sur  la  barre  :  la  plus  Nord,  noire,  est  mouillée  par  4*^,60  d'eau , 
à  mer  basse,  et  reste  à  6  milles  dans  l'E.  S.  E.  6®  S.  du  phare;  la 
plus  Sud,  blanche,  est  par  5"* ,50  sur  la  pointe  N.  E.  du  brisant 
Sud,  et  reste  à  1  mille  î  au  S.  S.  E.  de  la  noire  ;  le  moindre  fond 
entre  les  deux  est  de  4'",60. 

D  existe  en  dedans  de  la  barre  uii  banc  nommé  MiddU 
Ground  ;  son  côté  Nord  est  signalé  par  une  bouée  noire,  placée  à 
4  milles  dans  l'E.  S.  E.  G*  8.  du  phare..  Quand  vous  approchez  de 
la  barre,  efforcez-vous  d'amener  la  bouée  noire  du  brisant  Nord 
à  l'O.  8.  0.,  et  gouvernez  de  manière  à  la  laisser  à  2  encablures 
sur  tribord.  Une  fois  vis-invis  d'elle,  ralliez  l'O.  N.  0.,  qui  est  la 
directiOD  du  chenal,  ei  doublez  Middle  Ground^  en  donnant  un 
bon  tour  à  sa  bouée  et  en  l'abandonnant  à  b&bord.  Faites  ensuite 


Banc 
St-Simons 


Phare 
de  StSimont 

et  bouées 
de  la  barre. 


Passage 

de  la  barre 
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VO.  ^  N.  0.  pour  passer  le  phare,  après  quoi  vous  êtes  en  sûreté 
par  iS'^^dO  de  fond  :  la  partie  la  moins  profonde  du  chenfl  pré* 
sente  8™ ,20  d'eau.  En  suivant  les  indications  ci-dessus,  tout  na- 
vire tirant  moins  de  S",10  peut  entrer  dans  le  port  de  Saint-Simons 
à  marée  basse;  la  mer  monte  de  1",80  sur  la  barre  dans  les  cir- 
constances ordinaires. 

Balnt-Andrew  •!  SaSat-fllary. 


Phare 
de  St-Andrew. 


Bouées 
de  la  barre 
Sl-Audrew. 


Passage 
de  la  barre 
St-Andrew. 


aifière  SaUUi. 


Détroit 
de  SUMary. 


Maison 
Dungcness 


D  y  a,  sur  l'extrémité  Nord  de  Tile  Little  Cumbertand,  et  dans 
la  partie  Sud  de  l'entrée  du  détroit  de  Saint- Andrew,  un  phare  à 
feu  fixe.  Ladite  entrée  s'ouvre  entre  les  îles  Jekyl  et  Cumber- 
land,  et  sa  barre  porte  3^,30  d'eau  à  mer  basse.  On  y  rencontre 
trois  bouées  :  une  grande,  en  dedans  de  la  barre,  par  5"^^,  au 
bas  de  l'eau  ;  une  bouée-esparre  sur  le  haut-fond  d'en  dehors  de 
l'extrémité  Nord  de  Cumberland;  enfin  ^  une  bouée-esparre  sur 
un  banc  à  l'embouchure  de  la  rivière  Greai-SaUUa.  Pour  entrer, 
amenez  le  phare  de  Cumberland  h  l'O.  {  N.  0.;  vous  Pavez  à 
ce  moment  dans  l'alignement  de  la  bouée  extérieure.  Courez 
dessus  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  franchi  la  barre  et  que  vous 
soyez  par  le  travers  de  ladite  bouée  :  la  pointe  Sud  de  llle  Jekyl 
vous  reste  alors  au  N.  0. 6°  0.  Gouvernez  au  N.  0. 1 0.,  jusqu'à 
ce  que  vous  soyez  entre  elle  et  la  pointe  de  l'île  Cumberland, 
vis-à-vis  de  la  bouée-esparre  qui  est  en  dehors  de  cette  dernière; 
et,  en  laissant  cette  bouée  au  Sud,  vous  avez  près  de  terre  de  bon- 
nes sondes  de  8"',80  à  9»,10. 

La  rivière  Satilla  se  jette  dans  le  détroit  Sainl-Andrew  :  à 
30  milles  dans  l'intérieur  de  ce  cours  d'eau  on  rencontre  le  port 
Crow,  grand  dépôt  de  bois  de  construction;  et,  à  15  milles  plus 
haut^  la  ville  de  Jefferson,  où  peuvent  aller  des  bâtiments  calant 
3"',60. 

Si  vous  venez  du  Nord  attaquer  Saint-Mary,  vous  devez,  après 
avoir  dépassé  llle  Jekyl  (qui  gtt  par  31<*  de  latitude),  vous  tenir 
sur  les  brassiages  de  O"*,!©,  ii",00  et  42»,80,  selon  que  le 
temps  et  la  grandeur  de  votre  navire  vous  le  permettent.  A  me- 
sure que  vous  approchez  de  la  partie  Sud  de  Cumberland,  vous 
ouvTez  la  maison  Dungeness ,  distante  d'environ  i  mille  f  de 
l'extrémité  de  l'Ile,  et  la  seule  grande  construction  visible  de  la 
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oâte;  eUe  est  cachée  par  des  arbres  quand  vous  en  êtes  dans  le 
Nord,  n  existe,  au  sud  de  cette  maison^  un  espace  d'environ 
2  milles  dépouillé  d'arbres,  ce  qui  fait,  à  certabe  distance ,  res- 
sembler la  pointe  Sud  de  111e  à  une  terre  isolée  de  2  milles  de 
longueur. 

La  pointe  Nord  de  nie  Amelia  porte  un  phare  à  feu  tour-        Pliara 
nanl  :  lorsque  vous  êtes  destiné  pour  Saini-Mary,  amenez4e  à     ^^^  i^iu 
ro.  N.  0.  6"  0.,  et  courez  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  soye^  en    oudeSt-Mary, 
dedans  de  la  barre,  ce  que  vous  reconnaissez  quand  vous  avez     ^  ia^bure. 
passé  une  bouée;  si  la  bouée  n'est  pas  là,  gouvernez  la  sonde  à 
la  main.  Vous  avez  3",0  d'eau  à  mer  basse,  et  4",80  ou  5",10  à 
mer  haute  sur  la  barre.  Après  l'avoir  franchie,  vous  voyez  votre 
brassiage  augmenter,  et  votre  route  dans  le  chenal  est  le 
N.  0. 1  N.;  mais,  conune  le  courant  est  variable,  vous  devez  su^- 
tout  vous  en  rapporter  à  votre  plomb  et  à  vos  yeux,  en  serrant 
de  près  le  brisant  du  Nord. 

La  mer  est  haute,  les  jours  de  nouvelle  et  de  pleine  lune,  sur 
la  barre  de  Saint-Mary,  vers  7  heures  et  |,  et  étale  à  8  heures; 
l'élévation  moyenne  de  la  marée  est  de  2'^,10. 

Bal*  •!  rîvîdM  flmntJohB. 

Le  phare  de  Saint-John,  bftti  sur  le  côté  Sud  de  Pentrée  de  la        phara 
rivière,  est  fixe  et  haut  de  i9-,50.  de  st-john. 

De  Saint-Mary  à  Saint-John,  la  route  est  le  S.  |  S.  E.,  et  la 
distance  de  7  lieues. 

Lorsque  en  allant  à  Saint'-Anguêtine  vous  prenez  connaissance 
de  Saint^ohn,  vous  apercevez,  sur  le  côté  Sud  de  la  rivière  de  ce 
nom,  un  morne  rond  et  élevé,  appelé  General's  Mount  :  les  bftti-  Home  General» 
ments  qui  vont  d'Àmelia  à  Satnt^Augvstine  viennent  ordinaire-  RCMuuiLMnee. 
ment  reconnaître  cette  montagne  comme  point  de  départ.  Llle 
Talbot,  située  sur  le  c6té  Nord  du  port,  est  couverte  d*arbres  et 
orientée  N.  et  S.;  sa  hauteur  est  à  peu  près  la  même  que  celle  de 
GeneraVê  Mount.  H  y  a  3",30  d'eau  sur  la  barre  de  5^  John  à 
mer  pleine.  Pour  donner  dessus,  amenez  le  phare  au  S.  0.  &"  0.        passege 
et  ouvrez  le  sommet  de  la  cheminée  de  l'extrémité  Ouest  de  la     ^  stlôho. 
maison  du  gardien  d'environ  1  mètre  au  Sud  et  à  l'Est  du  phare. 
Courez  alors  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  en  dedans  de  la  tète  du 


Bouées 

lie  la  barre 

St-John. 
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brisanidu  Sud;  puis  gouvemet  au  8.B.O.,  sartîenerùl'sMôunt. 
jusqu'à  moins  d'une  encablure  de  terre.  De  là,  ralliez  l*Ouest^  en 
vous  tenant  à  peu  près  à  la  même  distance  du  rivage^  afin  d'évi- 
ter les  brisants  du  Nord  ou  du  milieu  :  ceux-ci  paraissent  unis 
quand  il  y  a  quelque  vent.  Lorsque  vous  êtes  presque  vis-à-vis 
du  passage  (swoih),  iilclinez  vers  le  rivage  Nord  ou  Ile  du  fort 
George$y  pour  parer  un  banc  qui  s'avance  à  une  distance  consi- 
déraUe  au  large  de  terre.  Les  hautes  marées  montent  de  3^,60 
à  a^^OO;  les  ordinaires  de  3  mètres  au  phis;  les  courants  portent 
en  dehors  jusqu'au  quart  et  quelquefois  jusqu'à  la  moitié  du  flot^ 
et  sont  toujours  considérablement  influencés  par  les  vents. 

La  mer  est  {rieine  vers  7  heures  90  minutes  les  jours  de  syzy- 
gles. 

La  bouée  d'en  dehors  est  une  grande  bouée  en  forme  de  baril , 
douUée  en  cuivre,  mouillée  par  5'"^40  d'eau  à  mer  basse,  dans  le 
N.  N.  Ë.  du  phare;  on  rencontre  successivement,  à-^  mille  d'elle 
et  à  3  milles  au  S.  S.  0.  6^  8.  du  phare  ^  une  bouée-esparre  dou- 
blée en  cuivre  et  mouillée  par  3  mètres  ;  une  troisième  de  même 
espèce  que  la  seconde  par  2'*^40,  à  un  ^  mille  dans  le  S.  :(  S.  0.; 
une  quatrième,  également  à  esparre,  à  |  de  mille  au  large,  dans 
le  S.  S.  £.  6°  S.  de  la  troisième;  enfin  une  cinquième,  petite ,  à 
esparre  aussi,  à  ^  de  mille  au  large  dans  le  S.  \  S.  £.  de  la  qua- 
trième, par  3  mètres  d*eau.  Toutes  sont  solidement  amarrées 
avec  de  fortes  ancres  au  milieu  du  chenid. 

La  rivière  de  Saint^ohn  est  longue  et  large;  elle  ressent  l'im- 
pression de  la  macée  jusqu'à  plus  de  150  milles  de  son  embou- 
chure, et  suit  un  cours  parallèle  à  l'Océan. 
Lac  Georges.  Le  lac  Georges  est  une  petite  mer  intérieure,  d'environ  60  mit- 
les  de  circonférence,  à  l'extrémité  de  laquelle  vous  trouvez  un 
banc  decoquillesquî  présente  l",50  d'eau  environ  ;  à  2  ou  3  milles 
au<>des8us  de  ce  banc,  les  branches  de  la  rivière  Saini-John  se 
réunissent,  et  vous  rencontrez  un  canal  large  et  prof<md  qui  vous 
conduit  à  un  lac. 


Sftlnt-AagiifliBe  t%  Mof^llo. 


Phare  Le  phare  de  SainUAugusiine  est  bâti  sur  l'extr^nité  Nord  de 

deSt-AugusUne.  y^  Saint-Anastasia^  et  montre  un  feu  fixe;  sa  tour  est  carrée,  de 
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eottleor  blanche,  et  hante  de  1!",00  an-dessus  du  sol ,  non  oom- 
ptia  hi  lanterne^  qui  a  eUennéme  9r,W» 

La  ville  de  SttM-jimguMiine  est  située  sur  la  grande  terre,  à 
2  milles  environ  en  dedans  de  la  barre,  droit  vis-à-vis  Pentrée  de  la 
pasae.  Lorsque  vous  Aies  par  Id"',^)  d'emi,  au  lar(|e  de  ia  barre 
de  Saint-JohUy  votre  route,  pour  gagner  Saini-Augustine,  est  le 
S.  S.  E.,  10  lieues.  La  terre  la  plus  Nord  de  la  baie  se  nomme 
pointe  CarUL  Quand  vous  êtes  sur  son  parallèle,  vous  aper- 
cevez^ au  Sud  de  la  bûe,  111e  AnaUaiiay  dont  la  longueur  est  de  ^^^^^ 
45  nulles  et  qui  porte  sur  son  etlrémité  Nord  un  phare  à  feu  fixe,   nie  Anastasit. 

La  barre  de  Saint^Aufu$îine  s'est  ouverte  dans  un  nouvel  en- 
droit qui  en  rend  le  passage  plus  direct  et  plus  facile.  Pour  la 
traverser,  relevez  le  phare  à  TO.  \  S.  0.,  et^  en  gouvernant  à 
ro*  8.  0.,  vous  trouvez  sArement  4^,20  d*eau  à  la  pleine  mer. 
La  profondeur  de  la  barre  est  de  3",60  à  mer  haute  (4), 

de  S",70  à  minnarée, 
de  1*,95  an  bas  de  l'eau. 

6i  vous  Tattaquez  en  venant  du  Noid ,  descendez  jusqu'à  ce 
que  le  phare  vous  reste  à  TO.  |  8.  0.,  et  tenez-vous  par  S"^50 
de  fond. 

De  beau  temps,  les  pilotes  accostent  les  navires  en  dehors 
de  la  barre;  ils  se  tiennent  ordinairement  sur  elle  avec  un  pavil- 
lon^ et,  selon  qu'ils  l'inclinent  k  droite  ou  à  gauche,  vous  devez 
venir  sur  bâbord  ou  sur  trib(^.  Quand  leur  m&t  de  pavillon  est 
droit,  vous  mettez  en  panne  pour  les  recevoir. 

6i  le  vent  est  Sud  et  maniable,  amenez  le  phare  à  l'Ouest,  et 
jetez  Tancre  par  42",80  à  iG'^ySO,  fond  de  vase. 

Tout  navire  qui  a  l'intention  d'entrer  à  SaifU''AugHitine  doit 
finre  connaître  d'en  dehors  de  la  barre  combien  il  cale,  en  ame- 
nant et  rdiissant  ses  couleurs  autant  de  fois  quil  tire  de  pieds. 

La  mer  est  haute,  en  cet  endroit,  les  jours  de  nouvelle  et  de 
pleine  lune,  vers  8"  V  ;  la  variation  était,  en  1819,  de  7*  N.  E.  au 
large  de  Sainte Augwiine. 

A  65  milles  au  Sud  du  phare  de  Sain  l^Augusdne  s'ouvre  l'entrée  Mosqnito  inlet 
de  MosquUo  Inlet  i  sa  barre  porte  l'°,50  d'eau  à  mer  basse,  et 


ObtfrTftiions 
ioiporlantes. 


(1)  tl  7  a  Id  one  petite  frrégiilaiité.  Penrqaoi  S^^SO  de  proAnidear,  tandis 
qi>*aoe  ligne  plus  liant  c'est  4*"»90  ?  [Troducteur.) 
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la  marée  y  monte  de  i^fi&.  On  avait  autrefois  bftti  sur  le  cAté 
Sud  de  cette  passe  une  tour  destinée  à  porter  un  feu  fixe  (I). 
La  vilte  de  Smyma  est  située  en  dedans  de  Mosquito  Inlei. 


Obfl«waU4 


Ui 


•tlaf  oaatmBto  de  U  ù6%ê. 


^^1*  Depuis  le  oonunencement  de  novembre  jusqu'à  la  fin  de  fé* 

dest'Atignstiiie.  vrier,  des  vents  très-forts,  surtout  du  N.  N.  E.  au  S.  8.  E»,  se  f<mt 

sentir  sur  la  c6te  de  Saini-AuguiHne.  Ceux  de  la  partie  de  TEst^ 
en  général  j  atteignent  tout  à  coup,  dans  la  saison  d'hiver,un  de- 
gré de  force  considérable,  sans  presque  s'annoncer;  un  naviga- 
teur expérimaoté  en  parle  ainsi  :  «  J'étais  à  l'ancre  dans  la  baie 
de  SainUAuguitine  lorsque  le  vent  se  fit  de  TE.  N.  E.;  en  15  mi* 
nutes  il  devint  si  violent,  que  je  fus  forcé  de  filer  mes  cftUes  par 
le  bout,  et,  si  je  n'eusse  pas  fait  toute  la  toile  possible,  je  n'au« 
rais  pu  parer  la  terre  du  Sud.  »  Quand  le  vent  souffle  du  côté 
opposé  au  soleil,  accompagné  de  petite  pluie,  vous  voyez  la  mer 
se  lever  avant  que  la  brise  soit  arrivée  jusqu'à  vous;  et  vous  d&- 
vez  vous  préparer  à  recevoir  un  coup  de  vent  qui  dure,  en  gé- 
néral ,  de  50  à  60  beures.  Si  vous  êtes  obligé  de  coiq)er  ou  de 
filer  votre  cftble  ;  hàtez-vous  de  mettre  debors  toute  la  toile  po&- 
^ble,  afin  de  gagner  le  large  avant  que  le  vent  augmente  assez 
pour  vous  interdire  la  faculté  d*établir  aucune  voile,  ce  qui  est 
souvent  le  cas  ;  et  n'oubliez  pas  que  la  marée  de  flot,  qui  porte 
au  Sud,  ne  vous  est  d'aucune  utilite  au  delà  des  fonds  de 
S2'^,00.  Le  courant  Sud,  que  vous  rencontrez  sur  ce  dernier 
brassiage  s'étend  jusque  par  ceux  de  84  mètres,  à  15  lieues  de 
terre;  puis,  il  fait  place  à  celui  du  Gulf  Slream.  Celui-^i  porte 
avec  force  au  N.  N«  E.  jusque  par  35<'  15'  de  latitude;  de  là,  il  tire 
plus  vers  TE.,  au  N.  E.  {  N.  environ,  jusque  par 37*;  ensuite,  à 
I*E.  N.  E.  jusqu'aux  caps  de  la  Delaware;  et  enfin,  à  l'Est,  à  peu 
près,  depuis  38*  57'  de  latitude. 

Pour  vous  tenir  dans  lé  meilleur  lit  de  courant  du  Gul/Stream, 
vous  devez,  lorsque  vous  êtes  par  81*  50'  15"  de  longitude  et 


nireetUm 
delà  marée 

et 
deteoonntt. 


(1)  Ce  pliare  u'a  jamais  été  allumé  :  peu  rie  temps  après  son  acIièTement  il 
s'est  écroulé,  et  il  est  impossible  de  dire  quaiid  uu  Douveaa  fen  indiquera  ren- 
trée de  cette  passe.  {Auieur.) 
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iQ"  30'  de  latitude,  gouverner  au  Nord  jusque  par  30"  30';  puis^ 
un  peu  à  TE.  du  N.  N*  E.  jusqu'au  cap  Haderas. 

Tout  le  long  de  la  côte  méridionale  d'Amérique,  vous  ne  ren- 
contrez pas  de  marée  au  large  de  terre  au  delà  des  fonds  de 
18*^30  à  22*,00.  Depuis  là  jusqu'aux  limites  des  sondes,  les  cou- 
rants portent  Sud  avec  une  vitesse  d'un  mille.  En  dehors  des 
sondes,  vous  trouvez  le  lit  du  Gui/  Streatn  qui  se  dirige  vers  le 
M.  E.;  et,  plus  vous  avancez  dans  le  Nord,  plus  ce  dernier  cou- 
rant rallie  TEst,  en  diminuant  de  force.  Par  39*^  ^e  latitude, 
ainsi  que  nous  l'avons  dit  déjà,  il  charrie  à  l'Est. 

Voici  le  tableau  des  directions  de  la  marée,  le  long  de  terre, 
entre  New-  York  et  Saint-Augustine  : 

De  l'extrémité  0. 
de  Long  Island  au  cap  May      flot  0.  |  S.  0.  jusant  E.  \  N.  E. 


du  cap  Henlopen  au  cap  Charles 
du  cap  Charles  au  cap  Haiieras 
du  cap  Haiteras  au  cap  Loohout 
du  cap  Lookout  au  cap  Fear 
du  cap  Fear  au  cap  Hoinan 
du  cap  Roman  à  Char  lésion 
de  Charleslon  à  Tybee 
de  Tybee  à  Si-Simon 
de  Sl'Simon  à  Sl^John 
de  Sl-John  à  la  baie  Sl-Augusline 


8.  {  8.  0. 
8.  S.  0- 
S.  0.  \  0. 
8.  0.  \  0. 
0.  S.  0. 
0.  S.  0. 
Q.  S.  0. 
8.  8.  0. 
S.  {  8. 0. 
Sud 


N.  \  N.  E. 
N.  N.  E. 
N.  E.  I  E. 
N.  E.  \  E. 
E.  N.  E. 
E.  N.  E. 
E.  N.  E. 
N.  N.  E. 
N.  {  N.  E. 
Nord. 


DirecUoni 

générales 

des  marées  I 

le  long  de  terre 

entre 

llew-Tork 

ctSt-Augiistioe. 


B— Mfyw  géBèralet  sur  la  nm 


àm  d4troit  èm  U  Floride. 


Quand  vous  allez  du  banc  (Bank)  (i)  à  la  Nouvelle-Orléans, 
vous  pouvez  raccourcir  de  beaucoup  votre  route  si  vous  avez  la 
précaution,  en  descendant  le  long  du  récif  de  la  Floride,  de  vous 
tenir,  de  jour,  dans  la  zone  d'eau  colorée,  et,  de  nuit,  au  large 
dans  le  Slream  {%  ;  attendu  qu'il  règne  le  long  de  la  partie  exté- 
rieure dudit  récif,  entre  lui  et  le  courant  régulier  du  Gulf 
Slrettm,  un  fort  remous  ou  contre-courant  portant  à  l'Ouest.  Si 
vous  voulez  faire  ce  que  nous  venons  de  dire  avec  fruit,  il  faut 


{])  Il  ii*a^it  ici  MRS  doute  des  hanrs  de  Bahama. 
(2)  Cuiiraiit  du  Gulf  Sircam, 


{Tradncleur.) 
{Traducteur,) 
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prendre  vos  mesures  pour  reconnaître  la  côte  de  Floride  le  plus 
de  bonne  heure  possible  dans  la  matinée^  afin  de  profiter  tout  le 
reste  du  jour  du  contre-courant.  En  conséquence,  si  vous  quittez 
le  banc,  par  34*  W  de  latitude,  avec  une  bonne  brise,  le  mieux 
est  de  courir  25  lieues  à  TO.  S.  0.;  et  si,  au  point  du  jour,  vous 
n'avez  pas  les  récifs  de  Floride  en  vue,  de  gouverner  à 
FO.  \  N.  0.  ou  à  FO.  N.  0.  pour  les  attaquer.  En  suivant  ces  ins- 
tructions vous  les  reconnaissez  entre  Key  Largo  et  Old  Mata- 
cumbc.  Cette  dernière  caye  porte  sur  son  extrémité  Nord  des  ar- 
bres dont  les  sommets,  tout  à  fait  unis,  présentent,  au  premier 
abord,  Faspect  d'une  terre  plate.  Tenez-vous,  durant  le  jour, 
dans  la  zone  d'eau  colorée,  comme  il  a  été  dit;  et  à  la  nuit, 
prenez  le  large  à  ime  distance  convenable,  jusqu'à  ce  qu^  fasse 
de  nouveau  bien  dair  et  que  vous  puissiez  rallier  le  Nord,  pour 
reconnaître  de  nouveau  la  terre.  Si  vous  êtes  assez  loin  dans 
FOuest  pour  vous  estimer  entre  Marques  Key  s  et  le  feu  des  Tor- 
tugas  (endroit  où  vous  ne  pouvez  voir  la  terre  qu'à  la  condition 
d'être  à  moins  de  4  lieues  de  Fun  ou  Fautre  de  ces  points) ,  voos 
devez  conserver  une  vigie  afin  de  veiller  l'eau  colorée,  et,  quand 
vous  êtes  franchement  dessus,  vous  descendez  vers  FOuest  pour 
reconnaître  les  Tortugas;  puis,  vous  passez  à  une  distance  res- 
pectueuse de  ces  lies,  du  côté  que  vous  voulez  ou  selon  que  le 
vent  vous  le  permet.  Entre  Sombrero  Key  et  le  phare  de  Sand 
Key,  vous  apercevez  la  balise  de  LooeA^y,  dont  le  sommet,  haut 
de  9*°  ,00,  porte  une  grande  boule  rouge  ;  et,  à  4  ou  5  milles  dans 
PEst  de  cette  balise  une  bouée  blanche  placée  sur  un  récif  de 
1",05  de  profondeur.  Entre  Looe  Key  et  Fexlrémité  Ouest  des 
récifs  de  Floride^  vous  pouvez  voir  le  phare  de  Sand  Key. 

Si  le  vent  est  près  du  Sud  ou  faible,  vous  faites  mieux,  en  quit- 
tant le  banc,  de  vous  tenir  dans  le  Sud  et  de  vous  placer  sous  le 
banc  Double  Headed  Shot,  en  dehors  de  la  plus  grande  force  du 
Slream.  Avec  des  vents  d'Ouest  légers  (qui  durent  quelquefois 
plusieurs  jours  durant  Fêté),  on  a  Fhabitude  de  gagner  le  banc 
Double  Beaded  Shot  et  de  se  tenir  sur  son  bord  occidental  en  at- 
tendant la  brise;  ou  bien,  de  traverser  ce  bord  et  d'entrer  dans 
le  canal  Sainl-Nicholas^  afin  de  profiter  des  vents  de  terre  de  File 
de  Cuba  pour  gagner  dans  FOuest. 

Il  y  a  sur  la  pointe  Sud  de  Key  Biscayno  (cap  Floride),  un  peu 
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au  Sud  du  cap,  un  phare  à  feu  fixe,  haut  de  2l*,00  au-dessus 
de  Teau,  (fa\  est  distant  de  360  mètres  de  la  plage  et  d^environ 
7  milles  du  GulfStream;  les  na:\'ires  tirant  3*,00  d'eau  peuvent 
en  approcher  jusqu'à  moins  de  2  milles  et  ^  :  sa  latitude  est 
de  25"  10'  et  sa  longitude  de  82°  20'.  La  portion  du  récif  située 
au  large  de  Key  Largo  est  signalée  par  un  navire  portant  deux 
feux;  l'un  élevé  de  15" ,00,  l'autre  de  Î2",00  ;  il  gît  à  7  milles 
dans  l'E.  {  S.  E.  de  la  plus  haute  terre  de  Key  Largo  y  et  à  3  ou 
4  milles  au  N.  6*  E.  de  Fangle  du  récif  Caryiford.  Le  récif  ex- 
térieur, placé  par  25»  42'  et  82»  31',  reste  à  2  milles  et  ^  dans 
PEst  duiBt  phare  flottant.  Ce  dernier  se  voit  généralement  à  12 
milles  ;  H  a  pour  objet  d'indiquer  aux  navires  les  bancs  et  rochers 
dangereux  près  desquels  ît  est  mouillé  :  de  temps  brumeux  on  y 
agite  fréquemment  une  cloche  pour  avertir  les  navires  de  se  te- 
nir au  large. 

Le  phare  des  Tortugas  est  bâti  sur  Tune  des  lies  de  ce  nom, 
près  de  Pextrénwté  Ouest  du  récif. 

Une  bouée-esparre,  de  couleur  blanche,  mouillée  par  4",30  ou 
r>",40  et  faisant  saillie  de  0~,90  hors  de  l'eau,  indique  l'extrémité 
Ouest  des  sables  mouvants  {Dry  Toriugus);  elle  gît  à  15  milles 
dans  FE.  6"  S.  de  East  Key,  la  plus  Est  des  cayes  :  il  y  a  près  de 
cette  dcmièifc  un  banc  dfe2«°,IO  à  2*,i0  de  profondeur. 

Le  phare  de  Sand  Key  opère  sa  révolution  en  54  secondes;  îl 
glt  à  8  milles  et  ^  dans  le  S.  0.  \  S.  de  celui  de  ff^csi  Key,  qui 
est  bâti  sur  le  r^if  même,  et  il  a  21",00  de  hauteur  au-dessus 
deTeaii. 


Pliare 

de  la  caye 

Biscayno. 


Phare  floUant 

au  large 
de  Key  Largo. 


Piiare 
des  Tortugas. 


Phare 
de  Sand  Key. 


DESCRIPTION  DES  BANCS,  ILES  ET  CANAUX 

DE  BAHAMA. 


Les  instructions  qui  suivent  ont  trait  seulement  à  cette  partie   ATeriiiseroeiit. 
des  Bahamoê^  que  les  bâtiments  américuBs  ont  coutume  de  fré- 
quenter, dans  leur  route  des  ports  de  ^Atlantique  ft  ceux  du 
gcite  du  Mexique. 

On  comprend  sous  la  dénomination  générale  de  Hahmtms  les 
groupes  d'îles,  de  cayes  ot  de  récifs  répandus  sur  les  plateaux  de 

22. 
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sondes  compris  entre  le  haut-fond  Matanilla,  au  N.  0.,  et  celui 
de  Square  Handkerchief,  au  S.  E.  Les  lies  principales  sont 
éparses  sur  les  basses  remarquables  que  l'on  nomme  Graful 
Bahama  et  Petit  Bahama.  Ces  deux  basses  sont  séparées  Tune 
de  l'autre  par  le  canal  de  la  Providence^  dont  la  description 
exacte  a  paru  de  si  haute  importance  à  Fauteur  (parce  qu'il  est 
le  passage  des  navires  qui  vont  des  États-Unis  à  la  mer  du 
^exiçrue) ,  qu'il  s'est  déterminé,  en  1820,  à  envoyer  le  navire 
Orbit  en  faire  la  reconnaissance,  sous  la  direction  de  E.  C.  Word, 
de  la  marine  des  États-Unis. 

Les  bancs  sont  généralement  de  sable  et  de  corail;  les  lies 
sont  basses ,  plates  et  entremêlées  de  roches  poreuses,  où  Ton 
trouve  de  l'eau  douce  :  toutefois  la  quantité  d^eau  qu'on  peut  se 
procurer  est  d^une  faible  ressource,  attendu  qu'elle  provient  seu- 
lement de  petites  mares  formées  durant  les  pluies,  ou  de  trous 
creusés  dans  le  sable  à  travers  lequel  filtre  Peau  salée.  On  ren- 
contre dans  les  bois  du  cochon  sauvage  et  de  l'agouti. 

La  juridiction  des  Bahamas  comprend  les  îles  Great  Ba- 
hama, Abaco,  New -Providence,  Andro^y  Berry ,  Eleuthera 
ou  Ethera,  Guanahan  (aussi  nommée  Saint-Salvador  ou  Cut  h- 
land),  Watland,  Exuma,  Yuma  ou  Long  Isiands,  Crooked^ 
Maguana,  les  Caycos,  les  Inagues,  et  plusieurs  autres  groupes 
moindres,  décrits  aux  chapitres  des  Indes  Occidentales. 

Baao  Lîttle  Bahama  (Petit  Bahama)  aveo  les  lies,  eayet,  eto. 

On  donne  le  nom  de  Hole  in  the  Wali  (Trou  dans  la  Muraille,  ou 
Hote*Sn*îhc  Ro<5hc  Percée)  à  l'extrémité  la  plus  Sud  de  l'Ile  Abaco.  Située  à 
Wall  (I).  7  milles  ^  dans  le  N.  N.  0.  de  Tîle  Egg,  cette  pointe  forme,  d'un 
côté,  avec  YlloEgg^  l'entrée  du  canal  N.  E.  de  la  Providence,  et, 
de  l'autre,  avec  les  cayes  Stirrups,  l'entrée  orientale  du  canal 
N.  0.  du  même  nom  :  l'ouverture  occidentale  de  ce  dernier  est 
comprise  entre  la  caye  Great  Isaac  et  l'extrémité  Ouest  de  File 
Great  BaJiatna.  A  un  mille  environ  dans  l'Ouest  de  la  pointe  N. 
E.  de  rtle  Abaco  s'ouvre  la  belle  baie  Hurricane,  où  il  y  a  assez 
d'eau  pour  de  petits  navires. 

(i)  Vuii',  dans  ce  qui  suit,  tout  ce  qui  est  rclaliT  h  celle  pointe. 

{Traducteur.)   ^ 
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Après  le  Hàle  in  the  Wall,  la  côte  est  à  la  fois  dentelée  dans      oeiirription 
son  profil  et  dans  les  contours  de  son  rivage,  et  court  à  peu  près       ®   et^** 
Est  et  Ouest,  en  formant  une  échancrure  dont  la  terre  la  plus    «jw  l»aMf'>  l'o. 
élevée  est  vers  TEst  :  c'est  à  2  milles  à  TO.  \  S.  0.  de  cette  émi-     ^   waîi". 
nenoe  que  glt  l'extrémité  Sud  de  l'Ile  Abaeo  et  du  banc  Little 
Bahama.  De  là  à  Rock  Point,  située  juste  par  26*^  de  latitude,  la 
oôte fait  46  milles  auN.  0.  ^  0.,  et,  de  Rock  Point  k  la  caye  Gorda 
(sur  laquelle  on  se  procure  de  l'eau  douce),  iO  milles  à  TO. 
N.  0.  5'  N.  0.  Il  existe  tout  le  long  du  bord  Ouest  du  banc, 
et  sur  une  étendue  de  6  lieues  au  N.  0.  6"  N.  de  Gorda^  une 
série  continue  de  récifs  et  de  cayes,  en  dedans  desquels  s'élève 
nie  Mooscy  placée  sur  le  banc  même  :  toute  cette  partie  occiden- 
tale de  LiUte  Bahama  Bnnk  est  bordée  de  roches  dangereuses. 
A  mi-chemin  environ,  entre  l'Ile  Moose  et  l'extrémité  S.  E.  des 
lies  Greal  Bahama,  sont  les  cayes  Burrow» 

L'Ile  Abaeo  est  divisée  en  deux  parties  par  un  petit  canal  peu  lie  aUco. 
profond,  et  offre,  vue  dans  l'Est,  deux  massifs  passablement  éle- 
vés. Il  existe  des  mouillages  commodes  et  bien  abrités  de  la  mer 
à  ses  extrémités  Sud  et  Ouest.  L'un  de  ces  deux  mouillages  est  si-  Baie  an  iv.  o 
tué  <tans  sa  partie  occidentale ,  à  9  milles  au  N.  p.  de  Hole  in  *^*  ^^^^  "*® 
the  Wall  :  c'est  une  baie  bien  protégée  contre  les  vents  du  N.  0., 
du  N.  N.  E.  et  de  l'Est,  où  la  sonde  accuse  13",70,  i4",60  et 
I6*,50  d'eau,  fond  excellent;  et,  bien  que  le  vent  du  S.  E.  y 
longe  la  terre,  il  n'y  occasionne  aucune  mer.  Au  fond  de  r^tte 
baie  vient  aboutir  le  canal  qui  coupe  llle  Abaeo  en  deux,  et  Ton 
y  voit  un  certain  nombre  de  maisons  bâties  par  les  habitants  de 
NeuyProvidence,  qui  vont  y  couper  du  bois.  Le  mouillage  dont 
nous  venons  de  parler  est  plus  sûr  en  hiver  qu'en  été  :  il  y  passe, 
dans  cette  dernière  saison,  des  grains  continuels  du  Sud,  accom- 
pagnés de  tonnerre,  qui  causent  souvent  des  dommages  aux  na- 
vires; et  les  tremblements  de  terre  y  sont  si  fréquents,  que  les 
habitants  sont  forcés  de  se  retirer  à  Providence  et  à  Eleth 
thera, 

La  partie  Ouest  de  la  baie  en  question  projette,  à  20  milles  dans 
rO.{N.  0.,  ime  chaîne  de  cayes,  à  la  suite  de  laquelle  vient 
l'extrémité  orientale  de  l'Ile  Great  Bahama,  qui  suit  presque  la 
même  direction  pendant  19  lieues.  La  totalité  de  ces  deux  por- 
tions du  banc  Uttle  Bahama  est  semée  de  récifs  et  de  roches  qui 
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s'étendent  jusqu'au  ipilieu  de  Tile  Gr€at  DahinAa;  apriss  quoi 
le  fond  devient  sain  et  uni. 
Côté  s.  E.  La  côte  S.  Ë.  de  Tile  Great  Ualiamay  bordée  d'un  bout  à  Tau- 

Cireat  flLlIama.  ^^  P*^  "^  ^^^^9  forme  unc  baie  de  14  lieues  de  longueur,  très- 
dangereuse  avec  les  forts  vents  de  S.  0.  Ysl  dedans  de  la  pointa 
S.  £.9  ou  plus  proprement  Sud,  00  peut  se  procurer  de  Teau 
douce.  La  sonde  accuse  près  de  celte  pointe,  par  W"  âB'  de  la* 
titude  et  SI""  00  de  longitude,  un  plateau  étroit  d*exceUente  te- 
nue, où  la  profondeur  est  de  18",30  à  20^",10. 

On  ressent  généralement  sur  cette  cdte  un  courant  venant  du 
canal  de  la  Floride ,  et  variant  selon  les  vents,  etc.  :  aussi  re- 
commandons-nous, en  tout  état  de  choses,  de  passer  à  bonne 
distance  de  l'extrémité  Ouest  de  llle  de  Gre(U  Bahama ,  non- 
seulement  à  cause  des  hauts^onds  qui  Tavoisinent,  mais  eoeore 
parce  qu'en  cas  de  vents  de  Sud  on  peut  être  affalé. 
cdU  Ouest         II  existe  sur  le  bord  Ouest  du  banc  LUUe  Bahama  plusi^irs 

LitDe  Baiiama.  cayes  et  récifs  dangereux,  savoir  :  les  cayes  Wood  eilndian,  si- 
tuées en  dehors  de  la  pointe  N.  0.  de  l'Ile  Great  Bahama;  la 
caye  Sandy,  à  1  lieue  plus  au  Nord;  et  enfin,  la  caye  Memory, 
k  2  lieues  dans  le  N.  ^  N.  0.  :  cette  dernière  est  à  ^  lieue  environ 
en  dedans  du  bord  du  banc,  et  présente,  vue  du  S.  S.  0.,  à  3 
milles  de  distance,  Taspect  ci-contrQ, 


A  partir  de  Memory,  le  bord  du  banc  incline  au  N.  N.  0.;  à  4 
milles  de  cette  roche,  on  aperçoit  l'extrémité  Sud  d'mi  récif  qui 
est  juste  à  fleur  d*eau,  et,  après  lui,  une  série  d'aulfes  récifs  qui 
se  prolonge  jusqu'à  la  pointe  N.  0,  du  banc,  par  37"*  49'  de  b^- 
tude  et  81 0  2o  de  longitude.  Le  bord  le  jrius  0.  de  Liltle  Ba- 
hama Bankf  qui  est  aussi  le  plus  dangereux ,  gtt  par  27"^  6'  de 
latitude  et  Si'»  32'  de  longitude,  à  40  milles  dans  le  N.  N.  0.  !•  O. 
de  la  roche  Memory.  En  dedans  des  récifs,  le  banc  est  sain  jus- 
qu'à quelque  distance,  et  présente  de  6*^,40  à  7^,30  d'eau. 
obaerTation  Lorsqu'il  y  a  de  la  levée  du  N.  E.  sur  la  pointe  N.  0.  du  banc, 
importante.  ^^  y  ressent,  au  moment  du  flot ,  une  espèce  de  raz  de  marée 
et  des  tourbillons  occasionnés  par  la  rencontre  de  ce  oooraat 
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avec  celui  de  la  Floride,  et  la  mer  brise  avec  une  idle  violence 
que  Ton  se  croit  au  milieu  de  hauts-fonds.  Le  fond  est  de  sable 
et  de  gravier  mêlé  de  quelques  pierres,  et  on  peut  y  jeter  l'ancre 
par  occasion.  L'eau  est  verte  sur  le  banc,  et  on  n^aperçoit  le 
fond  qu'à  Pendroit  où  les  sondes  sont  de  4*°,60  à  5™,50  ;  nulle 
part  on  n'y  ressent  de  courant;  celui  du  Gul/Stream  ne  fait  que 
longer  la  limite  des  sondes. 

Le  récif  Matanilla  est  une  succession  de  petites  basses  dé-      côté  Nord 
tachées  et  dangereuses,  séparées  par  d'étroits  canaux,  où  la   tiui" ^ahimt. 
sonde  rapporte  de  9",iO  à  ii^.OO  d'eau.  Il  commence  «au  Nord  Récif  MaUniiia. 
et  H  rOuest  de  la  caye  Walkers,  et  se  dirige  à  l'Ouest,  sur  le  pa- 
rallèle de  27»  19',  depuis  SI"*  00  jusqu'à  81''  25'de  longitude.  Le 
capitaine  E.  Bameit,  de  la  marine  anglaise,  l'a  exploré  en  1846, 
dans  le  but  d*y  trouver  un  emplacement  convenable  pour  un 
phare. 

La  longue  chaîne  de  cayes  qui  borde  le  côté  N.  E.  de  Little  Baha-      ^^^  ^' 
ma  Bank  s'étend  depuis  le  récif  Elbow  jusqu'à  34  lieues  dans   uttlc  Babama. 
rO.  N.  0.,  et  les  derniers  dessins  qu'on  en  a  donnés  prouvent 
avec  combien  peu  de  soin  on  l'avait  représentée  jusqu'ici.  La 
partie  du  banc  sur  laquelle  cette  chaîne  se  déroule  est  générale- 
ment peu  profonde  ;  mais  on  rencontre  entre  elle  et  les  îles 
Abaco  un  canal  de  7",30  à  3»,70  d'eau,  qui  conduit  au  centre 
même  du  banc.  L'entrée  dudit  canal  s'ouvre  tout  à  côté  de  la         canal 
partie  Ouest  de  la  caye  Great  Guana  et  des  roches  Whale  Cay^    |^  ^^^  ^  £^ 
par  26*»  45'  de  latitude  et  79**  26'  de  longitude  :  les  petits  navires       fi'^jJL, 
y  trouvent  un  excellent  abri  entre  les  cayes  et  Tile  Abaco.  On  a 
remarqué  qu'il  régnait,  en  général ,  dans  ces  parages  une  mer  Mer 

trè^-grosse  portant  à  terre  ;  il  n'est  pas  prudent  à  un  étranger   P®'''*"|,f  **^"* 
de  s'en  iq[>procher  à  moins  de  2  lieues,  d'autant  que  le  vent  souf-     la  côte  n.  i^ 
Ile  presque  toujours  de  l'Est.  La  même  recommandation  s'ap-   uiuc  Bahîuiia. 
plique  à  toutes  les  cayes  N.  E.  de  Little  Bahama  Bank;  c'est 
pourquoi,  quand  on  passe  au  voisinage  de  cette  côte,  soit  en 
louvoyant,  soit  avec  un  vent  favorable,  il  est  à  la  fois  inutile  et 
dangereux  de  la  rallier  de  trop  près. 

La  pointe  N.  E.  de  l'ile  Abaco  est  située  par  26<'  17'  de  latitude     Pointe  N.  e. 
Nord  et  79»  i?  de  longitude  Ouest.  Quand  vous  êtes  sur  son   ^  "**  ^'*^" 
parallèle,  et  à  9  milles  d'elle,  vous  avez  12  milles  à  faire  au 
S.  S.  0.  S'*  S.  pour  gagner  les  sondes  de  25  à  26  mètres  qui  s'é- 
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tendent  au  large  de  Holc  in  ihe  Wall.  La  première  île  dans  le 
Nord  de  la  pointe  N.  E.  est  la  caye  Lillle  ffarbor;  puis  viennent 
successivement,  en  montant  vers  le  Nord,  les  cayes  Linmjard  et 
Pélican,  qui  gisent  S.  S.  0. 6"  S.  et  N.  N.  E.  6°  N.,  et  la  caye  Utile 
Guana.  Le  canal  qui  sépare  Linnyard  A* Abaco  a  environ  2 
milles  de  largeur;  le  fond  y  est  de  beau  sable,  sans  roches,  et  le 
mouillage  excellent  dans  le  Nord  de  la  pointe  N.  E.  Il  existe  un 
bon  endroit  pour  faire  de  l'eau  sur  la  côte  N.  E.  de  l'île  Abaco; 
il  est  placé  dans  le  N.N.O.  de  la  pointe  ci-dessus,  dans  le  N.  0.  de 
l'extrémité  Sud  de  la  caye  Linnyard^  et  dans  le  S.  0.'\  S.  de  son 
extrémité  Nord  :  on  le  nomme   Weatherford^s  Wcll  (Puits  de 
Wcathersford),  Le  chenal  qui  y  conduit  s'ouvre  entre  la  caye  Lin- 
nyard et  celle  de  Litllc  Guana.  Pour  donner  dedans,  vous  serrez 
de  près,  par  tribord ,  une  petite  île  qui  forme  le  côté  Nord  de  la 
passe,  et  qui  est  à  270  mètres  environ  de  Linnyard' s  Key;  et,  aprî^s 
avoir  traversé  la  barre  par  5",50  d'eau ,  vous  trouvez  un  bon 
mouillage  par  7"»,30  à  9'",i0,  ai  milles  environ  dans  l'Ouest  de 
la  pointe  Nord  de  la  caye  ci-dessus.  Ce  chenal  est  de  beaucoup 
préférable  à  celui  de  la  pointe  N.  E.  A* Abaco;  à  la  sécurité  et  à 
la  facilité  de  faire  l'eau  il  joint  l'avantage  de  permettre  d'aller 
jusqu'à  moins  de  1  mille  \  de  l'aiguade  en  conservant  5",50,  ou 
môme  jusque  vis-à-vis,  à  moins  de  270  mètres  déterre,  en  con- 
servant 3",70  d'eau.  On  peut  se  procurer  en  abondance,  parmi 
les  cayes  voisines ,  du  bois,  des  coquillages  et  du  poisson. 

Comme  la  mer  brise  dans  c^s  parages  partout  où  il  y  a  du  dan- 
ger, il  est  prudent,  quand  le  vent  est  à  l'Est,  d'avoir  toujours  une 
vigie  dehors  en  faisant  route.  Toute  la  partie  orientale  de  la  côte 
est  de  fer,  et  les  nombreux  fragments  de  naufrages  qui  sèment  les 
cayes,  ainsi  que  le  rivage,  attestent  combien  elle  est  redoutable. 

La  pointe  Rocky  est  la  première  au  Sud  de  la  pointe  N.  E. 
AWbaco^  et  en  est  distante  de  2  milles  dans  le  S.  S.  0.  A  0  milles 
au  delà  dans  le  S.  S.  0.  6*  0.  commence  un  récif  de  roches  qui 
s'étend  parallèlement  à  la  côte,  sur  une  longueur  de  9  milles,  et 
sur  une  largeur  d'un  mille  -J,  en  laissant  entre  elle  et  lui  un  ca- 
nal nommé  détroit  de  Chceric. 

Après  avoir  doublé  le  récif  qui  est  en  dehors  de  Rocky  Point, 
vous  rencontrez  l'eau  profonde  à  moins  d'un  demi-mille  de  terre, 
jusque  par  le  travers  de  Holc  in  ihe  Wall.  La  teire  forme  entre 
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ces  deux  pointes  une  baie  profonde ,  dans  laquelle  il  vous  est 
recommande  de  ne  pas  vous  laisser  surprendi'C  par  les  vents  de 
S.  £.  En  général^  quand  le  vent  est  plus  Sud  que  TEst^  quelle 
que  soit  d'ailleurs  sa  direction,  il  est  plus  prudent  de  reconnaître  Rccomminda- 
la  terre  sur  le  parallèle  de  Hole  in  fhe  Wall  que  d'aller  cher-  importante  (i). 
cher  Hockfj  Point,  parce  que,  si  vous  vous  trouvez  souqué  dans 
la  baie  qui  est  près  de  cette  dernière,  vous  avez  le  S.  S.  E.  ou  le 
S.  E.  I  E.  à  faire  pour  longer  la  terre ,  ce  qui  peut  devenir  dif- 
ficile. 

A  ^  de  mille  de  la  pointe  Hole  in  ihe  Wali,  par  2o«  51'  3(y  de         Pliare 
latitude  et  79"  dff  45"  de  longitude ,  s'élève  le  phare  d'Abaco ,    | ,  no\ide  Sud 
dont  la  base  a  U  mètres  de  hauteur  au-dessus  de  la  mer,  et  la    ^^  Vile  Abaoo. 
tour  24  mètres  au-dessus  de  sa  base.  Son  feu  tournant  opère 
ime  révolution  en  1  minute,  et  se  voit  de  toutes  les  directions, 
excepté  de  celles  où  les  parties  élevées  de  l'île  s'interposent  en- 
tre lui  et  les  navires.  Son  élévation  totale,  qui  est  de  48  mètres, 
le  rend  visible,  de  temps  clair, 

à  15  milles  pour  un  œil  placé  à  3"',00  au-dessus  de  l'eau, 
à  17  .—  à   6-,00  — 

à  19  -^  àl2»,00  — 

à  21  —  à24-,00  — 

On  trouve  bon  mouillage ,  avec  les  vents  ordinaires  à  ^  mille  M»iiillaj;e 

du  rivage,  par  18-,30  à  20-,10,  en  relevant  le  phare  d'Abaeo  h  *  ''^  ^"  P***"" 
l'E.  :}  N.  E.  Le  mer  est  haute  en  cet  endroit  les  jours  de  nouvelle 
et  de  pleine  lune  vers  8  heures,  et  la  marée  monte  de  0'",90. 

La  pointe  HoU  in  the  Wall,  extrémité  S.  E.  de  l'île  AbacOy  instmctioM 

gît  par  25»  51'  de  latitude  et  79*  30'  de  longitude.  Quand  vous  *^rln2î|*ir€r™ 

reconnaissez  Rocky  Point  de  jour,  vous  pouvez,  en  toute  sécu-  i*tlt«  Abaco, 

rite,  faire  12  lieues  au  S.  S.  0.  3''  S.,  et  si  alors  vous  ne  pouvez  pas  ^[  le^cânai' 

poursuivre  votre  route  à  cause  de  la  nuit,  vous  mettez  en  panne.  .  ^  ^r, 

^  la  ProTiueuce. 

La  plupart  des  capitaines  attaquent  la  terre  trop  Nord,  quand 
ils  vont  chercher  l'entrée  du  canal  de  la  Providence.  C'est  une 
opinion  répandue  parmi  eux  que,  sur  les  parallèles  de  26*  10' 


(1)  Voir,  an  peu  plus  loio ,  des  instmcUoiift  sur  le  même  sujet. 

(TraduciCHr.) 


I 


S40  PILOTE  COTIER 

à  26"»  20'^  elle  se  voit  plus  tôt  que  sur  les  autres^  et  ils  ae  font 

pas  assez  attention  qu'à  cette  hauteur  elle  s'enfonce  dans  le  Sud 

et  dans  TOuest.  S'ils  l'attaquent  de  nuit  sur  le  parallèle  de  ^^  iO' 

avec  un  fort  vent  de  N.  £.,  ils  sont  souvent  si  près  d'elle  avant  de 

pouvoir  la  découvrir^  qu'il  leur  devient  tout  à  fait  impossible  de 

l'éviter,  attendu  que,  par  cette  latitude,  elle  se  courbe  vers  TOuest, 

en  présentant,  à  peu  de  nulles  dans  le  Nord  de  HOI0  in  tlie  Wall, 

une  baie  et  (i)  un  récif  de  roches  distant,  dans  un  endroit,  de  \ 

mille  seulement  du  rivage  ;  et  s'ils  attaquent  la  côte  plus  au  Nord 

avec  un  vent  court,  le  danger  est  encore  plus  grand,  parce  qu'ils 

rencontrent  constamment  une  grosse  mer  qui  porte  à  terre.  Pour 

plus  de  sécurité,  les  navires  doivent  se  placer  sur  le  parallèle  de 

*   25"  50',  ou  entre  ce  parallèle  et  celui  de  26"",  mais  pas  plus 

Nord.  En  se  tenant  dans  ces  limites,  ils  ne  peuvent  manquer  le 

Haie  in  the  Wall,  et  parent  la  terre  de  Harbor  Island,  qui  se 

trouve  sur  le  côté  Sud  de  leur  route. 

Plateau  Nous  avons  parlé  plus  haut  du  banc  que  la  pointe  Hole  in  th$ 

aondea  au  S.  0.   ^^^'^  projette  dans  le  S.  E.  Il  a  7  ou  8  milles  de  longueur,  sur 

de  Hole  in  tlie   4  milles  environ  de  largeur  au  milieu,  et  se  termine  en  pointe  à 

son  extrémité  S.  E. 
Voici  le  tableau  de  quelques  sondes  prises  dessus  : 

Le  Hole  in  the  Wall  restant  dans  l'Ouest,  à  2  milles, 

trouvé 22",00  d*eau; 

Id. . .  0.  6»  N. . . .  à  5  milles,  trouvé  27»,00  ; 

îd.. .  0 à  7         —         400",00,  pas  de  fond; 

Id. . .  0.  i  S.  0. .  à  6  —  55",00,  pas  de  fond; 

Id...  O.G*S....  à3         —  23»,80; 

Id...  0.6*N....  à3  —  22-,00; 

Id.. .  0.  i  N.  0..  à  2  A      —  20-,IO; 

Id...  N.O.e^N.  à2  i      —  27»,50; 

Id...  N.O.JN..  à3         —  horsdubanc; 

Au  delà  des  sondes  de  27",50,  perdu  fond  à  i46'",50. 

Vous  pouvez  reconnaître  si  vous  êtes  ou  non  sur  le  banc  en 


(1)  Le  Hole  in  the  Wall  (Trou)  se  voit  raremejat  quand  on  en  est  à  TEst  ;  il 
ne  8*ouvre  que  lorsqu'on  se  trouve  près  de  terre  ou  qu'on  le  relève  dans  le  N.  E- 

(iltt/eur.) 
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question  au  chaugenu3iot  de  couleur  de  l'eau  qui ,  de  bleu  foncé 
qu'eUe  est  au  lau^e>  devient  tout  à  coup  d^uu  beau  vert  vif  sur  les 
sondes.  Un  autre  signe  est  une  plus  grande  agitati<m  de  la  mer 
sur  le  banc ,  par  suite  de  la  boule  de  fond  ^  surtout  lors  des  vents 
de  S.  E.  :  c'est  dans  ces  dernières  conditions  qu'ont  été  pris  les 
brassiages  précédents. 

Le  BoU  in  ilie  Wall  y  aussi  nommé  H  oie  in  Ihe  Rock,  n'est 
auti*e  chose  qu'une  sorte  d'arche ,  d'environ  3  mètres  de  largeur 
sur  1",20  ou  i™,i)0  de  hauteur,  dont  la  base  est  d'à  peu  près  O^jSO 
au-dessus  de  Peau,  et  à  travers  laquelle  déferle  la  mer  ;  elle  parait 
ouverte  sur  les  relèvements  S.  S.  0.— N.  N.  E,  et  0.  S.  0.-— E. N.  E. 
A  la  première  vue  y  on  la  prend  poui'  un  morne  de  sable;  mais, 
à  3  ou  4  milles  de  distance^  on  distingue  clairemi  ut  que  c'est  une 
voAte  dans  la  terre. 

A  90  mètres  de  distance,  au  Sud  de  Hole  in  ihe  Wall,  s'élève 
une  roche  de  5o  à  65  mètres  de  longueur,  dont  la  base  est  minée 
tout  autour  par  Teau,  et  qu'on  peut  doubler  à  moins  d'un  {  mille. 
La  pointe  Sud  de  la  grande  terre  a  une  configuration  analogue  à 
celle  de  cette  roche;  toutes  deux  semblent  être  le  produit  de 
quelque  convulsion,  dont  la  côte  entière  porte,  au  reste,  les  mar- 
ques évidentes.  Le  rivage  est  couvert  de  débris  de  navires,  de 
m&ts,  etc.;  sa  partie  Ouest  présente  une  barrière  complète  de 
pierres,  créée  sur  la  plage,  au-dessus  de  la  laisse  de  marée,  tant 
par  la  nature  que  par  les  coups  de  vent  de  S.  0.,  qui  soufflent 
parfois  avec  une  grande  violence  dans  ces  parages. 

A  5  milles  dans  TOuest  de  Hole  in  thc  Wall,  et  à  270  mètres 
environ  du  rivage,  les  fonds  varient  régulièrement  entre  4",60 
et  5",50  ;  ils  augmentent  rapidement  quand  on  s'éloigne  de  terre. 

A  I  de  mille  au  large  de  la  partie  S.  0.  de  Tile ,  la  sonde  ac- 
cuse 3",70  d'eau ,  beau  fond  de  sable  uni  :  en  cet  endroit ,  la 
terre  est  basse  et  couverte  de  broussailles;  le  jusant  porte  au  N.  E., 
et  la  marée  monte  de  0"',90. 

Tous  les  navires,  quel  que  soit  d'ailleurs  leur  tirant  d'eau,  ne 
doivent  pas  approcher  de  terre  à  moins  de  360  mètres  environ. 
A  cette  distance,  ils  peuvent  mouiller  par  7'",30;  mais,  plus  en 
dedans,  le  fond  diminue  soudainement  à  3°',70. 

De  nuit  ou  de  temps  de  brume,  vous  pouvez  gouverner  à  l'Ouest 
quand  vous  êtes  sur  le  parallèle  de  35**  46'  N.,  ea  sondant  jusqu'à 
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ce  que  vous  trouviez  de  25-,60  à  27-,50.  Vous  fjûtcs  alors  6  milles 
à  l'Ouest ,  et  le  Hole  in  the  Wall  vous  reste  au  Nord  ;  puis , 
1 6  lieues  à  l'O.  2**  49'  N.,  et  vous  relevez  la  caye  Sttrrvp  à  6  milles 
dans  le  Sud.  Si  vous  attaquez  la  terre  par  la  latitude  de  Hole  in 
the  Wall  s  vous  n'avez  des  sondes  que  quand  vous  êtes  à  la  hau- 
teur de  cette  pointe. 

Banc  Great  Bahama  (Grand  Bahama),  partiel  E.  et  O.,  pafsage 

du  banc. 
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au  batte 

Great  Bahama. 
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Si  vous  prenez  pour  point  de  départ  le  Hole  in  the  Wally  avec 
Tintention  de  gagner  le  banc  Great  Bahama ,  fiâtes  12  lieues  à 
rOuost,  et,  si  vous  n'apercevez  pas  la  terre/ralliez  l'O.  S.  0.  ou 
le  S.  0.  j[  0.^  afin  d'aller  reconnaître  les  iles  Berry,  Longez -les» 
et  conserN^ez  une  bonne  vigie  pour  veiller  Stirrup  Key,  la  plus 
Ouest  du  groupe,  déjà  mentionnée  ci-dessus.  Cette  caye  est  située 
par  25"  h%'  de,  latitude  et  par  80**  ^  de  longitude  :  il  y  a  bon 
mouillage  en  dehors  par  12",80  d*eau. 

Si  vous  avez  à  vous  abriter  contre  de  forts  vents  de  la  partie 
de  r£st,  à  réparer  des  avaries,  ou  à  faire  de  l'eau,  vous  pouvez 
jeter  l'ancre  à  l'Ouest  de  Slirrvp,  par  i3™,70  à  14",60,  sur  un 
fond  de  bonne  tenue.  C'est  à  A  milles  dans  l'Ouest  de  cette  caye 
que  le  brick  Dromo  a  fait  naufrage ,  par  2"»,85  d'eau ,  fond  de 
corail  dur  :  sa  sonde  marquait  à  ce  moment  4"*,60  au  Sud  et  à 
rOuest,  de  chaque  côté  de  lui,  et  9"»,i0  au  Nord. 

La  caye  en  question  est  peuplée  et  possède  une  douane  :  on 
nomme  l'endroit  habité  Williamstown;  les  navires  peuvent  s'y 
procurer  des  rafraîchissements  de  toute  sorte. 

Le  groupe  Berry  se  compose  d'environ  30  grandes  cayes  et 
d'une  quantité  innombrable  de  cayes  plus  petites,  dont  la  plus 
S.  E.  est  Frozen  et  la  plus  Nord  Stirrup  ;  il  gît  dans  le  N.  E.  de 
Pile  Andros,  On  trouve  des  sondes  tout  autour  de  ces  cayes,  et 
36°',60  d'eau ,  à  2  milles  de  l'une  quelconque  d'entre  elles  ;  le 
fond  est  sablonneux  à  la  surface  et  calcaire  en  dessous.  Les  lies 
Berry  forment  plusieurs  petits  ports,  où  l'on  peut  se  procurer  de 
l'eau  et  d'autres  rafraîchissements ,  mais  qui  ne  sont  guère  fré- 
quentés que  par  les  habitants  de  Neiv-Providence,  La  marée 
monte  en  cet  endroit  de  0'",60  plus  haut  lorsque  le  soleil  est  au 
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Nord  de  réquateur,  qu'elle  ne  fait  lorsqu'il  en  est  au  Sud.  A  l'ancre 
dans  les  petits  mouillages  fonnés  par  ces  cayes,  on  ressent  un 
fort  courant  qui  charrie  parmi  les  roches^  en  portant  au  N.  0. 
Voici  l'extrait  du  journal  de  bord  du  navire  «  OrM ,  »  relatif       Extrait 

aux  lies  Berry  :  du  «iSioîwf, 

c  En  approchant  du  groupe  Berry^  constaté  une  eau  profonde  r«utir 
jusqu'à  toucher  les  îles  :  trouvé  des  sondes  de  20",10,  à  2  milles  i  *"*  "  '^' 
de  terre  ;  de  i6-,50,  à  2  milles;  de  14^60^  à  1  mille;  de  i2",80, 
en  relevant  la  partie  la  plus  Nord  de  la  caye  Siirrup  à  3  milles  | 
à  ro.  N.  0.;  de  i^,W,  fond  de  roches^  en  la  relevant  à  2  milles  ^ 
à  l'O.  N.  0.  ;  de  lS-,80,  en  la  relevant  à  1  mille  à  l'Ouest;  de 
i6-,SO,enlareleyantà|demiHeàrO.S.O.;etdei^,60,i6%50 
à  ÎB^ydO,  fond  de  beau  sable  en  général^  tout  le  long  de  la  caye 
la  plus  Ouest.  —  Vu  l'eau  changer  de  couleur  en  arrivant  sur  les 
sondes  du  voisinage  des  lies  Serry. 

«  Contourné  le  groupe^  et  rencontré,  à  2  milles  de  distance 
dans  le  8.  S.  0.,  Q-.IO,  7-^30,  5»,50  et  4-,60 d'eau;  à  5  milles, 
dans  la  même  direction,  7-,30,  5»,50,  7-,30,  7-,30,  6",40, 
7»,30,  6-,80  et  6-,40;  à  6  milles,  dans  le  8.  \  S.  0.,  4",60.  En 
Relevant  Wesi  Berry  au  N.  N.  E.  et  Blackswood's  Bush  au 
8.  S.  E.,  les  sondes  sont  de  3"',70, 7»,30  et  9",i  0. — A  2  heures  f , 
fait  l'Ouest,  et  trouvé  7-,30;  à  3  heures,  le  S.  S.  0.,  12-,80; 
à  3heures^,  le  S.  8. 0.,  12«,80;  à  3  heures  |,  il»,90;  à4heures, 
il",00;  à4heures{,10",0;  à4heuresi,a»20;à4heuresf,6",40; 
à  5  heures,  5*,S0;  à  5  heures {,  5",50;  à  5  heures |,  4'",60;  à  6 
heures,  5*,00;  à  6  heures  \y  4-,60;  à  6  heures  |,  4~,00;  à  7  heu- 
res, 3",30  seulement  ;  mouillé  parmi  des  pâtés  noirs,  formés  de 
roches  plates,  hautes  d'envffon  0",30,  et  couvertes  d'herbes.  — 
Sondé  à  l'Ouest  de  cet  endroit,  et  trouvé  peu  d'eau  jusqu^à  bonne 
distance.  Il  est  recommandé  aux  navires  de  ne  pas  s'engager 
parmi  les  roches  noires  ci-dessus;  le  chenal  régulier  en  est  tout 
à  fait  exempt  ;  il  a  des  eaux  chargées  de  vase  et  d'une  appa- 
rence laiteuse  qui  empêchent  de  voir  aisément  le  fond.  » 

Le  groupe  des  cayes  Sheep  est  situé  à  7  ou  8  lieues  dans  le     cayes  sbeep 
8.  S.  0.  6*  0.  de  Stirrup,  et  au  large  de  la  partie  N.  N.  0.  des  îles      ''^oSS" 
Androi.  A  partir  de  ce  groupe,  la  sonde  accuse  très^u  d'eau 
en  allant  vers  l'Ouest,  ainsi  qu'il  a  été  dit  ci-dessus,  et  les  basses 
s'étendent  jusqu'à  Stirrup  Key;  le  fond  est  couvert  de  pfttés  d'é- 
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ponges  et  de  roches  de  la  grandenr  d^une  bftrrii|tte  ^  et  tootes 

ses  parties  se  voient  aussi  aisément  qiie  s'il  n'y  a?aH  pas  d*eaa 

dessus.  La  marée  monte  de  1^,9,0  en  cet  endroit. 

Routes  Les  meilleures  indications  à  suivre  pour  traverser  le  banc 

traVmerlebjine   Greal  Bahama  sont  les  suivantes  i  lorsque  la  caye  Siirrvp  vous 

Great  avtiama.   reste  à  8  milles  dans  le  Sud ,  distance  à  toqueHe  tous  la  voyez 

jnsie  de  votre  pont,  faites  6  lieues  à  FO.  &.  0.,  et  de  là^  10  lieoes 
au  S.  0.  J  S.;  gouvernez  ensuite  an  8.  S.  0.,  ou  entre  le  9.  9. 0. 
et  le  8. 0. 1 S.^  jusque  par  U""  55'  de  latitude  ;  enfin  raifiez  FO.  y  et 
allez  reeonnirître  les  cayes  Orcmçe,  ou  bien  continuez  enirele 
9.  S.  O.  et  le  S.  0.  |  9.,  jusque  par  24»  25;  puis,  venez  à  FOuesl  et 
quittez  le  banc  sans  crainte.  Si.  par  suite  dPune  dimînutionf  de  fond^ 
vous  préférez  sortir  du  bane  pkis  tôt  qnll  ne  vient  d'être  dit,  vous 
n'avez  q»'à  tirer  au  large ,  et ,  en  faisant  3  lieues  oo  plus  dians 
l'Ouest,  vous  trouvez  bs  gi'andes  sondes  du  chenal,  qui  a  5  lieues 
de  largeur.  U  vous  est  recommandé  de  changer  de  route  dès  que 
k  sonde  n'accuse  plus  que  4"",  60  d'eau ,  parce  qn'à  partir  de  ce 
brassiage  la  profondeur  diminue  tout  à  coup,  sans  régulatité. 

Vous  pouvez  aussi  faire  7  Keties  à  FO.  9.  0.  sans  danger,  en 
quittant  la  caye  Sthrup,  pourvu  que  vous  aye»  soin  de  tenir 
compte  (le  l'influence  âe  la  marée  :  dans  la  partie  Nord  du  banc, 
le  flot  porte  au  S.  9.  Ë.  et  le  jusant  an  N.  0.  ;  mais ,  à  mesure 
qu'on  avance  dessus,  ta  marée  diminHe,  et  eïk  Anit  pair  n'étire 
plus  qu'un  faible  courant ,  à  4  ou  5  lieues  à  Fintérienr  dn  banc. 
Ou  bien,  quand  la  caye  Stirrtrp  vDns  resite  à  5  milles  dans  le  Sud, 
faites  44  milles  au  9. 0. 1 0.;  puis,  gouvernez  au  S.  8.  0.  jusqu'à 
ce  que  vous  soyez  hors  du  baae.  Dans  le  chemi  r^uKer,  l'eau 
est,  comme  nous  Favons  dit,  d'apparence  kûtense  ;  à  FEst  de  ce 
chenal,  elle  est  etaire  et  parsemée  de  taches  noires  sur  le  fond; 
à  FOnest,  elle  est  également  claire,  mats  le  fond  est  blane  et  dttr. 

Tous  pouvez  encore,  pour  traverser  le  bsoïc,  suivre  les  indica- 
tions données  sur  la  grande  carte  de  Great  Bahama  Bank,  levée 
par  les  soins  de  l'Amirauté,  et  pnMiée  de  nouveair  par  E.  et 
G.  W.Biuni: 

En  relevant  le  miKeii  de  la  caye  Great  Stirrup,  à  3  milles  dans 
le  Sud ,  faites  99  milles  à  FO.  9.  0. ,  pois  70  milles  uu  peu  au 
9uddu  9. 0.  {  9.  ;  ou  Uenv  aerniltes  ^  ai»  Sv  0.  6»  0.,  etWi  milles 
au  9.  O.  ^  9. 
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L'une  ùQ  l'autre  des  rouies  ci-dessus  vous  place  à  10  milles  ^ 
environ  de  la  caye  Orange ,  en  position  convenable  pour  quitter  le 
banc. 

La  route  directe  est  le  S.  0.^  95  milles  :  c*est  en  la  suivant  qu'on 
a  le  plus  d*eau;  mais  il  est  nécessaire  de  gouverner  avec  le  plus 
grand  soin,  pour  ne  pas  tomber  sur  les  hauts-fonds  de  Sheep 
Keysy  dont  nous  avons  déjà  parlé. 

Toutes  les  aires  de  vent  qui  précèdent  sont  du  compas,  et  vous 
devez,  en  les  suivant,  donner  une  sérieuse  attention  à  votre  barre 
ainsi  qu'à  votre  loch,  parce  quelles  rangent  de  très-près  les  bords 
du  chenal,  comme  il  est  aisé  de  s'en  convaincre. 

En  traversant  le  banc,  selon  les  indications  précédentes,  vous  ne 
voyez  que  peu  ou  point  d'épongés;  vous  distinguez  difficilement 
le  fond,  et  vous  pouvez  compter  sur  au  moins  5*^,50  d'eau,  à  mer 
haute,  tout  le  long  de  votre  route. 

De  nuit^  défiez-vous  des  cayes  Orange,  qui  sont  très-basses  et 
ne  se  voient  que  quand  on  est  dessus;  les  sondes  sont  régulières 
jusqu'auprès  de  leur  partie  orientale. 

On  donne  te  nom  de  Orange  Keyn  à  un  amas  de  hauts-fonds 
et  de  cayes  placés  près  du  bord  Ouest  de  Gréai  Bahama  Bank  y 
entre  les  parallèles  de  24*  r^  et  de  24^  58',  par  8i»  29'  30"'  de 
longitude.  La  caye  principale  du  groupe  peut  avoir  f  de  mille  de 
longueur,  108  mètrës  dans  sa  partie  la  plus  large,  7",20  dans  la 
{dus  étroite,  et  6  mètres  de  hauteur  :  c'est  une  roche  nue,  dont 
le  côté  oriental  est  tout  à  fait  droit  et  gtt  N.  N.  E.  et  S.  S.  0.  H 
existe,  à  |  de  mille  d'elle  dans  le  S.  \  S.  0.,  deux  roches  qui  sont 
de  i'^jSO  hors  de  l'eau,  et  qui  ont  à  peu  près  4"'^50  de  long;  et^  à 
un  \  mille  de  celles-là ,  dans  la  môme  direction ,  deux  autres 
roches  plus  petites.  Il  est  dangereux  de  passer  entre  l'une  quel- 
conque de  ces  roches  et  la  caye  principale^  attendu  qu'elles  sont 
jointes  ensemble  par  un  récif  d'environ  30  mètres  de  largeur,  au 
delà  duquel  la  sonde  rapporte  7*" ,30  d'eau.  Vous  pouvez,  en  toute 
sécurité',  \me  route  à  3  milles  de  terre  dans  le  Sud  des  cayes 
Orange,  et  en  approcher,  dans  l'Ouest,  jusque  par  3°^,30  de  fond. 

11  y  a  bon  mouillage^  au  N.  0.  du  gi*oupe,  par  iô'^ySO,  mais 
le  fond  est  malsain;  on  peut  aussi  jeter  l'ancre  en  sûreté  dans 
le  S.  E.  par  il'^^OO,  sans  avoir  à  craindre  aucun  autre  danger 
que  ceux  à  vue.  il  n'est  pas  prudent  de  rallier  les  cayes  Orange 


Groupe 

des 

cayes  Orange. 


Mouillage 

des 

cayes  Orange. 


Dangers 

au  Nord 

du  groupe. 


Passage 

au  Nord 

du  groupe. 


Des 
cayes  Orange 

à 
Sali  Key  Baiik^ 


Danger 
Galeon. 


Roclies 
Ridtng  (I). 


352  PiLpTE  COTlEa 

par  le  Nord,  à  moins  de  3  milles,  parce  que,  de  ce  cAté,  la  mer 
brise  sur  une  chaîne  de  hauts-fonds  qui  se  projettent  à  très^ande 
distance.  On  ne  voit  aucune  trace  de  végétation  sur  ces  roches, 
mais  leurs  eaux  abondent  en  poissons. 

Plusieurs  personnes  prennent  le  groupe  Orange  pour  celui  des 
Riding  Rocks  :  rappelez-vous  que  vous  ne  pouvez  passer  dans  le 
Nord  de  ce  dernier,  tandis  qu'il  existe  un  chenal  à  3  milles  au  Nord 
du  premier.  Toutefois,  ce  chenal  n'est  pas  sûr  pour  des  étran- 
gers, et  nous  ne  recommandons  même  à  aucun  navire  de  s'y  en- 
gager, attendu  qu'il  faut  y  frayer  sa  route  entre  des  pftt&  de 
hauts-fonds  noirs,  sur  lesquels  il  reste  très-peu  d*eau.  La  varia- 
tion était  en  cet  endroit  de  4^  26'  N.  £.  en  4820.  On  trouve  bon 
mouillage  à  5  ou  6  milles  dans  le  S.  0.  des  cayes  Orange,  par 
36*" ,60  de  fond.  Une  fois  à  la  hauteur  de  ce  groupe,  vous  pouvez 
en  toute  sécurité  traverser  le  Gulf^  soit  le  matin,  soit  vers  le  milieu 
de  la  nuit,  car  vous  n'avez  que  i  0  ou  1 1  lieues  à  faire  au  S.  0.  pour 
prendre  connaissance  de  Sait  Key  Bank.  La  partie  Nord  de  ce 
dernier  banc  court  Est  et  Ouest  sur  une  étendue  de  10  lieues,  ce 
qui  fait  que  vous  trouvez  le  courant  plus  fort  à  mesure  que  vous 
avancez  vers  TOuest.  Arrivé  sur  Sali  key  Bank,  vous  y  rencontrez 
de  bonnes  sondes,  en  le  prolongeant  d'un  bout  à  l'autre,  et,  par 
intervalles,  des  endroits  où  vous  pouvez  mouiller;  mais  les  sondes 
s'étendent  à  très-petite  distance  en  dehors  des  cayes  Double  Hea- 
ded  Shot  (Boulet  ramé),  dont  la  pointe  N.  0.  gît  par  ^3"  b^  de 
latitude  Nord.  Quoi  qu'il  en  soit,  la  route  que  nous  venons  d'in- 
diquer demande  de  votre  part  l'attention  la  plus  scrupuleuse,  si 
vous  voulez  éviter  tout  danger  inconnu  qui  poiurait  exister  dans 
le  trajet.  A  A  milles  dans  le  N.  4°  0.  des  cayes  Orange ,  gît  le 
haut-fond  Galeoa,  qui  ne  porte  que  3™ ,60  d'eau;  et,  de  là  jus- 
qu'aux roches  Riding,  il  existe  un  grand  nombre  de  petites 
basses  situées  à  1  mille  et  |  dans  l'Est  du  bord  de  Great  Bahama 
Bank. 

Les  roches  Riding,  placées  à  6  lieues  dans  le  Nord  des  Orange, 
consistent  en  une  roche  ou  caye  qui  a  environ  }j  mille  de  lon- 


(I)  Il  y  a  ici  dans  le  texte  une  frt^qiicnln  conrnsion  du  mot  Key  avec  le  mot 
Hock;  Tabsence  de  carte  à  grami  point  nous  a  Torcé  de  suivre  railleur  à  la  lettre. 

{Tradvcteur.) 
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gueur  sur  10",80  de  plus  grande  largeur^  et  qui  est  presque  di- 
visée par  une  baie  formée  à  ^  de  la  distance  entre  la  pointe  Sud 
et  la  pointe  Nord.  Cette  caye  est  très-irrégulière  dans  sa  hauteur^ 
et  plus  inégale  encore  que  Orange  Keys.  On  voit^  à  2  milles  {  en- 
viron dans  le  Nord  de  Hiding,  un  Ilot  de  2  milles  |  de  longueur^ 
sur  225  à  270  mètres  de  plus  grande  largeur;  et,  au  Nord  de  la 
caye  la  plus  Sud^  trois  petites  roches^  d'à  peu  près  9  à  il  mètres 
de  longueur^  gisant  chacune  N.  0.  {  N.  et  S.  E.  |  S.  La  caye  Sud 
s'étend  du  N.  {  N.  0.  au  S.  |  S.  E.  ;  la  suivante  est  éloignée  de 
45  mètres  de  la  première  ;  celle-ci  de  90  mètres  de  la  troisième  ; 
la  troisième  de  90  mètres  de  la  seconde  :  toutes  trois  ont  de  0™^90 
à  i"*,20  de  hauteur.  Au  Sud  de  cette  caye  se  trouvent  trois  roches 
en  forme  de  tas  de  foin  {Hay  Coeks  Rœks),  qui  se  montrent  juste 
hors  de  Teau,  et  sont  à  5*^,40  ou  7°',20  de  distance  de  terre.  On 
voit  encore,  à  {  mille  dans  l^t  de  la  caye  la  plus  Sud ,  deux 
roches  dont  la  plus  grande  a  24  mètres  de  long,  et  la  plus  petite 
t5  mètres;  elles  sont  éloignées  de  30  mètres  Tune  de  l'autre^  et 
ont  3^,60  de  hauteur. — Ces  deux  roches  gisent  Nord  et  Sud  ;  et, 
à  \  mille  d*elles  environ,  dans  le  Nord,  on  en  aperçoit  une  autre 
de  la  dimension  d'un  petit  canot.  Un  récif  relie  entre  elles  toutes 
ces  cayes.  On  constate  9"',i0  d'eau,  en  relevant  la  plus  Sud  des 
Uiding  Rocks  à  1  mille  ^  au  N.  N.  0.  ;  S*,20«  beau  fond  de  sable 
uni,  en  relevant  celles  de  l'Est  et  du  Nord  l'une  par  l'autre  y  à  2 
miOes  {  dans  le  N.  |  N.  0.  ;  et  5'",50  en  s'en  plaçant  à  3  milles; 
n";90,  avec  la  roche  Nord,  à  5  milles  dans  l'Ouest  ;  6^,40  avec 
la  caye  Sud  à  2  milles  au  S.  0.  ^  0.  ;  5"',50,  avec  la  caye  princi- 
pale ou  du  Nord,  à  2  milles  \  à  l'O.  N.  0.  :  cette  dernière  pro- 
jette, dans  la  direction  du  N.  N*  E.,  un  haut-fond  sur  lequel  il 
reste  i  ",80  d'eau.  Ainsi  que  nous  l'avons  dit  plus  haut,  il  n'y  a  pas 
passage  dans  le  Nord  des  Riding  Rocks,  même  pour  un  navire  ti- 
rant l",80  d'eau.  En  cet  endroit,  le  jusant  porte  au  N.  E.  avec 
une  vitesse  d*un  mille  ^  à  l'heure.  —  Al  mille  \  dans  le  S.  \  S.  E. 
du  massif  oriental  des  Riding  Rocks  s'élève  un  !iot  de  certaine 
grandeur,  avec  plusieurs  petites  cayes  au  voisinage  ;  on  le  nomme 
Uock  Key.  Il  y  a  bon  mouillage  dans  sa  partie  Ouest,  par  13",70  Mouillage 
et  14'",60,  fond  de  sable;  la  limite  des  sondes  se  rencontre  à  .|^^ 

i  mille  {  en  dehors  de  cet  Uot. 
Quand  vous  gouvernez  des  cayes  Orange  vers  les  roches  Ai- 
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diufi^,  vos  plus  grandes  sondes  sont  de  IS^^aO,  et  les  moindres 
de  8"*,90.  Le  bord  occidental  du  banc  Great  Bahama  est  d'as 
accès  redoutable,  parce  que  toutes  les  cayes  y  sont  fiées  par  une 
grande  chaîne  de  rodies  qui  va  de  l'une  à  l'autre. 

Voici  l'extrait  du  journal  de  bord  du  navire  a  Orbit,  »  en  es  qm 
touche  ces  parages  :  a  A  Fancre,  parmi  ces  dangers,  trouvé  3",60 
d'eau  à  mer  basse ,  et  3",90  à  mer  haute  ;  ressenti  une  légère 
brise  d'O.  S.  0.,  et  pu  distinguer  la  Kmite  des  sondes  du  banc, 
de  dessus  le  pont,  à  |  de  mille  au  plus.  Mis  sous  voiles  au  com- 
mencement du  jusant.  En  faisant  un  bord ,  traversé  quelques 
basses  de  3"* ,90  de  profondeur  seulement,  sur  lesquelles  il  ne 
peuty  avoirplusde  2'",iOà3",40d'eau,  amer  basse,  et  qui,  àn'ea 
pas  douter,  découvrent  quelquefois,  après  de  forts  coups  de  vent. 

(c  La  mer  est  haute  sur  les  accores  du  banc  Great  Bahama, 
vers  8"  50"  dans  les  syzygies;  elle  monte  de  O'^BO  sur  le  côté 
Nord  ;  de  0'",90  sur  le  côté  Ouest,  dans  le  Nord  des  cayes  Orange  ; 
de  i'",â0  dans  le  Sud  de  ces  mêmes  cayes,  et  de  i"*,50  à  l",80 
par  %àf^  i  0'  5"  de  latitude .  Le  flot,  ainsi  que  le  jusant,  charrient  avec 
une  vitesse  de  I  de  mille  à  2  milles  sur  le  banc  et  en  dehors  du  banc.  » 

Entre  Orange  Keys  et  Riding  Rorks^  la  limite  des  sondes  est 
saine,  et  vous  pouvez  donner  dessus  sans  autre  précaution  que 
de  veiller  le  plomb.  A  partir  du  groupe  Orange,  le  plus  méridio- 
nal de  o^tte  partie  du  banc ,  Paccore  se  dirige  à  peu  près  au 
S.  ^  S.  E.,  offrant  tantôt  plus,  tantôt  moins  d'eau,  en  restant  par- 
faitement sain  jusque  par  %A^  iO'  de  latitude,  et  forme,  avec  les 
cayes  de  Sait  Key  Bank^  le  canal  Santaren,  où  on  ne  trouve  pas 
fond.  L'observation  que  nous  avons  faite  plus  haut,  en  parlant  de 
domier  sur  Great  Bahama,  entre  Orange  Keys  et  Riding  Roeks, 
s'applique,  bien  entendu,  seulement  au  bord  extrême  du  banc  ; 
car,  en  avançant  davantage,  les  sondes  perdent  bientôt  leur  régu- 
larité par  suite  de  la  présence  de  plusieurs  basses  de  corail;  tou- 
tefois, quand  il  fait  jour,  vous  pouvez,  avec  un  vent  favorable^ 
frayer  votre  route  parmi  ces  dangers. 

Par  les  nuits  étoilées,  le  grand  banc  réfléchit  dans  l'air  une 
lumière  brillante  que  Ton  aperçoit  de  4  ou  5  lieues.  Ce  phéno- 
mène^ que  Ton  constate  sur  l'étendue  des  deux  bancs  Bahama  , 
ne  se  remarque  pas  sur  celui  de  Sait  Key,  et  n'est  pas  très  visi- 
ble non  plus  pour  les  observateurs  placés  sur  les  bancs  eux-mê- 
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mes.  Da  Gulf  de  Floride  on  distingue  parfaitement  le  canal  de  la 
Providence,  à  l'absence  de  tonte  lumière  entre  les  deux  réflexions 
occasionnées  par  le  grand  et  par  le  petit  Bahatna. 

11  n'est  pas  présumable  qu'on  puisse  toujours  trouver  un  égal 
brassiage  sur  le  banc,  même  en  y  suivant  une  route  constante, 
fl  santé  à  l'esprit  de  tout  le  monde  qu'un  fort  vent  de  la  partie  de 
PEst  doit  diminuer  la  profondeur  de  Teau,  en  la  chassant  du 
banc ,  et  qu'un  grand  vent  du  Nord  doit  l'augmenter.  Le  fbnd 
est  ghiant  dans  toutes  les  parties  du  chenal ,  tandis  qu^an  vent  à 
lui  il  est  dnr,  et  les  basses  deviennent  d'antant  plus  nombreuses 
que  le  brassiage  diminue.  Presque  chacun  des  bâtiments  qui  fait 
régidièrement  Ik  navigation  de  ces  parages,  suit  une  route  diffé- 
rente en  traversant  Great  Bàhama.  Le  but  principal  qu'on  doit 
tonjours  se  proposer  est  de  parer  les  dangers  des  cayes  Shtep. 
Par  un  vent  cotirt  et  avec  un  bfttiment  de  tirant  d'eau  ordinaire, 
il  est  bon  de  gagner  le  large  un  peu  plus  tôt,  en  gardant  .constam- 
ment un  sondeur  dans  les  porte-haubans,  afin  de  laisser  arriver 
aussitôt  que  le  fond  diminue  à  4",i0.  Avec  un  vent  frais  et  favo- 
rable qui  permet  de  porter  au  vent  du  Sud,  on  fait  bien  de 
toujours  rallier  l'Ouest  pour  passer  au  vent  ^es  dangers;  mais 
on  doit,  en  même  temps,  avcrir  soin  de  ne  pas  se  répandre  as- 
sez loin  pour  s'engager  parmi  les  hauts-fonds  qui  s'étendent  en 
dehors  de  la  partie  orientale  des  cayes  éparses  sur  Taccore  oc- 
cidental du  banc  Great  Bahama. 

Lorsque  vous  jetez  l'ancre  dans  une  partie  quelconque  de  la 
limite  du  banc,  afin  de  passer  la  nuit  ou  d'attendre  la  marée  fa- 
vorable, vous  devez  avoir  toutes  vos  dispositions  faites  pour 
mettre  à  la  voile  dès  que  cela  peut  devenir  nécessaire,  et  serrer 
vos  huniers  avec  des  ris,  si  le  ciel  a  mauvaise  apparence;  vous 
avez  du  reste  la  facilité  d'appareiller  avec  n'importe  quel  vent. 
En  général,  quand  un  navire  a  besoin  de  donner  un  pied  d'ancre 
dans  ces  parages,  il  peut  y  trouver  des  endroits  convenables  et 
abrités  des  vents  qui  l'inquiètent,  ou  dont  il  s'attend  à  être  in- 
quiété. Le  seul  inconvénient  à  craindre  pour  lui  est  d'avoir  son 
ancre  surjoualée,  si  le  vent  vient  à  changer  cap  pour  cap  ;  mais 
il  ne  faut  que  de  la  sinrveillance  et  l'adresse  ordinaire  d'un 
marin  pour  l'éviter. 

Faites  bien   attention,  lorsque  vous  quittez  le  banc  Gi*eat 
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Bahama,  à  ne  pas  attaquer  de  nuit  la  côte  de  Floride  ou  les 
cayes  Double  Ueaded  Shot;  de  jour^  et  avec  un  vent  fait,  il 
n'y  a  aucun  danger  à  aller  reconnaître  Tun  ou  l'autre  de  ces 
points. 

Parmi  les  marins  qui  avaient  traversé  ce  banc^  deux  à  peine 
jusqu'ici  étaient  d'accord  sur  la  latitude  des  cayes  Orange,  et 
beaucoup  doutaient  même  de  leur  existence  ;  c'est  cette  diver- 
gence d'opinions  qui  a  déterminé  l'auteur  à  envoyer  dans  ces 
parages  le  navire  Orbit.  D  ne  reste  plus  aucun  doute  à  ce  su- 
jet, depuis  que  les  officiers  dudit  navire  ont  fait  les  reconnais- 
sances hydrographiques  et  topographiques  des  groupes  Orange, 
Riding  Rocks ,  Cat  Keys ,  Great  haac  et  Liflle  Isaac ,  ainsi  que 
des  roches  qui  s'y  rattachent  et  qui  ont  été  décrites  précédem- 
ment. 
Accores  I^A  sonde  accuse  peu  d'eau  près  de  l'accore  de  Great  Bahama, 

1m*^  rtHè/w    ^®P"*^  '^  parallèle  de  W  iff  jusqu'à  celui  de  W  32';  la  marée 
(f«  monte  de  l'^^SO  dans  cet  intervalle,  et  on  y  rencontre  plusieurs 

Wio'HWzf.  p4tésde  hauts-fonds  qui  ne  portent  pas  3  mètres  d'eau  à  mer 

basse;  ces  derniers  sont  situés  à  moins  d'un  mille  en  dedans  du 
bord  du  banc  ;  ils^se  composent  de  sable  mouvant,  et  leur  bras- 
siage  doit  varier  avec  chaque  coup  de  vent. 
Route  Si,  en  quittant  le  grand  banc  par  24"*  40'  de  latitude ,  vous  dé- 

grand^bane  ^"^^  ^^^^^  reconnaître  la  côte  de  Cuba,  de  préférence  à  prendre 
k  lacôtedeCubft  la  route  du  golfe  de  Floride,  gouvernez  au  S.  0.,  et,  quand  vous 
^SanUm.  ^^^  ^^^  d'avoir  passé  Double  Ueaded  Shot ,  ralliez  un  peu  plus 
le  Sud,  le  S.  0. 1  S.  par  exemple ,  pour  attaquer  Tile  de  Cttba; 
cette  voie,  nommée  route  du  canal  de  Santaren ,  est  en  toutes 
circonstances  la  meilleure.  Descendez  la  côte  jusqu'à  la  table  de 
Martel^  que  vous  ne  pouvez  manquer  de  reconnaître;  puis  ralliez 
le  N.  0.,  et,  si  U  heures  vous  suffisent  pour  traverser  le  golfe,  ce 
cap  vous  fait  parer  les  Torlugas;  s'il  vous  faut  davantage,  tenez 
une  vigie  dehors  pour  veiller  l'eau  colorée  et  les  Torlugas.  Le  pain 
de  Matanzas  (Panof  Matanzas),  vu  entre  le  S.  S.  0.  et  le  Sud,  res- 
semble à  une  montagne  arrondie  ;  mais ,  vu  dans  toute  autre  di- 
rection, il  présente,  de  chaque  côté  de  lui,  une  colline  moins 
élevée  à  laquelle  il  est  réuni.  Si  vous  êtes  près  de  terre  quand 
vous  doublez  la  Havane,  vous  apercevez  les  navires  dans  le  port 
et  le  phare  du  château  Moro  (Moro  Castle),  qui  se  voit  de  8  lieues 
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au  large.  La  table  de  Mariel  est  à  9  lieues  dans  l*Ouest  de  la 
Havane. 

Bsoo  Qv«aft  Bahaww ,  parlM  H.  O.;  omuA  N.  O.  de  }m  Providenoe. 

&  VOUS  montez  un  navire  tirant  plus  de  3*^90  d'eau ,  vous  ne  canal  k.  o. 
pouvez  traverser  le  grand  banc  entre  les  tles  Berry  et  les  cayes  u  provideDoe, 
Orange.  Vous  êtes  forcé  de  naviguer  sur  ses  accores^  en  pas-  K*Snî% 
sant  dans  le  Nord  des  roches  Isaac ,  et ,  après  avoir  doublé  ces  liu  tune, 
roches,  de  descendre  vers  le  Sud  jusqu'aux  cayes  Orange.  Dans  ce 
cas^  la  meilleure  route  à  suivre ,  quand  vous  êtes  par  le  travers 
de  Bole  in  ihe  fTall  (pointe  Sud  de  l'Ue  Abaeo),  est  PO.  8«  27  N., 
95  milles,  qui  vous  conduit  sur  la  limite  Ouest  du  banc, 
à  4  milles  environ  de  Fllot  ùUtle  Isaae;  et  en  ayant  soin  de  vous 
tenir  sur  les  fonds  de  22  à  27  mètres ,  vous  devez  passer  à 
2  railles  de  Great  Isaae.  Gouvernez  alors  pour  traverser  le  golfe 
de  Floride,  en  prenant  bien  garde  de  vous  écarter  trop  de  la  li- 
mite des  scmdes,  parce  qu'au  moment  oii  vous  les  quittez  et  ar- 
rivez sur  l'eau  bleue,  vous  entrez  dans  le  courant  général  ou 
Gulf  Slreamj  qui  porte  avec  violence  au  Nord.  C'est  pour  cette 
raison  qu'il  vous  est  rec(»nmandé,  quand  le  vent  ne  vous  permet 
pas  de  longer  l'accore  du  banc,  de  mouiller  dessus,  en  attendant 
un  temps  favorable.  Si  vous  n'êtes  pas  pratique  de  ces  parages, 
il  ne  faut  pas  aller,  de  nuit,  au  delà  de  Great  haacy  mais  bien 
jeter  l'ancre  au  N.  Ë.  du  milieu  de  cette  lie,  par  12*",S0  à  18-,30, 
fond  de  sable^  en  attendant  le  jour. 

Pour  faire  route  le  long  des  accorés  de  Great  Bakama,  vous 
devez  veiller  les  indications  de  votre  plomb,  et  avoir  toujours  en 
haut  une  bonne  vigie,  attendu  qu'en  approchant  des  roches 
Ultk  Isaae,  le  brassiage  passe  tout  à  coup  des  grandes  sondes 
aux  petits  fonds  de  la  basse  Gingerhread.  Cette  indication,  jointe 
à  celles  que  nous  avons  données,  suffit  à  faire  éviter  tout  danger. 
Bien  que  le  courant  général  ne  se  fasse  pas  sentir  sur  les  limites 
des  sondes,  il  y  règne  cependant  un  courant  de  marée  capable, 
soit  d'entraîner  un  navire  au  large  en  dehors  des  accores,  soit  de 
le  drosser  sur  les  cayes;  vous  parez  à  ces  inconvénients  en  ayant 
toujours  le  plomb  à  la  main  :  observé  attentivement,  il  vous  in- 
dique le  côté  que  vous  devez  tenir  de  préférence  pour  conserver 
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un  brassiage  convenable.  Dans  le  trajet  que  nous  avons  indiqué 
ci-dessus,  vous  doublez  successivement  les  lies  Little  Isaac , 
Great  Isaac,  Betnini  et  le  phare  de  Gun  Key. 
Basse  Gingerbread  Ground  est  un  haut-fond  de  40  milles  d'étendue 

(SS^  de  TE.  S.  E.  à  PO.  N.  0.,  et  dont  la  largeur  varie  entre  1  et  \ 
cround].  mîNes;  il  est  parsemé  de  têtes  déroches^  sur  lesquelles  il  ne 
reste  pas  plus  de  l'^^SO  d'eau.  Sa  pointe  S.  E.^  dont  la  latitude 
est  de  26''  5(y  (4)  et  la  longitude  de  80*  54',  gît  à  78  milles  dans 
ro.  V  S.  de  Hole  in  the  Wall;  sa  pointe  N.  0.,  située  par  (i) 
26»  56'  et  84**  4',  est  à  7  milles  «  dans  l'E.  43*  S.  de  la  caye 
Est  du  groupe  iJUie  Jsaae ,  et  le  fond  est  accidenté  entre  les 
deux  :  Gingerbread  se  trouve  à  4  mille  |  environ  en  dedans  de 
Taccore  du  grand  banc, 
cayes  On  nomme  LiUle  Isaae  trois  petites  cayes  rocailleuses  qui 

Liuie  IMac  s'étendent  E.  S.  E.  et  0.  N.  0.;  celle  de  PEst,  haute  de  3-,30, 
leur  mouillage,  est  par  28«  58'  30"  (3)  de  latitude  et  par  84<'  44'  2a*  de  longi- 
tude; celle  du  N.  0.  reste  à  3  milles  dans  TO.  N.  0.  S*"  N.  de  la 
caye  de  l'Est;  et,  à  4  mille  et  \  de  cette  dernière^  dansPE.  7*  S., 
on  rencontre  de  mer  haute  une  roche  à  fleur  d'eau.  D  y  a  mouil- 
lage sur  le  banc  Great  Bahama ,  dans  le  Sud  des  Isaae  ;  mais 
on  ne  peut  le  prendre  que  de  jour^  avec  la  carte  sous  les  yeux. 
Cayes  Brothers.      ^^  Brothers  sont  deux  petites  cayes  rocailleuses,  situées  à  7 

railles  dans  PO.  N.  0.  6"*  N.  des  Little  isaac.  Le  banc  e^  sain  et 

d'une  navigation  facile  entre  ces  deux  groupes. 

Caye  La  caye  Great  Isaac,  haute  de  42  mètres,  est  placée  par  26^  2' 

Grcai  Isaac      j^  latitude  Nord  et  84°  22'  3(r  de  longitude  Ouest.  On  voit  à 

son  mouillage.    4  mille  ^  d'elle,  dans  le  N.  E.,  une  roche  de  3"',60  d'élévation; 

et,  à  4  miHe  de  cette  dernière,  dans  le  N.  N.  £.,  la  sonde  accuse 

6",50  d'eau.  Le  mouillage  est  bien  meilleur  à  quelque  distance 

'  dans  le  Sud  dé  Oreat  Isaae  qu'au  Nord  de  cette  caye.  Le  seul 

inconvénient  à  y  redouter  est  une  saute  subite  du  veai  au  Nord; 
mais,  dans  ce  cas ,  on  a  un  grand  espace  pour  chasser  et  pour 
appareiller,  avantage  que  ne  présente  pas  le  cMé  Nord. 


(1)  L'inspectioii  de  la  carie  ftewble  dire  que  c'est  2&''50'  et  ooa  26«&o'. 

(Traducteur.) 

(2)  Erreur  semblable  d*uD  degré.  (idem.) 

(3)  Erreur  de  3"  ;  c'est  nous  le  pensons  Sô^'âS'  30*  qo*il  faudrait  lire,    (idem.) 
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Les  Hfn  and  ChicAens  sont  trois  petites  cayes  éparses  sur  un 
haut-fond  de  i  mille  de  longueur  ;  elles  gisent  à  3  milles  \  dans 
le  S.  0.  8**  S.  de  Great  Isaac,  et  sont,  l'une  par  rapport  à  l'au- 
tre, dans  oette  mâme  direction.  Entre  elles  et  les  Bemini,  le 
banc  est  sain ,  excepté  à  Tendrott  nommé  Moselle  Shoal. 

Moeette  Shoal  est  une  basse  sur  laqu^le  il  reste  i^^^SO  d'eau, 
et  qui  se  trouve  à  2  milles  \  dans  le  N.  N.  0.  ^  0.  de  la  pointe 
Noidde  la  Bemini  septentrionale, «t  à  13  milles  dans  le  8. 0.  {  S. 
des  Hen  and  Chickens;  elle  a  i  mille  de  longueur  du  N.  N.  E.  au 
S.S.O, 

La  vitesse  du  flot  est  en  cet  endroit  d'environ  4  mille  ^  à  l'heure, 
et  celle  du  jusant  de  3  milles. 

Les  Bemini  sont  deux  cayes  basses  de  sable  blanc  qui  s*é* 
tendent  du  S.  30"  0.  au  N.  W  E.,  sur  un  espace  de  6  milles  {; 
la  plus  S. ,  pourvue  d'un  puits ,  a  sa  pointe  méridionale  par 
35*  AV  30*  de  latitude  et  81'  ¥9  de  longitude.  Les  accores  ne 
sont  pas  à  plus  de  4  mille  de  ces  cayes,  les  plus  Ouest  du  grand 
banc.  On  voit  sur  les  Bemini  quelques  petits  arbres  ou  plutôt 
quelques  broussailles,  particulièrement  dans  la  partie  S.  E.  de  Tlle 
Sad.  n  existe  sous  la  pointe  Sud  une  baie  et  quelques  cayes  bas- 
ses qui  lui  restent  au  S.  8.  E.  et  au  S.  E.;  on  peut  mouiller  en  cet 
endroit^  à  l'abri  des  vents,  depuis  le  Nord  jusqu'au  S«  E.,  par 
8'',20,  lO^^lO  et  il°',00d'eau,  et  y  passer  la  nuit  quand  on  a  une 
destination  pour  le  Sud.  On  se  procure  sur  ces  cayes  et  lies  un 
peu  de  bois  et  d'eau. 

Le  canal  ou  bavre  compris  entre  les  Bemini  présente  3"* ^60, 
y^ydO  et  3  mètres  d'eau,  à  mer  basse,  dans  toute  son  étendue. 

La  pointe  S.  0.  de  la  Bemini  du  Sud  projette,  k  3  milles  en- 
viron dans  le  Sud,  une  dialne  de  cayes  basses  et  de  rodies  nom- 
mées Tnrtle  Reeks,  dont  quelques^nes  n'arrivent  pas  jusqu'à  la  TorUe  Rocks 
surface  de  Feau.  L'accore  du  banc  est,  en  cet  endroit,  tellement 
escarpé ,  qu'à  une  portée  de  pistolet  le  plomb  n'atteint  pas  le 
fond,  et  qu'à  une  demi  largeur  de  navire^  il  accuse  de  2S'*,60  à 
27"* ,50  d'eau,  fond  de  sable.  Le  havre  Bamelt ,  sorte  de  cou- 
pure de  4"^,60  de  profondeur  que  Ton  rencontre  sur  le  banc,  sé- 
pare celui-ci  d'une  série  de  cayes  connues  sous  le  nom  de  Cat 
Keys^  qui  s'étendent  dans  le  Sud  jusque  par  25**  30^  de  lati- 
tude. 


Havre 
Baroett. 

CatKeyn, 
cayes   Cat, 


Cayt  Gon 
et  son  phare. 


Précaulions 
à  prendre 

au  voisinuge 
du  pliare. 

de  GiiD  Key. 


Observations 
sur  la  route 

entre 

le  graml  banc 

et  le  baoc 

Sait  Key. 
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A  partu*  de  la  pointe  méridionale  de  la  Bemni  du  Sud^  Tac- 
core  suit  la  direction  du  S.  ^'^  Ë.^  sur  im  espace  de  6  milles  ^ , 
presque  jusqu'à  la  hauteur  du  phare  de  Gun  Key. 

La  caye  Gtm  est  un  étroit  récif  de  corail  situé  sur  le  bord 
occidental  du  banc  Gréai  Baliama.  A  Sâ5  mètres  de  son  extré- 
mité Sud,  par  âS"»  30'  30"  de  Utitude  et  81''  38'  24"  de  longi- 
tudci  s'élève  un  phare  dont  la  base  a  T'^^SO  de  hauteur  au-des- 
sus de  Teau,  et  la  tour  16"'>50  au-dessus  de  la  base.  Son  feu 
tournant  opère  une  révolution  en  une  minute,  et  se  voit  de  tou- 
tes les  directions,  excepté  quand  on  le  relève  entre  le  S.  S.  0. 6**  S. 
et  le  S.  8*^  27'  Ë.  (du  compas),  position  dans  laquelle  il  est  inter- 
cepté par  les  îles  Bemniy  à  la  distance  d'environ  8  milles. 

Quand  vous  êtes  à  moins  de  5  milles  du  phare  de  (iun  Ketf^  vous 
devez  ne  pas  l'amener  au  Sud  du  S.  Ë. ,  sans  quoi  vous  avez  à  peine 
le  temps  de  sonder,  attendu  que  la  chaîne  des  cayes  et  des  récifs 
ie  projette  en  ligue  coiu*be  vers  TOuest,  et  qu'elle  est  à  moins 
de  1  mille  du  bord  extérieur  du  banc  ;  et  parce  que,  d'autre  part,  la 
marée  de  flot  porte  avec  force  vers  l'Est  dans  les  intervalles  des 
cayes.  La  mer  est  pleine  en  cet  endroit,  lors  des  syzygies,  vers 
7"  30™,  et  l'eau  y  monte  de0",90. 

Le  phare  de  Gun  Keij,  étant  de  U  mètres  au-dessus  de  leau, 
est  visible,  par  un  temps  clair  : 

à  12  milles  pour  l'œil  élevé  de  3",00 
à  13  —  6«,00 

à  45  —  12»,00 

à  17  —  24",00 

De  ce  phare,  Taccore  du  banc  se  dirige  à  l'O.  S.  0.  V"  0.  l'espace 
de  23  milles,  c'est-à-dire  jusqu'à  la  hauteur  de  Riding  i(ock,s;  et 
de  là  au  S.  4"  E.,  19  milles,  jusqu'à  Orange  Keys.  Vous  pouvez 
quitter  le  grand  banc  à  Orange  Keyê,  et  entrer  dans  le  golfe  de 
Floride  sans  crainte  du  courant,  en  gouvernant,  comme  il  a  été 
dit  plus  haut,  sur  les  cayes  Double  Headed  Shol  ;  ou  bien  ,  si 
vous  le  quittez  à  Uiding  RoekSy  dirigez-vous  vers  le  banc  Sali 
Key  y  en  naviguant  le  long  de  ses  accores  ;  et,  après  avoir  dou- 
blé son  extrémité  Ouest ,  ralliez  la  côte  de  Cuba.  Mais,  dans  ce 
dernier  cas,  il  est  nécessaire  que  vous  fassiez  le  S.  S.  0.,  et  que 
vous  ayez  un  sillage  de  plus  de  4  nœuds.  Or,  comme  vous  né- 
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tes^  plus  que  personne,  matire  du  vent,  vous  pouvez  être  pris  de 
calme  et  drossé  dans  le  Nord,  chose  qu'il  faut  éviter  par  tous 
les  moyens.  Cette  considération  nous  fait  préférer  la  route  du 
canal  Saniaren^  dont  nous  avons  déjà  parié. 

La  navigation  que  nous  venons  de  décrire  n'est  pas  ordinaire- 
ment celle  que  pratiquent  les  navires  allant  d'Europe  à  la  Havane 
ou  an  golfedu  Mexique,  parcequ'elle  ne  présente  aucun  avantage 
sur  celle  du  Vieux  canal  {Oid  Channel),  ou  sur  celle  par  le  Sud  de 
Cuba^  qui  est  plus  directe.  Toutefois,  elle  peut  offrir  des  avan- 
tages aux  navires  venant  des  États-Unis  et  à  ceux  qui,  ayant  été 
jetés  hors  du  canal  de  Bahama  par  des  calmes  ou  des  accidents, 
désirent  éviter  le  long  détour  qu'il  faut  faire  afin  de  gagner  assez 
dans  l'Est  pour  reconnaître  la  pointe  May^i,  et  se  rendre  à  la 
Havane  par  le  Vieux  canal. 

Quand  voos  êtes  à  5  ou  6  nulles  dans  le  Sud  des  cayes  Orange^ 
vous  n'avez  qu'à  courir  SO  milles  au  S.  0.  6*  0.  pour  atteindre  le 
travers  du  feu  des  cayes  Double  Headed  Shot.  Si,  de  là,  vous 
avez  à  aller  dans  le  golfe  du  Mexique,  mettez  le  cap  à  TO.  ^  S.  0., 
et,  comme  cette  route  vous  fait  prendre  le  coin*ant  par  le  bossoir 
de  bâbord,  ayez  soin,  pendant  la  nuit,  de  gouverner  un  peu  plus 
au  Sud,  afin  de  pouvoir  reconnaître  le  récif  de  Floride  de  jour; 
puis,  suivez  les  routes  ci-dessous,  conformément  aux  indications 
de  la  carte  générale  dudit  récif,  publiée  par  E.  et  G.  ÎF.  Blunt: 

Quand  vous  relevez  le  phare  flottant  à  4  milles  ^  ou  5  milles , 
dans  ro.  6"S.,  faites  19  milles  au  8.  0.  ^  S. ,  puis  39  milles  ^  au 
S.  0. 6^0.,  puis  Al  milles  ^  à  l'U.  S.  0.,  et  vous  apercevez  la  caye 
West  Sombrero  à  S  milles  {  dans  le  Nord;  enfin,  l'0. 8**  ^T  Sud^ 
qui  vous  porte  à  la  hauteur  de  l'extrémité  0.  du  récif. 

/V.  0.  La  plus  grande  attention  doit  être  donnée  à  la  barre  et 
au  loch  quand  on  parcourt  les  routes  ci-dessus. 

On  rencontre  souvent,  dans  TOuest  du  méridien  de  Key  West 
et  an  Sud  du  récif,  un  lit  de  courant  Ouest,  large  de  là  milles. 


Booie 

ordinaire 
d'Europe 

au  Mexique 
ou 

h  la  Havane. 


Des 
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Bano  Groftt  Bahnma ,  bord  9imà, 


La  caye  Verde,  la  plus  S.  E.  du  banc  Great  Bahama,  git  par 
^  00  de  latitude;  elle  n'a  que  1  mille  ^  de  longueur  sur  2  en- 
cablures de  largeur  environ,  et  s'étend  de  FE.  S.  Ë.  à  TO.  N.O.: 
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on  B*y  trouve  pas  d'eau  douce.  A  partir  de  oeite  caye ,  l*aecore 
du  banc  se  dirige  vers  l'O.  8. 0.  jusqu'à  celle  de  SatUa^Domingo^ 
distante  de  4  i  Ueues,  et  située  à  rembouehure  du  Vieux  canal  de 
Bahama,  Entre  ces  deux  roches,  le  fond  est  généralement  sain  ; 
mais  on  y  rencontre  daix  basses  :  Tune,  nommée  Saint-Vineeni, 
et  placée  à  13  milles  de  Key  Vêrde,  sur  le  bord  du  banc,  n'a  pas 
plus  de  I  encablure  du  N.  N.  0.  au  S.  S.  E. ,  stu*  4  «dcablure  de 
plusgrande  Iargeur9et0"',90de  profondeur  ;  l'autre,  placée  aussi 
sur  le  bord  du  banc,  à  9  milles  de  Saint  -  Vincmt  et  à  22  mil- 
les de  K$y  Verd^,  se  oMnpose  de  roches,  mais  a  moins  d'éten- 
due, et  porte  i"^80  d'eau. 

Sofito-  Domingo  est  une  caye  aride^  longue  de  I  encaUure  et 
large  de  100  mètres;  elle  forme ^  vers  son  milieu^  une  pe- 
tite colline  couverte  de  broussailles  (1)  qui  présente  l'aspect 
d'im  navire  chaviré,  et  peut  se  voir  à  3  lieues.  Le  cMé  S.  S.  0.  de 
Santo-- Domingo  projette  à  trois  lieues  de  distance  un  récif,  et  la 
sonde  accuse^  à  2  ou  3  encablures  dans  l'O.  {  S.  0.  du  milieu  de 
la  caye ,  un  hautrfond  de  11">00  à  12",80,  où  l'eau  est  très- 
claire,  et  où  les  navires  peuvent  trouver  un  abri. 

La  partie  Sud  du  grand  banc  n'offre,  à  TO.  de  Santo-Domit^o, 
rien  qui  n'ait  déjà  été  suffisamm^t  décrit.  Les  seuls  dangers 
au-dessus  de  l'eau  sont  deux  cayes ,  Lobos  et  Guineko  (en  espa- 
gnol), ou  Wolfet  Ginger  (en  anglais),  qui,  toutes  deux ,  ont  un 
voisinage  malsain ,  dq>uis  le  Nord  jusqu'au  Sud ,  par  l'Est ,  et 
qu'on  no  peut  approcher  à  moins  de  1  mille  dans  ces  direc* 
tions  :  on  les  voit  à  6  ou  8  milles  de  distance.  Les  hauts-fonds 
Mucarasy  situés  à  20  milles  environ  dans  le  S.  E.  de  Lobo$,  sont 
tapissés  d'herbes  ;  et  il  est  bon  de  remarquer  que  l'eau  y  est  or- 
dinairement de  couleur  sombre ,  ccMnme  dans  le  chenal  jdu  Mi- 
lieu (Mid  Channei).  On  ne  trouve  pas  fond  en  dehors  des  Muca-» 
ras,  et  il  n'en  faut  approcher  qu'avec  ime  grande  prudence,  sans 
quoi  <Hi  peut  s'y  perdre  aisément,  même  de  jour.  0  existe  sur  la 
limite  extrême  des  sondes,  entre  Lobos  et  Guincho^  plusieurs  au- 
tres points  dangereux  ;  les  navires  de  fort  tirant  d'eau  ne  peu- 
vent s'aventurer  sur  le  banc  en  cet  endroit.  U  y  a  pareillement 


(1)  Le  texte  nomme  cea  brouasaillea  Indian  FIshfmsh,  expresaion  loeale  qui 
ne  ae  trottre  daiia  «ucon  dictionnaire,  (TradvetmÊT.) 
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daos  i'Quesi  de  Guincio  quelques  p&lés  de  roches,  qu'il  faut  ap- 
prodiei'  avec  précaution. 

B»o  AagvlU  ou  MtKej  (8^  mmj  Bnk)  (1). 

Le  banc  Anguiia  ou  Sali  Key,  doot  nous  avons  déjà  parlé  plu- 
sieurs fois  précédemnaeni^  est  situé  vis-à-vis  de  Textrémité  Ouest 
du  Vieux  canal  de  Bokama  (canal  compris  entre  le  grand  banc 
et  la  c6te  de  CubaYy  son  cMé  N.  £.  donne  sur  le  canal  Santaren^ 
et  son  côté  Sud  sur  celui  de  Sainl-Nieolas;  son  exlrémité  N.  0.         Phare 
porte  un  pbare  bMi  à  l'angle  le  plus  N.  0.  et  le  plus  baut  de  Double ^^^ded 
rétroite  chaîne  de  roches  nues  et  détachées,  connues  générale-        siiot. 
meot  sous  le  nrai  de  cayes  DoubU  Ueaded  Shol  (du  Boulet  ra- 
mé). Ce  phare  git  par  23<>  56' 23^' de  latitude  et  82'' 4T  38"  de 
longitude  ;  sa  base  a  I3",80  d'élévation  au-dessus  de  l'eau,  et  sa 
tour  I6",90  au-dessus  de  la  base;  son  feu  est  fixe  et  se  voit  dans 
toutes  les  directions»  excepté  sur  le  relèvement  0.  S.  0. 6""  S.  (du 
compas),  ou,  à  la  distance  de  9  milles,  il  est  intercepté  par  la 
caye  WaUr  :  la  caye  la  plus  au  S.  0.  du  groupe  lui  reste  à  3  mil- 
les^dansleS.  S-O^e^'O.  (du compas). 

Â  moins  d'un  mille  et  J  des  Double  Headâd  Shot^  on  r^contre       conranis 
généralement  le  courant  de  la  Floride  {Florida  Slrtam)  qui  porte     •Si^S^ÎT 
avec  force  au  N.  E.  ;  mais,  dans  les  intervalles  des  cayes,  la  ma-  Double  Headed 
rée  de  flot  court  avec  rapidité  sur  le  banc,  taudis  que  celle  de 
JQsast  charrie  au  laige.  La  mer  est  haute  vers  9  heures  les  jours 
de  ^xygies,  et  Teau  monte  de  0",60  àO",90. 

Le  phaiie,  ayant  30",(M)  de  hauteur  totale  au-dessus  de  la  mer,       Distanoe 
est  visible,  de  temps  clair,  ^  ^^^^] 

à  la  distance  de  14  milles  pour  un  oeil  élevé  de  3",00 

—  15  milles'  —  6",00 

—  17  milles^  —  12-,00 

—  29mUles  —  24-,00 

M.  de  Mayne  a  donné  la  description  suivante  du  baac  Sali     Dewriptk» 
ITtfy,  qu'U  a  exploré  en  1835:  ^?t-Ke7, 

c  La  plus  grande  étendue  de  SaU  Key  Bank  est  d'environ     doonée  par 
■        ^  '  M.  deUayne. 

(1)  vsir  «a  «ni  a  éCé  du  préoédeiMMBt  df  es  baac.  {Tméwciemr.) 
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âO  lieues  §  du  N.  0.  au  S.  E.,  et  sa  plus  grande  largeur  de 
12  lieues.  Son  bord  Ouest  est  formé  par  une  chaîne  de  roches 
nues,  nommées  Double  Headed  Shot,  et  dont  la  plus  N.  0.,  Elbow 
Key  (caye  du  Coude],  se  trouve  par  S3«  55'  de  latitude  Nord  et 
82'  45'  30"  de  longitude  Ouest. 

a  De  Elbow  Key,  la  chaîne  en  question  se  dirige  vers  le 
N.  £.  I  E.,  en  se  courbant  presque  circulairem^t  sur  une  éten- 
due de  9  milles,  jusqu'à  la  caye  Water,  qui  est  la  plus  grande  de 
toutes  et  qui  compte  2  milles  de  longueur  sur  \  mille  de  lar- 
geur :  il  existe  dans  la  partie  Sud  et  près  du  milieu  de  cette  der- 
nière, tout  à  côté  d'un  endroit  commode  pour  débarquer  avec 
des  canots,  un  puits  naturel  d'eau  douce,  formé  par  une  cavité 
Mouiiiaee      dans  la  roche.  Le  mouillage  est  bon  et  le  fond  d'excellente  tenue 

Do'uwÏHetdtti  ^^^  '®  ^^^  ^"  ^'^^^^  P*^  ^"''*^  ^"  11"",00  d'eau,  à  n'importe 
siiut.  quelle  distance  dans  le  Sud  de  la  caye  Water  et  de  toutes  celles 
de  la  chaîne.  Les  Double  Headed  Sfiot  sont  étroitement  liées 
entre  elles^  et  forment  une  digue  parfaite  contre  les  vents  de 
ro.  N.  0.,  du  N.  et  duN.  E.,  qui  soufflent  quelquefois  avec  une 
grande  violence,  particulièrement  dans  les  mois  de  février  et  de 
mars.  Il  est  rare  de  voir  le  vent  prendre ,  sur  les  autres  direc- 
tions, un  caractère  plus  fort  que  celui  désigné  par  l'expression 
de  brise  carabinée. 

a  De  Water  Key  Taccore  du  banc  se  dirige  à  TE.  N.  E.,  Tes- 
pace  d'environ  8  ou  9  lieues,  et,  de  là,  au  S.  E.  \  S.  jusqu'aux 
îles  ÀnguHa^  distantes  d'à  peu  près  13  lieues  et  ^  :  il  existe,  dans 
Groupes       ces  deux  intervalles ,  plusieurs  groupes  de  roches  inégales  et 
^^dans^*      nues,  dont  quelque^unes  sont  trè&-peu  élevées  au-dessus  de 
la  partie  Est     l'eau.  Situées  pour  la  plupart  à  4  milles  en  dedans  des  accores. 
Il  anc.       ^jj^  forment  entre  elles  des  canaux  ou  passages  qui  conduisent 
sur  le  banc  et  qui  paraissent  sains  à  traverser  :  leurs  distances 
respectives  varient  de  1  à  10  milles.  En  explorant  les  quatre  plus 
Ouest  des  passages  en  question,  on  n'y  trouve  pas  moins  de  9^,10 
d'eau,  et  on  a  fond  de  roches  tant  qu'on  n'est  pas  entièrement 
sur  le  banc.  Les  navires  doivent  faire  attention  à  ne  pas  s'appro- 
cher trop  de  ces  amas  de  cayes;  c'est  en  tenant,  autant  que  pos- 
sible, le  milieu  des  passes  qu'ils  rencontrent  le  plus  de  pro- 
fondeur, 
a  L'extrémité  S.  E.  des  lies  Ançuila  parait  être  placée  par 
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23*  29"  4(r  de  latitude  et  81«  \r  W  de  longitude;  et  la  plus 
N.  0.  des  Dog  Bocks  par  24*  4f  10"  et  82"  10'.  On  cite  une  basse 
dangereuse  pârès  du  bord  oriental  du  banc  Sali  Key,  par  23*"  M' 
de  latitude  ;  mais  la  position  de  ce  haut-fond^  comme  celle  des 
diverses  cayes  situées  près  des  aocores  et  des  tètes  de  roches 
éparses  à  rintérieur  du  banc^  se  saisit  mieux  par  llnspection  de 
la  carte  que  de  toute  autre  manière. 

«  La  caye  Sali  se  trouve  près  de  Textrémité  S.  0.  du  banc,  à 
4  lieues  et  [  environ  de  la  roche  Elhow,  du  groupe  DouhU  Hea- 
ded  Shot  ;  elle  est  de  forme  triangulaire,  et  longue  d'environ 
i  miUe  et  \;  son  centre,  placé  par  23*  42' de  latitude  et  82^42'  30" 
de  longitude,  est  occupé  par  un  étang  salin  dont  les  produits  sont 
de  la  plus  belle  qualité.  On  voit,  à  2  milles  et  \  dans  TEst  de  Key 
Sait,  un  petit  banc  de  roches,  nommé  LavanderoM,  qui  est  juste 
à  fleur  d'eau;  et,  à  4  milles  environ  dans  le  N.  0.  de  la  même 
caye,  un  autre  petit  banc  également  à  fleur  d'eau  :  de  jour,  ces 
deux  dangers  sont  constamment  visibles  d'assez  loin  pour  qu'on 
ait  le  temps  de  les  éviter. 

«  Les  hrassiages  généraux  de  l'intérieur  du  banc ,  exception 
gardée  des  têtes  de  roches,  sont  de  7-,30,  ^,10,  41-,00  et 
i2",80.  Sur  la  partie  Ouest  des  accores,  les  nuvées,  influencées 
par  le  courant  du  GulfSiream,  ont  des  directions  très-^variables  : 
le  flot  charrie  avec  force  vers  le  milieu  du  banc  par  toutes  les 
ouvertures  et  tous  les  intervalles  des  roches,  et  le  jusant  suit  une 
marche  contraire.  La  mer  est  pleine,  les  jours  de  nouvelle  et  de 
pleine  lune,  vers  8  heures  ^,  près  des  Iles  Angmla,  et  vers 

9  heures,  près  de  Waier  Key;  elle  monte  de  i",00  dans  les 
grandes  eaux,  et  de  0",67  dans  les  marées  ordinaires  :  le  vent 
modifie  beaucoup  ces  quantités.  » 

Le  Derroiero  (Routier  espagnol)  dit  que  la  caye  Sait  se  voit  à 

10  milles  de  distance ,  et  qu'on  s'y  procure  aisément  de  l'eau 
douce,  bien  qu'il  n'y  ait  d'eau  ni  sur  Anguila  ni  sur  les  autres 
cayes  du  voisinage.  0  existe  sur  Sait  Key  Bank,  ainsi  que  l'indi- 
quent les  cartes,  trois  hauts-fonds  de  roches  isolés  ;  mais  les  na- 
vires peuvent,  malgré  cela,  y  naviguer  sans  danger,  par  13", 70, 
44",60  et  i6",K0  d'eau,  d'octobre  à  mai.  Toutes  les  fois  que 
Papparence  du  ciel  anncmce  un  fort  vent  de  Nord,  il  est  prudent 
d'entrer  sur  le  banc  et  d'y  mouiller  à  l'abri  des  cayes;  ou  bien. 
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de  capeyer,  en  sondant  avec  soin,  jusqn'i  ce  que  fe  \^nt  chance 
et  permette- de  faire  route. 

Le  courant  ne  porte  pas  toujours  Ouest  dans  Te  canal  Nieho— 
lùSf  mais  des  marées  de  jusant  et  de  flot  s'y  font  régulièrement 
sentir.  Le  flot  se  dirige  à  FEst  et  le  jusant  à  f  Ouest,  avec  une  vi- 
tesse d'environ  I  mille  à  Theure. 

Quant  au  canal  Santaren,  compris  entre  les  bancs  Gréai  Ha- 
hama  et  Sait  Key,  nous  avons  dit  que  le  courant  y  était  rare, 
excepté  après  les  forts  coups  de  vent,  auquel  cas  il  charrie  avec 
violence,  soit  en  montant,  soit  en  descendant;  et,  s'il  est  ime  di- 
rection qu'il  suive  plutôt  qu'une  autre,  c'est  celle  db  N.  N.  0., 
Avec  «ne  vitesse  d'à  peu  près  ï  mille  à  l'heure. 


BES€R1PTI0N  DES  COTES  SUD  ET  EST  DE  LA  FLORIDE 
.  ORIENTALE  (EAST  FLORIDA). 

ilei  Tortofttt  on  Dry  ItottugM. 
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11  existe,  sur  la  limite  Sud  des  sondes  ^ui  s'étendent  au  large 
de  la  partie  Ouest  du  promontoire  de  la  Floride  orientale,  dit  à 
onze  eayes  ou  petites  îles  nommées  Tortues  :  ce  sont  les  terres 
les  plus  Ouest  de  ces  parages.  Elles  annoncent  le  voisinage  du 
récif  général  de  kf  Floride,  qui  foHne  \A  limite  méridionale  dès 
sondes,  et  qui  se  prolonge  vers  l'Est,  en  douMant  ledit  promon- 
toire, jusqu'au  cap  fiorida. 

Les  Torttigas  (souvent  appelées  Bry  Tortttgàs)  sont  générale- 
ment considérées  comme  très-dangereuses,  et  elleâ  le  sont  cer- 
tainement  pour  tout  navire  étranger  à  ces  localités,  particulière- 
ment de  nuit  ;  tandis  qu'en  maintes  occasions ,  leur  présence 
peut  à  la  fois  être  utile  et  commode  à  ceux  qui  les  connaissent. 

Ces  lies  s'étendent,  de  TEst  à  l'Ouest,  sur  une  longueur  de 
9  mUles,  et,  du  Nord  au  Sud,  sur  une  largeur  de  6;  bien  que 
très-basses  ,  elles  se  voient  à  4t  lieues,  à  cause  des  broussalHes 
qui  les  couvrent  :  il  ne  finit  pas  en  approcher  à  nK)ins  de  t  milles 
si  l'on  veut  évit^  quelques  épis  de  roches  qu'elles  projettent  à 
cette  distance  av  large. 
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La  sonde  acciiee ,  dans  l'Ooest  du  groupe  ^  un  grand  banc  de 
roches  coraHigènes  parsemé  de  taches  de  sable  blanc  :  ses  bras- 
siages  sont  hréguliers^  mais,  comme  le  fond  s'y  toH  pétfaHe- 
ment,  il  ne  présente  aucun  danger;  sa  forme  est  oblongue,  et  il 
est  séparé  des  Tartuga»  par  un  beau  canal,  large  de  3  miHes;  et 
profond  de  83" ,80  à  31*,«0. 

Les  Ues  Tariuças  sont  h  30  lieues  environ  dans  le  N.  44^  0.  vrai 
dé  la  table  de  Martel  (partie  la  plus  rapprochée  de  Ftle  de  Cubù),  et 
à  14  lieues  de  la  plus  Onest  des  cayes  de  la  Ftoride.  UHe  du  S.  O., 
Tone  des  plus  petites ,  et  en  même  temps  la  pins  importante  à 
connaître  du  groupe ,  gtt  par  U^  3ff  de  latitude  ;  elle  projette 
à  {  de  mille  dans  le  S.  O.  un  récif  de  corail  sur  lequel  Feau  est 
terne. 

Si,  étant  destiné  pour  TEst,  vous  venez  à  rencontrer  le  vent 
fort  de  cette  direction,  ce  qui  arrive  fréquenunent  dans  l'été, 
vons  pouvez,  en  toute  sécurité,  jeter  Pancre  par  9°*,i0  à  4  4 '■,00 
d*eau,  à  I  de  mille  de  terre  environ,  sous  le  vent  de  la  longue  tie 
de  sable  que  vous  voyez  au  Nord  de  South  West  Key  (  la  caye 
du  Sud-Ouest).  Vous  avez  également  bon  mouillage  sur  plusieurs 
points ,  particulièrement  dans  un  havre  petit ,  mais  bien  fermé , 
placé  près  de  la  caye  Bmh  :  il  est  complètement  abrité  de  la  mer 
par  un  grand  récif  de  roches ,  ainsi  que  par  une  basse  d'envi- 
ron \  mille  de  large  située  en  dedans  de  ces  roches.  Le  fond  est, 
en  cet  endroit ,  de  vase  et  d'argile  mdle.  Ledit  havre  est  parfai- 
tement tranquille ,  même  par  les  grands  vents  de  la  partie  de 
TEst  ;  et,  en  cas  de  nécessité,  un  navn«  peut  aisément  s'y  abattre 
en  carène,  attendu  que  le  brassiage  est  de  5^,50  à  toucher  la 
basse.  On  ne  peut  se  procurer  d'eau  potable  sur  les  Tortugas, 
si  ce  n'est  sur  la  plus  N(Md  du  groupe  ;  et  il  n'y  a  guère ,  en  Mi 
de  bois  à  brûler,  que  quelques  broussailles  qu'il  serait  dommage 
de  couper,  parce  qu'elles  servent  à  faire  distinguer  les  cayes  à 
certaine  distance.  En  revanche,  ces  ttes  offrent  une  grande  va* 
riété  d*oiseaux  de  mer,  de  la  tortue  et  d'excellent  poisson. 

Un  canal  de  47  milles  de  largeur  sépare  la  plus  Est  des  cayes 
Tortvgns  de  l'extrémité  Ouest  du  récif  de  la  Floride.  A  4  3  milles  \ 
dans  TE.  O^"  S.  de  cette  caye,  et  à  47  milles  {-  dans  TOuest  du  phare 
de  Bmh  Key,  la  sonde  accuse  un  banc  de  3"*, 60  de  profondeur 
et  d'environ  ^  mille  d'étendue  :  c'est  le  seul  danger  du  passage 
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en  question.  De  jour,  quand  on  a  le  phare  à  vue^  il  ne  faut  que 
de  l'attention  pour  donner  dans  ce  canal  :  il  est  parfoitement  sûr 
avec  la  carte  y  et  préférable  à  la  route  qui  fait  le  tour  des  Tor- 
tugas, 

On  donne  le  nom  de  banc  de  la  caye  Marques^  à  une  basse  de 
sable  mouvant,  dont  les  diverses  parties  ne  portent  pas  plus 
de  l'^'^âO  à  l'^,âO  d'eau  :  elle  est  d'une  couleur  blanche  remar- 
quable y  particulièrement  le  long  de  sa  limite  Nord  y  et  peut  être 
aisément  reconnue  et  évitée  pendant  le  jour. 

Entre  les  Tortugas  et  la  caye  Marquese  ^  la  marée  porte ,  sauf 
quelques  variations,  vers  le  Nord,  et  le  jusant  vers  VE.  S.  Ë.,  en 
baissant  d'environ  0"^,90  à  î  ^yOb  près  de  terre. 

De  jour,  la  blancheur  de  l'eau  indique  clairement  la  proximité 
du  récif  de  la  Floride ,  en  sorte  qu*il  ne  peut  y  avoir  aucun  dan- 
ger à  s'en  approcher;  mais,  si  ce  récif  n'est  pas  à  craindre  de 
jour,  il  n'en  est  pas  de  même  pendant  la  nuit  ou  le  mauvais 
temps  :  vous  devez  alors  l'éviter  soigneusement  en  scmdant  cons- 
tamment ,  afin  de  vous  tenir  à  2  milles  du  bord  des  cayes  et  des 
récifs. 

Quand  vous  doublez  le  promontoire  de  la  Floride  y  le  récif  dont 
nous  venons  de  parler  n'est  pas  le  seul  que  vous  aperceviez  ;  vous 
avez  encore  à  vue  une  quantité  innombrable  de  cayes  et  d'Iles 
éparses  siu*  un  banc  situé  au  Nord,  en  dedans  dudit  récif. 

Ainsi  que  nous  l'avons  dit,  la  caye  Bush  ou  Garden,  l'une  des 
Dry  Tortugas ,  porte  im  phare  à  feu  fixe  haut  de  SI  mètres  au- 
dessus  de  la  mer.  On  ne  le  voit  que  quand  on  est  déjà  sur  la  côte, 
et  c'est,  sans  contredit,  le  feu  le  plus  mal  entretenu  de  ces  pa- 
rages :  vous  pouvez  en  approcher  à  nnâns  de  3  milles  du  côté 
de  TEst  et  de  FOuest  ;  mais,  du  côté  du  S.  0. ,  vous  devez  vous  en 
tenir  à  6  milles. 


Baaof  et  oMes  de  la  Floride. 


Premier  t»nc        Le  bord  occidental  du  banc  Marquese  est  à  47  milles  ^  dans 

^"des"^       l'Est  de  la  plus  orientale  des  Tortugas;  et  à  45  milles  au  delà, 

cayes  Marquese.  cUms  l'Est,  on  aperçoit,  sur  ce  même  banc,  la  caye  Marquese  ^ 

c'est  la  plus  Ouest  d'un  groupe  de  cayes,  dont  la  plus  Nord 
et  la  plus  grande,  nommée  Boca  Grande  y  peut  avoir  6  milles  de 
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rOuest  à  l'Est.  Le  banc  Marqvese  y  dont  l'accore  oriental  court 
à  peu  près  Nord  et  Sud ,  se  termine  à  1  mille  dans  FEst  de  cette 
dernière  ;  il  est  séparé  du  suivant  par  le  canal  de  Boca  Grande, 
qui  a  2  milles  de  largeur ,  et  3  mètres  à  3^,00  d'eau ,  fond  de 
sable.  Nous  ne  conseillons  qu'aux  marins  bien  familiarisés  avec 
ces  localités  d'essayer  de  donner  dans  ledit  canal,  où  la  sonde 
accuse  quelques  hauts-fonds. 

Le  second  banc ,  qui  emprunte  son  nom  aux  lies  Mangrove ,  neaxîènie  Imdc, 
ressemble  au  précédent  et  porte  un  groupe  de  cayes ,  dont  les       ^  j^ 
trois  plus  Sud  ont  des  grèves  de  sable  blanc  On  le  distingue    flesMangrore. 
assez  aisément  du  suivant;  car,  bien  que,  dans  sa  partie  Nord,  il 
se  joigne  à  lui  par  un  isttune  d'un  ^  mille  de  largeur ,  il  en  est 
séparé  partout  ailleurs  par  un  canal  de  1  mille  de  largeur ,  dans 
lequel  le  fond  est  de  3  mètres  à  3*,60,  à  mer  basse. 

Le  troisième  banc  est  celui  de  Key  West  et  de  Pine  Islands  :  la  TroiBièiiie  frnf, 
première  portion  de  son  nom  s'applique  à  sa  partie  Ouest,  et  la     ,  ^  ^^ 
seconde  à  sa  partie  Est.  L'extrémité  S.  0.  de  Keff  West,  ou  pointe  et 

Wkiieheadj  porte  un  phare  à  feu  fixe.  On  remarque  plusieurs  ^^ÏJJoÏÏJ"^* 
bouées  au  voisinage ,  savoir  :  tu  ? oisioage. 

Une  bouée  blanche,  haute  de  O"',^  au-dessus  de  l'eau,  mouil^ 
lée  sur  le  récif  par  7"',80 ,  dans  le  S.  S.  E.  de  la  pointe  White- 
kead  et  dans  l'E.  N.  E.  6*  E.  de  celui  de  Sand  Key; 

Une  bouée  blanche,  haute  de  0"',90  au-dessus  de  Teau,  mouil- 
lée par  8»,i0  à  8"',iO  dans  le  S.  S.  0.  6»  0.  du  phare,  auprès  des 
roches  découvertes  qui  sont  à  l'O.  de  Sand  Key  :  elle  sert  à  indi- 
quer aux  navires  le  chenal  Ouest  du  mouillage  de  Key  West. 

La  première  Ile  du  bord  occidental  du  troisième  banc  est  Key    ue  xey  Wesl 
We$t,  qui  s'étend  de  l'E.  {  N.  E.  à  l'O.  j  S.  0.  sur  une  longueur    f  *^^^£!- 
de  6  milles,  du  Nord  au  Sud  sur  une  largeur  de  2  milles,  et  qui    d*iin|Srt«Bta^ 
est  éloignée  d'environ  56  milles  de  la  grande  terre  de  Floride  ;        ^^^^ 
elle  est  très-«ablonneuse  dans  sa  partie  Sud,  et  couverte  d'arbres  le  même  sojet.) 
sur  son  côté  Ouest  particulièrement.  0  existe  à  l'Ouest  de  cette  caye 
un  mouillage  sûr,  où  l'on  pénètre  par  un  chenal  de  8'*,20  de  pro- 
fondeur, et  où  l'on  est  parfaitement  abrité  par  4"*,60  d'eau.  Pour 
entrer  dans  ce  chenal,  conformez-vous  aux  indications  suivantes  : 
si  vous  faites  route  le  long  du  Gulf  Siream ,  n'essayez  pas  de 
traverser  le  récif  distant  d'environ  6  milles  de  Key  fFest,  avant 
que  vous  releviez  le  phare  de  la  pointe  W/èitekead  au  N.  N.  0. 
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Quand  vous  Tavez  dana  cette  direction ,  gouvernez  sur  le  havre 
de  la  pointe  N.  0.  de  la  caye^  en  laissant  le  phare  à  feu  tournant 
de  Sand  Key  sur  bâbord,  pendant  que  vous  traversez  le  récif,  et 
en  ayant  soin  de  passer  à  1  mille  de  la  pointe  WhiUkeqd,  afin 
d'éviter  le  danger  qu'elle  projette  au  large.  Le  phare  de  Sa,md 
Key  git  à  9  milles  dans  le  S.  S.  0.  de  celui  de  Key  We$L 

Après  avoir  franchi  le  récif  (dont  le  bord  intérieur  est  indiqué 

par  une  bouée,  selon  qu'il  a  été  dit  ci-dessus),  dirigez-vous  sur 

le  m&t  de  pavillon  :  vous  trouvez  de  6^,40  à  T'^^dO  d'eau  sur  le 

récif,  et  de  1  i^fiO  à  i  irfiO  au  delà,  jusqu'au  havre,  où  vous  pou^ 

vez  mouiller  en  toute  sécurité.  La  marée  est  extrêmement  ïorte 

en  cet  endroit;  elle  monte  et  descend  de  1°',30  à  i™,50,  en  por* 

tant  alternativement  au  N.  E.  et  au  S.  0* 

Le  phare  de  Sand  Key  est  bâti  sur  la  caye  de  ce  nom,  au  laq;e 

ptiare         de  la  côte  de  Floride^  auprès  de  Key  West;  sa  lanterne  a  SI  mè- 

**    ^^'    très  de  hauteur  au-dessus  de  la  mer ,  et  porte  un  feu  tournant 

dont  les  révolutions  durent  54  secondes* 

Il  existe  près  de  Key  West  un  chenal  conduisant  du  canal  de 

cbenat        la  Floride  au  golfe  du  Mexique,  et  qui  est  praticable,  de  mer 

coiidnteant      b^s^ç^  ^^  ^q^  navires  tirant  3»,60. 11  a  envinm  6  miUes  d'éten- 

golfe  de  Floride  due  ;  les  navires  évitent,  en  y  passant,  les  dangers  et  les  retards 

do^Mexique     qu'occasionne  le  tour  des  Torlugas.  —  Ces  lies,  dont  nous  avons 

^^le  "^  ikltise '°   ^^^^  longuement  parlé ,  forment ,  on  se  le  rappelle ,  un  groupe 

de  ce  cheDai.)    de  dix  îlots  ou  cayes  distinctes,  situées  au  large  de  la  côte  Ouesl 

de  la  Floride  orientale.  Quelques-unes  sont  couvertes  de  manc^  ; 

toutes  sont  basses  et  entourées  de  récifs  ou  de  bancs  de  sable. 

Elles  occupent  un  espace  de  10  à  li  milles  du  N.  E«  auS.  O.^sur 

8  milles  de  VEst  à  TOuest,  et  sont  visibles  à  4  lieues  de  distance. 

— On  se  procure  à  la  caye  JT^y  West  de  bons  plotes  pour  passer 

par  le  chenal  en  question.  Le  havre  placé  à  TOuest  de  cette  caye, 

et  dont  nous  avons  parlé  plus  haut^  est  d'ailleurs  spacieux^  eom* 

mode  et  capable  de  recevoir  les  fim  grands  navires.  En  jetant 

l'ancre  à  moins  de  180  mètres  de  la  pointe  N.  0.  de  l'Ue ,  on  est 

à  l'abri  de  tous  les  vents*  Plusieurs  marais  y  fournissent  d*excel« 

lente  eau  douce  pendant  neuf  mois  de  l'année. 

Aspect  Depuis  Key  West  jusqu'à  24  milles  dans  l'Est,  on  ne  reneontris 

d^  ^fL  du    que  des  Ues  basses,  couvertes  de  mangles ,  et  séparées  par  des 

troisième  banc.  cig[iaiix  où  les  embarcations  seuks  peuvent  passer.  Le  troisième 
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iNmc  ae  teraûne  à  £«A/a  Bomda.  Les  lies  flitnéet  à  l'Est 
scHit  un  peu  plus  grandes  et  couVeiiss  de  {HUi,  mais  basses  et 
Doytei  comme  les  autres,  et  séparées  aussi  par  des  canaux  na?i- 
gables  seukment  pour  des  bateaux.  De  toutes  ces  Qes^  il  n'en  est 
qu'une  seule  qui  i  quelque  petite  ^  soit  de  hauteur  passable  i  elle 
est  âtuée  à  43  milles  de  Jl^sy  Wni,  accidentée^  couverte  d'ar- 
bres, et  présente ,  vue  dans  toutes  les  directions,  l'aspect  d'une 
aelle. 

n  y  a  au  largede  BMa  H<mâa  une  bouée  mouillée  psr  8*^,10 
d'eau;  on  la  relève  au  Nord  quand  la  balise  de  Zoos  Keif  glt  à 
F0.8.  ©•«•O. 

Le  quatrième  banc  est  celui  de  AaAta  Honiê,  séparé  du  ^^^'^^j^J^^*^ 
précédent  par  un  canal  d'un  i  mille  de  largeur,  nommé  Bahiu  de 

Honda,  où  l'on  peut  mouiller  par  5-,50,  à  6",40  de  fond.  ^^»  "^"^ 
On  reconnaît  aisément  ce  canid  à  trots  petites  lies  placées 
dans  sa  partie  Ouest  sur  l'extrémité  orientale  du  troisième  banc 
(celui  de  Pine  hlundi),  et  à  une  grande  Qe  nommée  Palm  /j- 
land  qui  se  trouve  dans  sa  partie  Est.  Paim  blond  est  remar- 
quable par  sa  plage  de  sable,  ainsi  que  par  ses  palmiers  hauts  et 
nooibreux,  les  jHremiers  qu'on  aperçoive  en  venant  de  l'Ouesté 
Le  banc  de  Bahia  Honda  présente  peu  de  cayes  et  s'étend  d'en* 
viron  4  Beues  dans  l'Est. 

Le  cinquième  banc  emprunte  son  nom  aux  cayes  Vueas  ou  ^'"^SÎ^t"^ 
Cow  (Vaches),  et  peut  avoir  5  milles  de  longueur  de  VO.  k  TE.  Mcsfst  vâesi. 
La  plus  Est  de  ces  cayes,  q>pelée  Dutch  ou  HoUandêMê,  est  k 
une  lieue  de  la  caye  Bivora».  Celle^^i  est  remarquable  par  sa 
grève  de  sable  blanc,  et  par  un  morne  de  moyenne  hauteur , 
couvert  d'arbresi  que  l'on  voit  dans  sa  partie  Ouest. 

En  ce  qui  touche  le  canal  oomprisentre  les  cayes  et  le  rédf    ^^^"^^!?f 
de  U  Floride,  depuis  les  Vaeas  jusqu'aux  Marqutse,  il  est  bon       eomprn 
de  faire  les  observations  suivantes,  à  savoir  :  que  le  brasslage  y    ^tTenwiM^ 
est  de  3",70  tout  le  long;  à  moins  d'un  miOe  des  cayes,  et  que      <si  cayes 
la  plus  grande  profondeur  se  rencontre  tocyours  très-près  du    ^  '^  Floride, 
récif;  que  la  manière  ordinaire  de  naviguer  dans  ce  esnal  con^ 
siste  à  faire  route  le  jour  et  à  mouiller  la  nuit;  qu'enfin,  si  on 
est  obligé  d'y  jeter  Tanov  sur  un  fond  de  corail ,  il  est  quel* 
quefoîs  nécessaire  de  soutenir  son  cftbie  avec  des  bouées  pour 
l'anqpécber  de  raguer. 
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De  rexirémité  Est  de  Bivaras  &  la  partie  la  plus  Ouest  de  Old 
Matecumbe,  la  distance  est  de  3  milles  et  demi.  Old  Maiecumbe 
peut  avoir  k  milles  de  longueur  du  N.  E.  au  S.  0.^  et  présente 
sur  sa  pointe  N.  E.  quelques  arbres  trës-élevés  qui  ont  Ta^tect 
d'un  plateau  ;  son  extrémité  Nord  possède  un  puits  naturel  dans 
le  roc,  et  donne  d'excellente  eau  douce. 

A  un  mille  dans  TEst  de  Old  MateeumbCj  on  voit  la  caye 
Indian;  dans  TEst  de  celle-ci ,  la  sonde  accuse  un  chenal  dont 
la  direction  est  le  Nord  et  la  profondeur  de  3  mètres  à  3">60; 
on  peut  y  mouiller  à  l'abri  de  tous  les  vents,  après  avoir  dou- 
blé la  pointe  N.  E.'de  Old  Maiecumbe.  Il  n'y  a  pas  de  meilleures 
balises  pour  se  guider  dans  ce  chenal  que  les  basses  blanches, 
profondes  seulement  de  0",60  à  0",90,  qui  le  bordent  de  chaque 
côté. 

A  2  milles  au  N.  E.  de  Old  Maiecumbe ,  vient  Litile  Mate- 
eumbe,  aussi  nommée  New-Maiecumbe ,  qui  a  4  milles  de  lon- 
gueur du  S.  0.  au  N.  £.,  et  qui  est  couverte  d'arbres  élevés;  on 
aperçoit  à  un  ^  mille  au  large  de  sa  partie  N.  E.  une  petite  lie  de 
mangles,  et,  à  la  même  distance  au  N.  E.  de  cette  dernière,  une 
autre  lie  de  grandeur  médiocre,  séparée  de  Long  Island,  comme 
les  autres  entre  elles,  par  un  canal. 

Après  Long  Island,  et  dans  le  N.  E.,  se  trouve  la  caye  Largo, 
qui  n'en  est  éloignée  que  de  la  largeur  d'un  canal  petit  et  étroit  : 
c'est  à  1  mille  et  ^  environ  dans  VE.  de  rentrée  de  ce  canal  que 
git  la  caye  Tavernier,  dont  la  partie  Nord  présente  aux  navires 
qui  ne  tirent  pas  plus  de  2'°,40  un  mouillage  excellent,  très- 
fréquenté  par  les  pécheurs.  Au  N.  E.  \  N.  de  Tavernier,  vient 
Melchor  Rodrigues,  lie  de  médiocre  dimension  dont  le  terrain  est 
si  spongieux  que  les  racines  des  arbres  y  sont  à  nu. 

Un  phare  flottant,  dont  nous  aurons  l'occasion  de  parler  plus 
au  long  dans  la  suite,  est  mouillé  au  large  de  la  caye  Largo;  il 
gtt  à  7  milles  dans  TE.  \  S.  E.  de  la  teiTe  la  plus  élevée  de  cette 
caye,  à  3  ou  4  milles  au  N.  6*  E.  du  coude  du  récif  Carysford^ 
et  à  2  milles  {  dans  l'Ouest  de  la  partie  extérieure  du  récif  (nous 
entendons  parler  de  celle  où  il  y  a  25",60  d'eau).  La  latitude  de 
ce  phare  est  de  25*  iST  Nord,  et  sa  longitude  de  S^  2&  W. 

De  la  caye  Melchor  Rodriguez  à  la  caye  Largo,  la  côte  court 
N.N.  E.,  N.  ^N.  E.  et  Nord.  On  rencontre  dans  la  direction  du  N. 


JPliarc' 
de  Biscayno. 
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el  jusqu'à  une  certaine  distance  (dusieurs  cayes^  dont  la  dernière^ 
nommée  Biseapno,  a  pour  pointe  orientale  le  cap  Florida.  Entre 
Biscayno  et  l'entrée  de  la  passe  HiUsborough,  règne  un  récif 
étroit  qui  court  parallèlement  à  la  terre^  dont  il  est  distant  de 
5  milles^  et  sur  lequel  on  trouve  3"  ,60  d'eau  en  face  de  l'em- 
bouchure de  NeuhRiver. 

Toute  cette  côte  est  bordée  par  un  plateau  de  sondes  réguliè-  sonde»  an  Nord 
res  qui  s'avance  à  bonne  distance  au  large;  la  régularité  se  main-  cap  Florida. 
tient  depuis  le  cap  Floride^  jusque  par  S7<>  17'  de  latitude  N., 
endroit  où  on  tombe  sur  un  haut-fond  de  4"^50^  à  3  milles  de 
terre.  De  là  jusqu'au  cap  Canaveral,  la  côte  est  saine.  A  32, 36 
et  39  milles  dans  F£.  l  N.  E.  de  ce  dernier ,  les  brassiages  sont 
de  S6,  75  et  90  brasses. 

La  cay&  Biscayno  est  un  peu  au  Sud  de  la  pointe  appelée  caye 
Florida;  elle  porte  un  phare  à  feu  fixe,  dont  la  lanterne  a  21  mè- 
tres de  hauteur  au-dessus  de  la  mer. 

Une  bouée  blanche,  qui  se  montre  de  0°*,90  hors  de  l'eau,  est 
mouillée  sur  un  récif  près  du  cap  Florida;  elle  reste  dans 
l'E.  {  S.  E.  de  Soldiers  Key,  et  dans  le  N.  N.  E.  de  Saundefs  Hat. 

A  partir  du  cap  Canaperal^  la  côte  fait  26  lieues  au  N.  0.  {  N., 
jusqu'à  NeuhSmyma,  dont  l'entrée  barrée  n'est  praticable  que 
pour  les  canots  et  chaloupes  ;  le  rivage  est  d'ûUeurs  très-sain 
dans  tout  cet  intervalle,  et  on  peut,  sans  danger,  le  tenir  à  moins 
de  2  milles. 

A  7  lieues  dans  le  N.  N.  0.  3*  0.  de  New-Smyrna ,  s'ouvre 
l'entrée  de  Matansas,  accessible  seulement  aux  navires  de  très- 
petit  tirant  d'eau,  et  dont  la  barre  a  2™,40  de  profondeur  à  mer 
basse,  n  existe,  entre  MaiasuMs  et  Sain^Augustine,  un  canal  navi- 
gable formé  par  la  grande  terre  et  par  Tlle  Anasiasia.  La  marée 
monte  de  l'",20  dans  les  grandes  eaux  ;  elle  est  pleine  vers  7  heures 
1 5  minutes  dans  les  syzygies.  Toute  cette  partie  de  la  côte  est  saine 
comme  celle  qui  hi  précède  ;  le  fond  y  est  de  14",60  à  1  lieue  de 
terre. 

L'Ile  Anastasia  occupe,  conune  nous  l'avons  déjà  dit,  l'espace 
de  12  milles  qui  sépare  Matanzas  de  Saint- Augustine;  on  peut  la 
longer  à  2  milles  de  distance  par  9",10  à  11  ",00  de  fond.  Elle 
est  passablement  élevée,  et  reconnaissable  d'ailleurs  à  son  phare 
à  feu  fixe  ;  on  la  voit  depuis  les  sondes  de  27",50.  Dans  le  Nord, 


côte  an  Nord 

du 
cap  Florida, 


Ue 
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U  côte  est  trèfl-bafifio  j  et  visible  seulement  à  petite  distance^  ce 
qui  fait  qu'on  a  une  excellente  remarque  pour  savoir  si  on  est  aa 
Nord  ou  au  Sud  de  SaitU-Augwttine, 

Sonéet  mu  large  et  1«  Floride. 

BMW  de  sotidet      Toute  la  côte  de  Floride,  depuis  le  cap  Saint-Blan^  projette  au 

large,  ainsi  qu'on  le  verra  ci-après,  un  banc  d'atterrage  qui  s'è* 
tend  à  une  grande  distance  de  terre.  Les  sondes  de  ce  banc,  con- 
nues généralement  sous  le  nom  de  sondes  des  Torlugas,  sont 
d'une  approche  tellement  saine,  que  dans  toute  leur  étendue  on 
ne  cite  qu'un  seul  haut-fond  de  sable,  par  28*  3S'  de  latitude,  à  12 
Haut-rond       milles  environ  dans  l'Est  du  méridien  de  Saint^Blas  (1).  Ce  haut- 

(epcienMmeDt  A>nd  ne  porte  que  0'*,90  d'eau;  mais  11  est  si  accore;  qu'on  ne 
Ile  de  la  trouve  pas  de  brassiage  intermédiaire  entre  le  sien  et  les  fonds 
de  183  mètres  :  c'est  probablement  lui  que  les  anciennes  cartes 
appellent  lie  de  la  Providence.  Toutes  les  sondes  sont  d'ailleurs 
de  nature  semblable,  et  diminuent  graduellement  quand  on  ap- 
proche de  terre. 

sondes  au  large      Quand  vous  entrez  sur  les  atterrages  en  question,  sans  être  par  • 

caves  Tortnns.  f***^"^®"*  •^'^  ^®  ^^^^  latitude,  et  que  vous  vous  trouvez  sur  les 

parallèles  voisins  des  ToriugaSy  vous  devez  faire  route  avec  pru- 
dence, afin  d'avoir  le  fond  sur  la  limite  des  sondes,  par  M  à  13 
mètres  au  moins  :  c'est  la  profondeur  voulue  pour  parer  les  Tor- 
iugas,  qui  sont  placées  sur  les  fonds  de  55"|,00  (nous  voulons 
dire  que,  si  ces  cayes  n'existaient  pas,  les  brassiages  r^uliers  du 
banc  d'atterrage  seraient  de  55*^,00  k  l'endrcnt  qu'elles  occupent). 
Dans  la  partie  Ouest  des  7or/ti^a5  les  sondes  sont  très-accores. 

Les  mômes  précautions  vous  sont  recommandées  quand  vous 
attaquez  les  sondes  sur  les  parallèles  situés  au  Nord  des  cayes  en 
question,  ou  quand,  naviguant  vers  le  Bud,  vous  voulez  quitter 
avec  sécurité  la  limite  méridionale  du  banc.  Ces  indications  suf- 
fisent à  vous  préserver  de  tous  les  dangers  qu'occasicmne  la  pré* 
sence  des  Torlugas. 

Sur  les  limites  des  sondes,  les  eaux  charrient  avec  une  grande 


(t)  l\  ttt  très-douteux  que  ce  haut-fond  eiiste.  (anfetrr.) 
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vitesse  vers  le  Sud.  St  donc  un  navire  venant  de  TOuest,  avec  Tin-  observation 

tention  d'avoir  le  fond  sur  le  bord  du  banc  d'atterrage,  se  trouve,  '"''gur  " 

comme  cela  arrive  souvent,  retardé  dans  ces  parages  par  le  vent  ^^  courants 

^  r       o     r  011 X  approciies 

fixé  àFE.  N.  E.  ou  à  TEst;  et  si,  après  deux  jours,  il  constate  une       du  banc 
dififérence  Bud  de  40  milles  entre  Pobservation  et  Festime,  U     ^'«tierrage. 
peut  être  sûr  qull  est  au  voisinage  des  sondes.  Dans  ce  cas,  il 
n*a  qu'à  se  supposer  sur  le  nntéridien  de  leur  limite,  et  si  Terreur 
n'excède  pas  30  milles,  faire  route  en  toute  sécurité. 

Béoif  de  U  Floride. 


l'est  à  17  milles  dans  l'Est  des  Tortugas  que  commence  le  ré-  i*ort»on  d»  récit 
de  la  Floride;  sa  largeur,  qui  est,  en  cet  endroit,  d'environ  de Boca  Grande. 


C 

Cîf 

3  milles,  se  maintient  la  même,  à  peu  de  chose  près,  jusque  par 
la  longitude  du  méridien  Est  de  Boca  Grande,  et  sa  profondeur 
est ,  dans  cet  Intervalle ,  d'au  moins  5"*,50.  Vous  pouvez  donc 
traverser  sans  crainte  cette  première  portion  du  récif  avec  tout 
navire  tirant  4"',80  d'eau  ;  mais  n'oubliez  pas  qu'il  y  a  de  grands 
dangers  à  courir,  pour  un  fort  bâtiment,  sur  les  White  Shoah 
(Haut5-fonds  blancs),  particulièrement  en  cas  de  brume,  quand 
le  fond  ne  se  voit  pas  clairement.  Dans  de  semblables  conditions 
de  temps,  vous  êtes  exposé  à  faire  tête  tout  à  coup  contre  un 
banc  de  corail  à  peine  couvert  de  i",80  d*eau.  Si  donc  nous  di- 
sons qu'il  y  a  au  moins  5"*,50  de  fond  sur  cette  portion  du  récif, 
c'est  qu'il  en  est  généralement  ainsi,  et  que  les  inégalités  qu'on 
rencontre  sur  les  autres  parties,  dans  l'Est,  n'existent  pas  sur 
celle-ci. 

A  partir  du  méridien  Est  de  Boca  Grande,  la  navigation  du  ^i^tre 
récif  est  saine  jusqu'à  moins  de  A  milles  l  de  la  caye  Sand:  etsaiid'^Rey. 
celle-ci  porte,  comme  nous  l'avons  dit,  un  phare  à  feu  tournant, 
qui  reste  à  9  milles  au  S.  S.  0.  de  celui  de  West  Ketj.  11  existe 
à  i  milles  dans  l'O.  6"  S.  de  Sand  Key,  sur  le  bord  extérieur  du 
récif,  un  groupe  de  roches  découvertes;  et,  au  N.  E.  \  E.  de  ces 
roches,  un  autre  groupe  de  même  nature  qui  gtt  au  Nord  de 
Sand  iCffjr. -La  sonde  accuse  entre  les  deux,  dans  la  direction  de 
leur  afignement,  2  ou  3  basses  qui  ne  portent  que  2" ,70  d'eau. 
On  aperçoit,  à  i  mille  \  dans  l'Est  de  la  caye  Sand,  un  nouveau         ^tre 

groupe  de  roches  découvertes,  placées  sur  un  banc  de  3'',70  à  et 

Sombrero  Xey. 
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6'"^40  de  profondeur,  que  la  caye  projette  à  A  milles  dans  l'Est  ; 
et,  à  6  milles  dans  l'E.  N.  £.  G*  £.du  même  points  on  rencontre 
un  banc  de  corail  de  5",S0  de  brassiage  :  c'est  entre  ce  dernier 
et  Sand  Key  que  passe  le  chenal  Est  qui  conduit  au  mouillage 
de  Key  fFett.  A  partir  dudit  banc,  le  récif  se  dirige  à  TE.  N.  E., 
semé  de  roches  de  corail  qui  n'ont  pas  plus  de  3  mètres  d'eau, 
'et  qui  le  rendent  très-duigereux  jusqu'à  la  hauteur  de  la  caye 
Looe;  il  est  très-accore  au  large  de  cette  dernière,  sur  laquelle 
s*élève  une  balise  terminée  à  son  sommet  par  une  boule  rouge* 
A  16  milles  de  là,  dans  l'E.  J  N.  E.,  vient  Sombrero,  la  caye  la 
plus  Est  du  récif:  des  bancs  de  corail,  séparés  par  des  passes 
qu'on  ne  doit  tenter  que  de  jour  et  en  cas  de  nécessité,  rendent 
très-dangereux  les  parages  qui  Tavoisinent  dans  l'Est.  Du  reste, 
rien  n'est  plus  indispensable,  dans  toute  la  navigation  du  récif  de 
la  Floride,  qu'une  bonne  vigie.  A  5  milles  \  entre  le  S.  S.  O.  et 
le  S.  \  S.  0.  de  Dutch  Key  (la  plus  Est  des  cayes  Cow)  gisent 
deux  groupes  de  rochers  découverts.  La  sonde  accuse,  à  4  milles  4 
dans  le  Sud  de  l'extrémité  Ouest  de  Old  Matecumbe^  un  banc  de 
corail  de  2'°,i0  de  profondeur;  et,  à  4  milles  \  dans  le  S.  E.  ^  E. 
de  l'extrémité  Est  de  la  même  caye,  un  autre  banc  de  0™,60  seu- 
lement. Ce  dernier,  appelé  Alligator,  du  nom  d'une  goélette  des 
États-Unis  qui  s'y  est  perdue,  est  le  même  sur  lequel  a  fait  nau- 
frage le  navire  Spermo.  Au  Nord  de  la  caye  Tavenuer,  dont  la 
latitude  est  de  S4°  59',  s'ouvre  la  grande  coupure  (Gréai  Inlet)  du 
récif  de  Floride.  De  là,  le  récif  se  courbe  brusquement  en  incli- 
nant vers  le  Nord,  et  en  formant  ce  qu'on  appelle  le  récif  Carys- 
fordy  sur  lequel  le  courant  porte  avec  violence  ;  puis,  il  se  dirige 
au  N.  N.  E.  jusqu'à  la  hauteur  du  cap  Florida,  en  passant  par  la 
caye  Biscayno,  qui  porte  un  phai^  à  feu  fixe. 


îf  Garjtford,  roohes  Fovfcy,  eto. 


Phare  flottent 

fin  récif 

Carysfonl. 


On  a  exploré  le  récif  dangereux  de  Carysford,  et  déterminé  la 
position  de  son  phare.  Ce  dernier  est  mouillé  en  dedans  du  récif, 
par  25*"  12' de  latitude,  et  par  H^  36' 20'  de  longitude.  Nous  en- 
gageons les  capitaines  à  ne  pas  fonder  beaucoup  de  confiance  sur 
lui,  non  plus  que  sur  aucun  de  ceux  de  la  Floride,  car  ils  sont 
tous  mauvais. 
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Carysford  est  le  danger  le  plus  redoutable  de  toute  la  côte;         ^^f 
son  extrémité  Sud^  {^cée  par  24*  59'  de  latitude^  gtt  iounédiate-      ^^ 
ment  au  large  de  Sand  Point. 

Selon  M.  Biskap,  c'est  par  25®  35'  de  latitude  cpie  le  navire 
de  S.  M.  B.  a  Fotoey,  »  après  avoir  perdu  toutes  ses  ancres^  ta- 
lonna sur  le  récif,  dans  un  endroit  où  la  sonde  rapportait  5"^50 
d'eau.  Une  fois  en  dedaus,  il  dériva  de  5  lieues  vers  le  Nord,  jus- 
que sur  des  fonds  de  9*^10  à  li",00,  et  fut  menacé  d'être 
entraîné  au  large  dans  le  courant  du  Gtiff  Slream. 

Le  banc  des  roches  Fowey,  situé  à  l'extrémité  Nord  du  récif  de      .  ^'^|^ 
la  Floride,  est  en  partie  découvert  ;  sa  limite  Est  git  à  6  lieues  envi-        rowey. 
ron  dansFE.  de  lacaye  Biseayno  ;  la  sonde  accuse  plusieurs  basses 
dangereuses  en  dedans  de  ces  roches,  et  un  banc  au  large  de  la  par- 
tie Est  de  Biseayno. 

Il  existe  sur  le  récif  de  Floride  plusieurs  coupures  ou  passes       coupurn 
qui  servent  de  communication  sûre  entre  le  canal  Hawke  et     gertant  de 
celui  de  la  Floride j  et  qui  n'ont  pas  moins  de  5",50  de  profon-  comiDunication 
deur.  En  plaçant  un  canot  sur  le  récif,  auprès  de  l'entrée  de  ces      de  Floride 
coupures,  on  peut  donner  sûrement  dans  Tune  quelconque        luawkeUl 
d*entre  elles,  par  un  temps  maniable,  quand  le  besoin  d'eau 
douce,  le  vent  contraire  ou  toute  autre  cause  rendent  cette  re- 
lâche nécessaire.  Deux  des  passes  en  question  demandent  toute- 
fois un  peu  plus  de  détails  :  ce  sont  celles  de  Gréai  Inlet  et  de 
Spencer* t  Inlet. 

L'entrée  de  Great  Inlet  est  par  25»  4'  de  latitude.  On  y  voit  Greit  inM. 
sur  la  pointe  S.  E.  du  récif,  et  droit  au  bord  du  chenal,  un  p&té 
de  roches  découvertes  qui  sert  à  le  faire  reconnaître.  Bien  que 
l'oeil  soit  en  cet  endroit  le  meilleur  guide,  l'aspect  de  la  terre 
aide  aussi  im  peu,  attendu  que  les  deux  petites  Iles  de  Manglee 
(Mangrove  Keys) ,  Tavemier  et  Bodriguez,  se  montrent  assez 
clairement  dans  l'Ouest  de  la  coupure. 

Les  eaaàes  des  deux  passes  en  question  sont  conformes  aux 
indications  de  la  carte.  Pour  tout  nuirin  qui  sait  que,  dans  un 
mauvais  temps,  les  retours  do  courant  rendent  le  mouillage  sous 


(I)  lè  cantl  Jranfo,  on  ctnal  iatérkor  de  la  Floride,  est  compris  entre  le 
récif  et  ks  cayes.  (lyadMClnir.) 
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un  récif  âu  moins  aussi  sûr  que  sous  la  terre,  nous  n*avons  pas 
besoin  de  nous  étendre  beaucoup  sur  Futilité  de  la  connaissance 
de  ces  passes;  encore  moins  avons-nous  à  le  faire  pour  cehii 
qui  a  besoin  d'eau  douce  ou  qui  y  venant  à  reconnaître  les  bancs 
et  à  se  croire  en  danger,  conserve  cependant  assez  de  présence 
d'esprit  pour  ne  pas  perdre  espoir.  —  Vue  de  la  partie  extérieure 
des  coupures ,  la  terre  présente  un  aspect  si  uniformément 
semblable ,  qu'il  faut  des  années  d'expérience  pour  la  recon* 
naître. 


iMUvAlifMW  |M«r  Ukn  rottto  d«M  U  o«mU  H«wIi»i  «h  ▼•naot  4«  1' 


Poëition 

4a 

cmil  Hawke. 


9«n49etV4iitiM 

de  Biflcayno; 

soDdes. 


De 

Bticayno 

à  Sound  Point. 


La  caye  Biseayno  (qui  porte  un  phare  à  feu  fixe)  est  située  en 
dedans  du  récif,  sur  le  côté  Ouest  de  l'ouverture  Nord  du  canal 
compris  entre  les  cayes  de  la  Floride,  ou  Martyrs,  à  TO.  et  au 
N.,  et  les  rédfs  de  la  Floride  à  l'E.  et  au  Sud,  canal  nommé 
Hawke  Channel.  La  côte  présente,  dans  une  étendue  de  4  ou 
S  lieues  au  Nord  de  Biseayno,  de  mauvais  fonds,  sur  lesquels  la 
mer  brise  d'une  manière  efflrayante,  bien  qu'ils  ne  portent  pas 
moins  de  5*,S)0  d'eau.  En  vous  tenant  à  5  ou  6  milles  au  large 
de  terre,  vous  trouvez  généralement  de  9",  10  à  ii»,00,  fond 
de  sable;  et  lorsque  vous  approchez  de  l'extrémité  du  récif, 
vous  pouvez  rallier  la  caye  en  question,  pourvu  que  vous  ayez 
soin  de  vous  tenir  à  bonne  distance  en  dehors  du  récif,  à  cause 
de  quelques  barres  de  sable  dcoigereuses  qui  sont  sur  son  bord 
intérieur.  Bien  que  la  sonde  ne  rapporte  pas  moins  de  «5*,50 
partout  en  dedans,  jusque  vis-à-vis  de  l'extrémité  Sud  de  Bis- 
caynoy  endroit  où  elle  signale  un  petit  banc  de  3",30  seulement , 
vous  devez  cependant  donner  un  bon  tour  à  cette  caye,  afin 
d'éviter  la  grande  basse  qu'elle  projette  au  lai^e. 

Gouvernez  alors  à  l'Est  du  Sud,  et  passez  dans  l'Est  du  banc 
qui  entoure  les  cayes  Ott^aM/puis,  tirezun  peuplus  vers  l'Ouest, 
en  serrant  le  bord  du  banc.  La  règle  générale  à  suivre,  quand 
vous  faites  route  dans  le  canal  Hawke^  depuis  la  caye  Soldier 
jusque  dans  le  Sud,  est  d'avoir  constamîment  en  tête  de  mât  un 
homme  vigilant,  afin  d'apercevoir  de  temps  dair  les  roches  et 
les  hauts-fonds  à  un  mille  de  distance  au  moins. 
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Ainrf  j  vous  guidant  par  Toire  vue,  n'approohei  pas  de  Sol- 
*'<  Kêff  sur  des  fonds  de  moins  de  9*^60^  et  ne  vous  en 
éloignez  pas  vers  l'Est  au  delà  de  ceux  de  5'',S0. 

A  1  mille  environ  dans  TE.  8.  E.  de  la  coupure  Saundet 
(iSasflwifr'f  Cnt)  gH  un  petit  banc^  de  forme  ronde^  qui  n'a  que 
9^,70  d'eau;  et,  de  là  jusqu'à  la  crique  Btaek  Cmsaft,  dont  la 
bstrre  s'étend  à  grande  distance  en  dehors,  on  rencontre  plu» 
sieurs  tètes  de  rodies  couvertes  :  il  existe  par  6^,70  de  fond, 
draU  vis^Hfis  du  petit  banc  ci-dessus,  dans  le  Nord  de  la  barre  et  bsm  moniUaie. 
h  toucher  le  revers  du  récif  ^  un  très-beau  mouillage  qui  forme 
lapasse. 

Entre  la  coupure  Saunder  et  la  pointe  Samtder  il  ne  faut  pas 
compter  sur  plus  de  3^,30  d'eau,  si  vous  tenez  à  rester  dans  la 
partie  du  canal  qui  est  la  plus  dégagée  de  roches.  Vous  pouvez 
avoir  des  brassiages  plus  grands,  en  vous  répandant  davantage 
en  dehors,  vers  le  récif  ;  mais  dors  vous  avez  des  soins  minu- 
tieux à  prendre  pour  éviter  les  têtes  de  roches. 

Lorsque  vous  êtes  franchement  dans  le  Sud  de  la  crique  Anff$l 
Fishy  vous  devez  observer  la  même  règle,  c'est-à-dire  vous  main- 
tenir dans  le  chenal  entre  3*,70  et  S^ySO  d'eau;  mais,  malgré 
tout  ce  que  nous  pourrions  dire,  une  étude  attentive  de  la  carte, 
comparée  au  gisement  de  la  côte  que  vous  longez,  et  particuliè- 
rement une  bonne  vigie,  resteraient  encore  vos  meilleurs  guides 
pour  cette  navigation.  De  la  crique  Angel  FUh  à  la  partie  Nord 
de  Sound  PoM^  la  route  est  le  B.  IV  V  0.,  et  la  distance 
5  lieues. 

Sound  Point  est,  à  proprement  parier,  le  seul  endroit  qu'on 
pdsse  vraiment  appeler  un  promontoire  :  la  caye  KodrigucM  reste 
k  T  milles  \  dans  le  S.  0. 6*  8.  de  son  extrémité  N.  Les  petits  na- 
vires trouvent,  en  dehors  de  la  partie  N.  0.  de  EodrigneZy  un 
bon  port  formé  par  le  récif  que  sa  pointe  N.  E.  projette  au  large  ; 
et^  dans  le  8.  0.  de  la  même  caye,  un  autre  en<boit  également 
bien  abrité;  mais  ni  Fun  ni  l'autre  de  ces  mouillages  n'a  pins  de 
9*jT0  d'eau  à  mer  basse.  La  caye  Tavemiêr  ou  Tabamo  n'est 
autre  chose  qu'un  grand  fourré  de  mangles^  ob  l'on  ne  voit  pas 
une  place  sèche^  et  ofa  Ton  ne  renoontre  que  quelques  oiseaux 
de  mer  avec  leurs  œufs. 
Pour  aller  du  travers  de  Sonné  Point  au  travers  de  la  caye 


De 
Sound  Fohit 
à  Rodrisiin, 
à  TaTcroier. 
et  à 
Wew- 
BUtecombe. 


PuiU  de  New 
Matecumbe. 


ObserTatton 

sur  la  route 

de 

Tabano  à  Nêw< 

Malecombe. 


Roclies 

fien  and  Cbie- 

kena. 

De  New- 

ICatecurobe 

àold 

Matecumbe  ; 

grande  aiguade 

deOld 

Matecumbe. 


880  PaOTfiCOTI£R 

Tabanoy  la  route  est  le  S.  0. 6''  S.,  et  la  distance  3  lieues.  A  partir 
de  cette  dernière^  la  côte  incliae  au  S.  0.  jusqu'à  Pextrémité  Est 
de  rile  NeW'Matecumbe,  distante  de  7  milles.  NeuyMaiecumbe 
n'a  d'intéressant  qu'un  puits  d'eau  douce  sur  sa  pointe  Est;  mais 
ce  puits  étant  peu  connu,  la  caye  est  aussi  peu  fréquaitée  :  au 
large  de  son  extrémité  S.  0.  on  aperçoit  une  petite  tle  de  man- 
gles  noyée,  que  l'on  nomme  Umbrella.  Un  chenal  de  3^,00  de 
profon^ur  remonte,  par  le  S.  0.  de  Vmbrdla,  vers  New-Maie- 
cumbe;  mais  il  est  rarement  pratiqué,  parce  que  cette  dernière 
caye,  ainsi  que  nous  venons  de  le  dire,  ne  présente  rien  de  par- 
ticulier. Sur  la  route  indiquée  pour  venir  de  Tabano ,  le  canal 
Bawke  est  généralement  plus  prof(md  que  dans  les  parties  pré- 
cédentes; toutefois,  on  se  trouve  toujours  bien  de  suivre  la 
môme  r^le,  c'estnà-dire  de  se  tenir  en  dehors  de  3"',70,  et  en 
dedans  de  5",50  de  brassiage.  II  ne  faut  pas  oublier  que,  droit 
vis-à--vis  de  New-Mateeumbe^  et  à  moins  d'un  mille  \  dans  l'E. 
de  la  terre,  il  y  a  plusieurs  tètes  de  roches  couvertes  et  dange* 
reuses,  nommées  Uen  and  Chickens^  qui  exigent  une  attention 
particulière. 

Dans  le  S.  0.  de  Neu^Mateeumùe  vient  Old  Matecumbe^  re- 
marquable  par  son  aiguade,  la  meilleure  et  la  plus  commode  de 
toute  cette  côte.  On  rencontre  sur  son  extrémité  Est  cinq  puits 
ou  excavations  naturelles  dans  la  roche  vive,  qui  fournissent 
en  quantité  une  eau  excellente.  Quelques  marais  du  voisinage 
en  donnent  pareillement;  et  elle  est  si  abondante  dans  la 
saison  pluvieuse,  que  toute  la  partie  orientale  de  la. caye  est 
inondée ,  et  qu'une  flotte  entière  pourrait  s*y  approvisionner.  U 
existe  encore  quelques  marais  et  puits  sur  l'extrémité  Ouest  de 
Old  Matecumbe;  mais  l'eau  y  est  de  qualité  inférieure.  Cette  fie 
a  été  une  des  dernières  habitées  par  les  Indiens  de  la  nation  Qh 
loosa.  A  un  mille  environ  de  sa  pointe  N.  E.,  sur  l'extrémité  d'un 
récif,  gtt  la  petite  caye  Indian^  sablonneuse,  couverte  de  buis- 
sons, et  qui  sert  de  marque  principale  pour  vous  aider  à  trouver 
Taiguade  de  Old  Matecumbe  :  vous  faites  roule  sur  cette  caye 
jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  une  encablure  de  sa  partie  Est,  et 
vous  distinguez  alors  aisément  à  l'œil  le  chenal,  comme  il  a  été 
dit  ci-dessus.  Remarquez  que  les  marées  sont  très-rapides  et 
exigent  une  atteolioa  toute  particulière  quand  vous  entrez  dans 
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le  chenal  en  question  ou  quand  tous  en  sortec^  attendu  quHl  est 
fort  étroit  et  qn  un  petit  navire  y  a  juste  Fespace  nécessaire  pour 
virer  de  bord. 

Après  Old  Matecumbe  vient  Bivorag  ou  Viper^  dont  l'extrémité 
Ouest  est  à  7  milles  dans  l'O.  S.  0.  8*  S.  :  le  brassiage  est  de 
4"^90  à  1^,90,  fond  de  sable,  entre  ces  deux  cayes;  mais  il  faut 
avoir  soin  de  donner  au  moins  1  mille  ^  de  tour  à  la  dernière. 
En  courant  11  à  i2  milles  à  TO.  S.  0.  6*S.f  depms  le  travers  de 
Pextrémité  Ouest  de  Bivoras ,  vous  arrivez  à  un  endroit  où 
le  canal  Hawke  est  resserré  entre  le  récif  extérieur  et  un  large 
banc  que  les  Hcs  Vacas  ou  Cow  projettent  en  dehors  :  chemin 
faisant^  vous  avez  5",50^  fond  de  sable.  Une  fois  dans  ce  raz^  la 
route  doit  être  modifiée  :  gouvernez  à  PO.  S.  0.  3^  0.  en  vous 
tenant  sur  les  marnes  brassiages  l'espace  de  S  milles^  et  soyez 
attentif  à  éviter  les  bancs  qui  ^sent  au  large  de  la  partie  S.  0. 
Ae&  cayes  Vacas, 

De  la  partie  Ouest  des  cayes  Vacas  à  llle  Cabbage  Tree  ou 
BaMa  Honda,  la  route  est  l'O.  S.  0.  3^  0.,  et  la  distance  10  mil- 
les :  chemin  faisant^  vous  avez  5*^50  d'eau  h  moins  d'un  mille 
des  cayes,  et  vos  plus  grands  brassiages  sont  près  du  récif. 
De  là  à  l'Ouest  de  Catfo  Hueso  ou  Ketj  West,  la  direction  est 
l'O.  8. 0.,  31  milles,  et  la  profondeur  5-,20  à  7-,00.  Key  West 
a  environ  5  milles  ^  de  longueur,  et  projette  devant  elle  un  banc 
dangereux  qui  contourne  son  extrémité  occidentale,  comme  il  a 
déjà  été  dit  :  il  y  a,  près  de  cette  partie  de  la  caye ,  un  puits 
d'eau  douce.  Toutes  ces  lies  abondent  en  gibier,  et  quelques-unes 
donnent  du  miel.  De  Key  West  vous  avez  5  lieues  à  courir  à 
ro.  {  S.  0.,  puis  8  lieues  à  TO.  S.  0.  &*  0.  pour  atteindre  Fex- 
trémité  Ouest  du  canal  Hawke  :  elle  s'ouvre  vis-à-vis  de  la  partie 
Ouest  du  banc  de  sables  mouvants  qui  s*étend  dans  l'Ouest  de  la 
cayeMarguese;  banc  que  sa  couleur  blanche  permet  de  voir 
constamment  pendant  le  jour,  et  par  conséquent  d'éviter  sans 
dfficulté. 

Lorsque  vous  venez  du  Nord  en  destination  de  Key  Biseayno, 
vous  pouvez  faire  route  très-près  du  rivage  jusqu'à  ce  que  vous 
soyez  à  moins  d'un  mille  ou  d'un  demi-mille  de  Bare  Cui  (1]  ; 
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(I)  Bare  C»/est  la  première  ooferlore  oo  passe  dans  le  Iford  dti  phare  de 


Nt  PILOTB  GOnU 

pui$  vous  donnes  à  la  terre  au  moins  un  mille  de  tour,  w  ayant 

soin  de  ne  (ms  aller  par  des  fonds  inférieurs  à  &^JSO,  et  voua 

faites  route  au  S.  \  S.  E.  vrai. 

Quand  la  caye  SoUier  (1)  vous  reste  à  1*0.  {  N.  0«,  gouvernez 

dessus  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  le  phare  de  BUoaifno  ma 

N.  I  N.  0.;  puis  courez  sur  ce  phare  jusqu'à  ce  que  LUik  Sol^ 

dUr  (3)  soit  dans  l'alignement  de  Soldier^  et  de  là  votre  roote 

varie  entre  le  N.  {  N.  0.  et  le  N.  \  N.  E.^  suivant  qu'il  y  a  jusant 

ou  flot  :  mais  vous  devez  conserver  les  pointes  des  deux  cayes 

Soldier  l'une  par  l'autre,  ou  du  moins  très-près  (la  petite  à  TEst 

de  la  grande)  I  jusqu'à  ce  que  la  pointe  saUonneuse  du  rivage  de 

l'extrémité  Sud  de  Bùeayno  soit  ouverte  de  27  à  45  mètres,  en 

dehors  et  vers  TOuest  de  la  haute  pointe  de  Mangks  (pointe  N«  O. 

ou  intérieure  de  BUcayno)  •  Vous  arrivez  ainsi  près  de  la  barre  de 

Sable  du  Nord  (Korthem  Sand  Bar)^  et  vous  avez  ensuite^  pour 

aller  vers  le  phare,  à  gouverner  au  N.  0.  environ,  en  conservant 

très-près  de  vous  les  barres  de  Sable  qui,  sur  votre  droites  se 

voient  très-bien  à  toute  heure  de  la  marée.  Tenez-vous  un  peu 

plus  au  large  de  ces  dernières,  à  mesure  que  vous  approchez  de 

la  pointe  de  Tile;  doublez^la  à  90  ou  180  mètres  de  distance,  et 

mouillez  quand  vous  relevez  le  phare  au  N.  30**  E.  Le  chenal  est 

sain  en  cet  endroit  jusqu'à  toucher  le  rivage,  et,  au  delà  jusqu'au 

banc  Sud  qui  forme  le  port  ;  ce  dernier  présente  4",0O  à  5"*  ,50 

d'eau. 

indicaUons         Amenez  le  phare  de  Biscayno  à  TO.  N.  0.,  et  gouvernez  dessus 

^"[e^?^  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  par  5°',50  de  fond;  puis  faites  le 

aa  cap  Fiorida  S.  0.  l  S.  Quand  Soldier  Key  vous  reste  à  i  ou  S  milles  dans 
ei 

pour  descendre     ,,  ,    . - 

le  canal  Hawke 

l£f1fVest  Biicayn»i  elle  en  e«ià  environ  7  millet,  ffarrow  Cui  est  une  ooTertnre  aitoéa 
à  3  milles  environ  an  Nord  de  BareCut,  et  droit  vi84-vis  de  la  rivière  Miama. 
It  y  a,  k  l'entrée  de  cette  rivière,  des  cotons  dont  on  volt  parfaitement  les 
maisons  an  passant.  (AtUêur.) 

(1)  Soldier  Key  est  une  petite  caye,  à  liante  végëlaUnn,  qui  glt  à  S  alBes 
environ  doM  les.  4*30^  p.  du  phare  de  ^iscayiio  et  qui  a  de  S40  à  sas  asMes 
de  circonférence.  {fdtm,) 

(2)  U  eaye  Utile  Soldier  gtt  à  peu  près  au  Sud  de  Soldier  Kejf,  mais  elle 
est  pins  petite  et  a  vne  tégélatlon  moins  élevée.  La  distance  de  l'vne  à  Pantre 
est  d'environ  S40  mètres.  A  cetendioitle  flot  porte  à  1*0.  H.  G.  tt  lo  iosaiit  à 
re.  S.  E,,  avec  une  sraade  vitesse,  dans  les  syzyslm.  (Idem.) 
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ro.  {  N.  O.t  voiiB  étei  en  posHioa  de  ]iimdr«  i»  bon  OMmil- 
iejfe  sous  les  roche»  Fawêff  :  voua  rdevei  ebm  le  récif  k 
lu  N,  E.  6*  £.,  et  vous  avez  S'^.SO  d'eau. 

Voki  les  routea  à  suivre  en  dedans  du  vteif  pour  aller  du  cap 
Florida  à  Key  Wui  par  le  canal  Hofioke  i 

Du  cap  Flofiiia  à  SMi$r  Kêtt  le  S.  \  8*  0.; 

DeSoldier  Key  à  BolWs  Bank,  le  S.  6»  E,;  profondeur  3%10; 

De  BolU'sBank  à  CsMofs  Cr«eifc|  le  S.  ^8. 0,^  25  milles; 

De  Qtutr'M  Creek  à  OldRcad$^  le  8.  i  S.  0.  ; 

De  Old  RQQd$  à  Bam  Bill,  le  S.  S.  0. 0»  0.,  4^60  de  profon^ 
denr; 

De  Ba$i%  Billk  Vpfer  Swmd P^dni,  le  &  8. 0.,  a-.aOàa-.TO; 

De  Vfp$r  Sqw4  Painl  k  louw  Simnd  PoM,  ^"'.eo,  fond 
dur; 

De  U  mi-distance  entre  ces  deux  pointas  à  la  caye  Tavêrmer  • 
le  S.  0*1  S.,  S^'^aOàaVO}  de  làà  SMJta Crt$k^  le  8.  0.  i&, 
5"',50;  de  là  à  Imdiau  Me^f  le  8. 0.,  «""«ao.  Ouvres  juÉte  la  cou- 
pure MaUoumbê  {MaUcumbe  CkO»  et  faites  le  S.  0.  par  3»,70  k 
«■"^^Iboddun 

Amenez  IiUUan  Kêy  au  N.  N.  0«;  gouvernes  dessus,  et  quand 
vous  l'avez  à  moins  d'un  quart  de  mille,  vous  êtes  en  bonne  po- 
sition pour  mouiller  par  a"»00  à  3">70  ^  profondeur.  De  Indian 
Key  à  la  pointe  Est  de  Bivaras  ou  Viper  Key,  la  direction  est  le 
S.O.6''O.pari^,60à5°',S0d'eau;  delà  àla  pointe  Est  de 
DiUch  Key,  VO.  S.  0.  e**  S.:  puis  l'O,  S.  0.  jusqu'à  la  coupure 
Crâne  {Cram  Cul)  ',  puis  le  8.  0.  jusqu^au  havre  /oeefr;  puis 
ro.  l  S.  0.  jusqu'aux  cayes  Sisiers,  par  les  fonds  de  5'",50  à 
7™,30;  puis  ro.  S.  0. 6*  0.  jusqu'à  la  caye  Logger  Head;  puis 
ro.  \  S.  0.  jusqu'à  SeadU  Bills;  puis  lU  8.  0.  par  des  fonda 
de  7""^  à  »-,10  jusqu'à  Dnea  ChUa;  enfin ^r  lU  S.  0.  G^  0. 
jusqu'à  Key  WeêU 

La  marée  a,  en  cet  endroit,  un  cours  réguUet  de  flot  et  de  ju-  mrta 
lant  ;  an  havre  de  Key  West,  elle  est  haute  lors  des  syzygies  vert  jBawiK!*^^ 
8  heures  30  minutes*  Dans  les  grandes  eaux,  hi  mer  monte  de 
1%40|  et  il  en  est  à  peu  près  de  même  partout ,  depuis  les  Tvr* 
tugos  jusqu'aux  Vacas.  A  partir  de  ces  cayes ,  en  aJiaot  vers  bi 
N.  E.,  les  marées  ne  montent  pas  tout  à  fait  autant,  et  l'heure  de 
la  haute  mer  arrive  plus  tAt.  Eu  dedans  de  l'entrée  Nord  du  ca« 
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nal  Hmeke^  vis-à-vis  de  la  caye  SôldieTy  l'eau  est  pleine  à  5  heu- 
res |,  et  les  grandes  marées  ne  s*élèvent  que  de  0",77.  Sur  les 
sondes^  au  Nord  de  Biseayno^  le  courant  est  très-influencé  par 
le  vent;  lorsqu'il  souffle  frais;  mais,  par  un  vent  modéré,  le  ju- 
sant porte  au  Nord  et  le  flot  au  Sud.  Une  attention  convenable 
donnée  à  ces  indications  contribue  à  raccourcir  le  trajet  des 
sondes  au  récif. 
Recommanda-       Une  longue  expérience  nous  ayant  appris  que  plusieurs  capi- 
aax^îiaYir«8     t^nes  de  navires  qui  ont  eu  le  malheur  de  se  jeter  sur  les  Ifiir- 
qai  Daufrageikt    tyrs^  OU  sur  la  côte  de  Floride  f  ignoraient  Texistence  des  éta- 
da  cap  FkMida.  blissements  du  cap  Fiarida,  et  avaient  essayé,  en  l'absence  de 

secours,  de  gagner  au  Nord  avec  leurs  canots ,  il  est  de  notre 
devoir  d'informer  ceux  auxquels  une  semblable  catastrophe  ar- 
riverait  dans  l'avenir,  qu'au  Nord  de  B%$cayno  où  se  trouve 
un  phare,  ils  rencontrent  l'entrée  de  Bœa  Ratones,  dans  laquelle 
ils  peuvent  s'engager  en  toute  sécurité  avec  leurs  canots ,  et 
d'où  ils  voient  des  maisons  en  &ce  d'eux  sur  la  grande  terre. 
En  cas  de  naufrage  au  Nord  de  Boca  Ratones,  ils  aperçoivent,  à 
2  milles  de  distance,  des  mangles  clair^mées  d'où  ils  peuvent 
distinguer  les  maisons,  et  dans  cette  position  ils  n'ont  qu'à  faire 
un  signal  avec  du  feu  ou  autrement  pour  obtenir  du  secours. 
^  Enfin,  s'ils  font  côte  au  Sud  de  New-River,  ils  peuvent  s'avan- 
cer vers  le  Sud  en  longeant  le  rivage,  et  ils  y  rencontrent ,  de  4 
en  4  milles,  des  poteaux  [Gantés  en  terre,  sur  lesquels  une  ins- 
cription en  anglais ,  en  français  et  en  espagnol ,  indique  aux 
marins  les  endroits  où  des  puits  d'eau  douce  ont  été  creusés  à 
leur  intention. 


Importantêi  nir  le  oanal  de  la  Floride  eonkprii  eDire  le 
téesf  etlee  oeyea;  poti  de  Bey  Weit;  paasege  da  rédf,  eto. 

Can^l  La  parUe  Ouest  de  ce  canal  commence  avec  une  largeur  de 

«^"PJjJ  ^^^    3  mUles  |  à  4  milles,  et  on  y  trouve  ll"',^  à  i8",00  d'eau,  fond 
cayei  et  le  récif,  de  sable  et  de  vase,  jusqu'à  Boca  Grande;  de  là  jusqu'à  Key 
et  profondeur     ^^^h  sa  laideur  est,  en  général,  de  3  milles,  et  sa  profondeur 
bancs  de  corail,  ii-,00  à  18",00,  fond  de  sable  fin  et  de  vase  ;  dans  cette  der- 
nière partie  la  sonde  accuse  deux  bancs  :  l'un  situé  presque  N.  et  S. 
avec  l'extrémité  Est  de  la  caye  Boea  Grande^  l'autre  au  S.  S.  0. 
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de  rextrémité  Ouest  de  Key  West,  tous  deux  au  milieu  du  canal. 

A  partir  de  ces  bancs^  la  largeur  reste  de  4  milles  jusqu^aux 
cayes  Samboes;  puis  elle  diminue  en  allant  vers  PEst^  à  mesure 
que  le  rédf  s'élargit  dans  la  même  proportion  ;  de  sorte  qu^elle 
finit  par  n'être  plus  que  d'un  mille  et  demi  à  a  milles  dans  l'Ouest 
de  la  balise  de  Looe  Key  :  c'est  là  que  le  canal  est  le  plus  étroit. 
En  approchant  de  ladite  balise^  il  commence  à  se  rélargir^  et^  au 
Sud  de  Bahia  Honda  il  a  3  milles.  La  profondeur,  qui  est  de 
5",o0  dans  le  raz^  augmente  jusqu'à  H'^^OO  quand  on  continue 
vers  FEst. 

Laoe  Key  porte  une  balise  de  0"^iO  de  hauteur^  surmontée         Balis<! 
d'ime  grande  boule  rouge.  Au  delà  de  cette  caye,  le  canal  garde  ^^' 

jusqu'à  son  extrémité  une  largeur  de  2  à  3  milles;  mais  sa  pro- 
fondeur varie  d'une  manière  remarquable  :  elle  est  de  7"^;30  à 
ll™^00  jusqu'à  Cow  Key  s,  et  diminue  au  delà^  en  allant  vers 
l'Est  ;  on  la  trouve  de  5™  ,60  seulement  vis-à-vis  de  Old  Mate- 
eumbe^  et  de  3",66  à  4'",57  vis-à-vis  de  Tabano  ou  Tavernier, 
En  outre  de  ces  variations^  le  canal  présente^  depuis  Laoe  Key^ 
beaucoup  de  bancs  de  corail^  qui,  quoique  peu  à  craindre  do 
jour,  parce  que  la  couleur  noire  de  l'eau  indique  leur  place,  n'en 
sont  pas  moins  très-dangereux  dans  l'obscurité  s  aussi  est-il  ab- 
solument nécessaire  de  passer  la  nuit  à  l'ancre  dans  toutes  les 
parties  dudit  canal. 

On  se  procure  d'excellente  eau  douce  dans  Bahia  Honda,  en   .  Eau  donce 
creusant  des  puits;  et  on  rencontre  une  belle  source  dans  la  'f^'iM^yes' 
partie  Sud  des  cayes  Cow,  à  8  milles  environ  de  leur  extrémité    Co^  ^  i>utdi, 
Ouest.  Ces  endroits  sont,  au  reste,  les  seuls  parmi  les  cayes  où 
on  puisse  avoir  de  l'eau  de  source  ;  mais  il  existe  en  outre  plu- 
sieurs réservoirs  naturels  où  l'eau  de  pluie  séjourne  jusqu'à  en- 
tière évaporation. 

On  trouve  sur  la  côte  Nord  des  cayes  Cow,  à  6  milles  environ 
dans  l'E.  de  leur  extrémité  Ouest,  un  étang  naturel  qui  n'assèche 
jamais  :  il  est  dans  une  vallée,  à  90  mètres  à  peu  près  du  rivage. 
L'endroit  pour  débarquer  est  un  peu  à  l'Ouest  de  trois  petites 


(I)  Une  grifide  partie  des  iniIroctioiM  d-contre  ont  d^à  été  données  préré- 
danmeal  ;  qoelqiiM^iines  plusieurs  fois.  (Xradueteur,) 

2ri 
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tles  de  niangles  nommées  Slirrup  Keys.  On  peut  aussi  quelque- 
fois s'apiu-ovisiomier  d'eau  douce  sur  l'extrémité  Ouest  des  cayes 
Cqw^  et  sur  quelques-unes  des  cayes  voisines;  il  en  est  de  même 
sur  Duich  Key,  et  généralement  sur  tous  les  points  oii  le  sol  est 
rocheux^  particulièrement  après  les  pluies. 
Phare  La  pointe  While  Head,  extrémité  S.  0.  de  Key   West,  est 

wbiîe^'^d.     pourvue  d'un  phare  à  feu  fixe  haut  de  1  o^'^SO  au-dessus  de  Teau. 
Port  Une  bouée-esparre  blanche,  portant  un  pavillon,  est  mouillée 

de  Kev  West 

«  «^  j  va .  gup  |g  p^^f^  ^  g  milles  environ  dans  le  S.  S.  E.  du  phare  de  la 
pointe  White  Ilead  (Key  West),  par  8" ,20  d'eau,  à  mer  basse  : 
c'est  à  la  toucher,  sur  le  côté  Ouest,  que  les  navires  ont  les  plus 
grands  brassiages,  quand  ils  traversent  le  récif  par  ce  chenal. 
La  meilleure  route  à  tenir  ensuite,  pour  avoir  jusque  dans  le  port 
la  plus  grande  profondeur  possible,  est  de  gouverner  sur  le 
phare,  en  passant  à  l  de  mille  à  peu  près  d'une  bouée  en  forme 
de  cuve,  surmontée  d'un  bâton  terminé  par  une  boule  noire. 
Cette  bouée  sert  à  marquer  la  position  de  trois  tètes  de  rochi» 
de  corail,  sur  Tune  desquelles  il  ne  reste  que  4"^,23  d'eau  à  mer 
basse.  Laissez-la  sur  bâbord,  et  quand  vous  êtes  à  2  milles  du 
phare,  dirigez-vous  au  N.  0.  {  0.  jusqu'à  ce  que  vous  doubliez 
une  seconde  bouée  de  même  forme,  peinte  en  noir,  et  mouillée 
au  large  de  la  pointe  du  phare  par  il "^,00  de  fond;  puis,  faites 
le  N.  N.  E.  i  N.  jusqu'à  ce  que  vous  ouvriez  la  caye  Freeming^ 
petite  ile  de  mangles  située  dans  la  partie  Nord  du  port  de  Key 
West^  et  dirigez-vous  enfin  sur  le  port. 
PMsige  N.  o.  Si  vous  avez  à  donner  dans  le  passage  N.  0.,  gouvernez  au  N.  G. 
Key  West.  ^  partir  de  la  dernière  bouée  désignée,  et  entrez  dans  le  dieoal 
qui  est  indiqué  par  des  pieux  sur  une  longueur  d'environ  6  milles  : 
les  pieux  des  côtés  Nord  et  Sud  sont  blancs  et  portent  à  leur 
sommet  des  clefs  (keys)  de  même  couleur;  ceux  du  banc  Large 
Middh  Ground  sont  blancs  avec  des  barres  transversales  noires 
(crosses);  enfin  ceux  du  banc  Small  Middle  Ground  sont  tout 
noirs.  Tous  sont  plantés  par  O'^Gl  d'eau  environ,  à  mer  basse, 
et  un  navire  tirant  2",7â  peut  généralement  approcher  à  moins 
de  36  mètres  de  l'un  quelconque  d'entre  eux.  On  trouve  au  moins 
6'",40  de  fond  entre  chacun  des  bancs  Middte  Ground  et  les 
côtés  Nord  et  Sud  du  chenal,  et  â°',7â  environ  entre  les  deux 
bancs.  Après  avoir  doublé  les  pieux ,  dirigez-vous  sur  une  bouée 
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noire  en  forme  de  cuve,  surmontée  d'une  sorte  de  boule^  et 
mouillée  par  6™  ,40^  à  mi-chemin  à  peu  près  entre  le  dernier  pieu 
et  la  barre  ;  passez-en  d'un  côté  ou  de  Pautre,  et  faites  3  milles 
au  N.  0.  ^  0.,  ce  qui  vous  conduit  à  la  barre;  enfin^  ralliez  le 
Nord  et  traversez  celle-ci  par  3"',Û0  à  3'°,30  de  mer  basse. 

Le  phare  flottant  de  la  barre  N.  0.  du  port  de  Key  West  est 
mouillé  à  8  milles  environ  de  cette  caye,  à  la  jonction  des  deux 
passes  N.  0.^  de  manière  à  guider  les  navires  cpii  prennent  l'une 
ou  l'autre. 

Si  vous  venez  de  l'Ouest  par  la  passe  du  Nord^  amenez  le  phare 
flottant  au  Sud  vrai  et  gouvernez  droit  dessus  ;  puis^  quand  vous 
en  approchez^  mettez  le  cap  sur  celui  de  Key  West,  à  moins  que 
la  marée  ne  soit  excessivement  basse.  Il  y  a  moins  de  ^,ÙA  de 
fond  dans  ce  chenal,  au  bas  de  l'eau^  et  moins  de  dFyW  à  la  haute 
mer. 

Si  vous  entrez  par  la  passe  N.  0.,  amenez  le  phare  flottant  au 
S.  £.  I  Ë.^  et  gouvernez  dessus;  puis,  dirigez-vous  sur  celui  de 
Key  We$l,  comme  il  a  été  dit  plus  haut.  On  regarde  générale- 
ment ce  dernier  chenal  conune  le  meilleur,  parce  qu'il  a  de  0*^30 
à  0",60  de  plus  de  profondeur  que  le  précédent. 

Le  phare  flottant  porte  un  feu  flxe  haut  de  iS^'yOG,  que  Ton 
peut  voir  à  9  ou  10  milles,  de  temps  clair. 

Amenez  le  phare  de  Key  West  au  N.  E.  {  N«,  et  gouvernez 
dessus.  Laissez  celui  de  Sand  Key  à  ^  mille  sur  tribord,  en  pas- 
sant par  i*,10  d'eau  ;  puis,  courez  sur  le  phare  jusqu'à  ce  que 
vous  releviez  la  caye  Mangrove  au  N.  j^  N.  Ë.,  et  faites  le  N.  N.  E. 

Amenez  le  phare  de  Key  West  au  N.  N.  0.,  et  dirigez-vous 
dessus  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  à  moins  de  2  milles.  Donnez 
I  mille  de  tour  à  la  pointe  sur  laquelle  il  est  bâti,  et  poursuivez 
jusqu'à  ce  que  la  caye  Mangrove  soit  ouverte  avec  les  quais  d'en- 
viron une  longueur  d*anspect  :  ces  relèvements  conservés  vous 
conduisent  sur  les  brassiages  les  plus  grands. 

Amenez  le  phare  flottant  au  Sud,  et  gouvernez  droit  dessus. 
Traversez  la  barre  par  3'°,36  à  3",66  d'eau,  et,  quand  votre  fond 
augmente  à  t)",40,  faites  le  S.  Ë.  |  S.  :  cette  route,  suivie  vraie^ 
vous  fait  tout  parer. 

Amenez  le  phare  flottant  au  S.  S.  E.,  et  gouvernez  au  N.  N.  0.  : 

Î5. 


Pliare 

flottant 

de  U  barre  N,0« 

de 

Key  West. 
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par 
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en  conservant  ce  relèvement,  vous  avez  de  3",36  à  3",66  de  pro- 
fondeur, à  mer  haute. 
Indications         En  ame(^ant  la  caye  Loggerhead  au  N.  N.  0.,  et  en  gouver- 
iriferScMe  récif  ^^^^  dessus,  VOUS  traversez  le  récif  par  6°*,40  à  7"*,30  d'eau  ; 
»"f .  En  amenant  Bahia  Honda  entre  VO.  et  le  N.  0.,  et  en  gouver- 

*    nant  dessus,  vous  traversez  par  4»,60,  o",50  et  7",30; 

En  amenant  la  caye  Knight  au  N.  N.  £.,  et  en  gouvernant 
dessus,  vous  traversez  par  6", 40  à  7"*,30; 

En  amenant  la  caye  Duck  à  TO.  {  S.  0. ,  et  en  gouvernant  sur 
sa  pointe  Est,  vous  traversez  par  5",50  à  7",30  ; 

En  amenant  la  caye  Indian  au  N.  |  N.  E.,  et  en  gouvernant 
dessus,  vous  traversez  par  5",oO  à  &^y¥); 

Enfin,  en  amenant  la  caye  Tavemier  ou  Tabano  à  l'O.  N.  0. 
•|  0.,  et  en  gouvernant  dessus,  vous  traversez  le  rédf  par  â'°,73 
à  3",05. 
cap  Romano.        On  donne  le  nom  de  cap  Romano  à  une  longue  pointe  basse 

couverte  de  mangliers,  et  qui  projette,  à  9  milles  dans  le  S.  G., 
un  banc  de  sable  sur  lequel  il  reste  environ  0",91  d'eau;  les 
brassiages  diminuent  régulièrement  à  mesure  qu^on  approche 
de  ce  haut  fond. 

A  30  milles  au  N.  0.  de  Romano  s'élève  TUe  Sanibel:  si  vous 

Port  dénie     gouvernez  dessus,  ayez  soin  de  vous  tenir  par  8",^  à  9*,i0  de 

(vo?à*n!rticlc  profondeur.  Il  existe,  à  l'extrémité  S.  0.  de  cette  lie,  un  bon 

suivant        port  présentant  3"* ,66  d'eau  :  pour  y  entrer,  passez  à  5  milles 

^  me^?*^    ^^  1a  pointe  Sanibel,  afin  d'éviter  un  banc  allongé  qui  s'avance 

sar  ce  port)     au  large  ;  puis,  courez  sur  la  terre  jusque  par  les  fonds  de  4",60  ; 

enfin,  remontez,  le  cap  au  N.  0.,  jusqu'à  ce  que  vous  fermiez  les 

pointes  de  l'tte,  et  laissez  tomber  l'ancre  par  2'*,66. 

n  existe  en  cet  endroit  un  grand  établissement  de  pédierie 
espagnol  ;  on  peut  s'y  procurer  du  bois,  de  Feau  et  des  provi- 
sions. 
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DESCRIPTION  GÉNÉRALE  DE  LA  COTE  COMPRISE  ENTRE 
LE  CAP  SAINT-BLAS  ET  LA  POÎNTE  TANCHA(1}. 

Le  cap  Saint-Blùê  est  une  pointe  liasse  qui  s'avance  de  ^  millet    cap  saiat-Blas 
dans  le  Sud.  A  Fendroit  de  cette  pointe  où  cessent  les  arbres^     haut^foods 
ocMmnence  un  banc  de  sable  qui  s'étend  à  <i  milles  dans  le  S.  S.  Ë.,  qai  rtvoitinent. 
et  qui  lui  reste  entre  le  S.  S.  E,  et  le  S.  S.  0.  U  existe  encore^  au 
large^  divers  hauts-fonds  et  petits  pfttés  de  sable  qui  portent 
moins  de  5*^50  d'eau^  et  dcmt  le  plus  Sud  est  à  17  milles  de  dis- 
tance du  cap  :  la  sonde  accuse  iS^SO,  14'°,60  et  iff^,^  entre 
ces  dangers. 

C'est  à  16  milles  à  l'E.  8.  E.  du  cap  Saint-Blas  que  se  trouve       île  et  cap 
la  pointe  Sud  de  File  Saint-Georges  y  nommée  cap  Saint-Georges  ;  \^  trois  eo&éei 
Pentrée  principale  du'  Sound  ou  détroit  de  ce  nom  et  de  la  baie    ^f".!^^'^'' 
ApaiacAicola  est  placée  entre  les  deux  caps.  En  droite  ligne^  la       tie  Dog?  ' 
baie  est  distante  d'environ  li  milles  de  celle  des  ouvertures  du 
détroit  comprise  entre  Tile  Saint-Georges  et  l^e  Saint-Vincent; 
maîs^  en  raison  des  difficultés  qui  entravent  la  navigation  de  cette 
partie  du  Sound,  les  bâtiments  sont  obligés  d'incliner  leur  route 
à  l'Est,  ce  qui  rend  la  distance  en  question  de  18  milles  :  ceux  qui 
calent  c"^03  mouillent  dans  la  baie;  ceux  qui  calent  2">36  peu- 
vent seuls  aller  jusqu'à  la  ville. 

Depuis  le  cap  Saint-Georges  (dont  le  voisinage  est  dangereux 
jusqu'à  5  milles  dans  le  Sud)^  la  côte  se  dirige  à  VE.  N.  Ë.  A 
i4  milles  du  cap,  on  rencontre  l'extrémité  orientale  de  l'Ile  Saint- 
Georges,  qui  forme,  avec  l'extrémité  Ouest  de  Tile  Dog^  distante 
de  i  ou  3  milles,  l'entrée  centrale  du  détroit.  Le  chenal,  resserré 
entre  les  bancs  qui  s'avancent  en  dehors  de  ces  deux  pointes, 
n'a  guère  que  ^  de  mille  de  largeur^  et  passe  auprès  de  Pile 
Dog  ;  sa  profondeur  sur  la  barre  est  d'environ  4",25. 

Dog  Island  a  6  milles  de  longueur,  et  suit  à  peu  près  la  même 
direction  que  Saint-Georges  Island.  A  son  extrémité  Est  s'ouvre 


(1)  Dans  cet  article  l*anteur  ne  donne  qu'on  aperçu  rapide  des  matièrps  ënon« 
céM  ;  il  y  retient  plus  en  détail  dans  les  articles  suivants.        {Traditcteur,) 


00  cap 

SoDth-Wesi 

(ou  cap  S.  O.) 

à  la  riTière 

Apalache. 


RiTière 

Apalache, 

ses  aniiients 

Saint- Mark 

et  WarcaUer. 
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la  troisième  entrée  du  détroit,  nommée  entrée  orientale.  Sa  barre 
a  4%35  d'eau  et  plus  de  ^  de  mille  de  largeur  ;  elle  est  située  à 
moins  de  ^  de  mille  de  llie. 

Entre  la  troisième  ouverture  et  celle  du  milieu^  le  détroit  de 
Saint-^Georges  présente  de  é^^GO  à  S^^bOde  brassiage;  mais  plus 
vers  rOuest,  en  se  rapprochant  de  l'ouverture  principale,  on  le 
trouve  obstrué  par  des  bancs  d'hultres>  au  milieu  desquels  ne 
peuvent  passer  les  navires  calant  plus  de  i*,83.  L'élévatioa 
moyenne  de  l'eau  est  de  O^^GS."^ 

A  7  milles  dans  le  N.  E.  5""  E.  de  l'extrémité  orientale  de  l'Ile 
Dog  git  le  cap  SouthrWêit  (Sud-Ouest)  :  cet  intervalle  est  dan* 
gereux^  excepté  à  l'endroit  de  la  troisième  passe  cirdessus  men* 
tionnée.  Les  hauts-fonds  s'avanc>ent  jusqu'à  trois  milles  dans  le 
Sud  du  cap. 

Du  cap  South' fFeity  la  côte  incline  vers  le  Nord  et  ensuite 
vers  l'Est,  en  formant  une  grande  baie  dans  laquelle  se  jette  la 
rivière  Apalache,  Gelle^i  est  très-peu  profonde  et  obstruée  à  son 
embouchure,  ainsi  qu'à  bonne  distance  au  large^  par  un  grand 
nombre  de  bancs  d'huîtres  qui  assèchent  de  basse  mer.  La  marée 
monte  dans  ces  parages  de  0"^,77. 

A  8  milles  environ  au-dessus  de  la  barre  de  la  rivière  Apalache^ 
on  rencontre  le  fort  Saini^Marky  bAti  sur  une  pointe,  au  confluent 
des  deux  bras  de  la  rivière  :  le  bras  de  l'Est  est  appelé  SaM^- 
Mark,  celui  de  TOuest  WarcaUer.  Les  dangers  que  présente  le 
cours  de  V Apalache  se  reproduisent  dans  toute  l'étendue  de  la 
vaste  baie  où  il  se  décharge,  et  le  plus  grand  brassiage  que 
la  sonde  accuse  dans  les  passes  est  de  2^,42. 

La  rivière  Saint-Mark  porU*  :2'^,43  d'ean,  de  mer  haute,  à  son 
embouchure  :  à  8  milles  au-dessous ,  les  navires  tirant  3*^,03, 
trouvent  un  bon  mouillage.  El  existe  deux  barres  en  cet  endroit  : 
Tune,  située  à  3  milles  plus  bas  que  le  fort  Saini-Mark  et  connue 
sous  le  nom  de  Devils'  Elbow,  a  2"*,i3  de  profondeur  à  la  haute 
mer  ;  Tautre,  appelée  barre  Extérieure  (Outer  bar),  est  à  8  milles 
du  fort.  Le  brassiage  est  de  3"^,03  entre  les  deux,  et  le  chenal, 
coudé  brusquement  à  Devils'  Elbow,  n'a  plus  guère  que  i2",20 
de  largeur  sur  un  espace  d'un  quart  de  raille.  De  là  à  Saint-Mark, 
on  peut  trouver  S^'jiS  de  fond,  à  la  pleine  mer.  Spanish  tfole, 
placé  à  3  milles  en  dedans  de  la  barre  extérieure,  est  le  meilleur 
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endroit  pour  jeter  Pancre  :  le  brassiage  y  est  de  3",66  à  la  haute 


La  barre  extérieure  A'Apalaehe  est,  en  partie^  réunie  aux 
grandes  basses  qui  obstruent  à  TEst  et  à  FOuest  cette  portion  de 
la  cMe;  basses  qui  servent  à  abriter  de  la  mer  le  mouillage  d'en 
dedans  de  la  barre^  seul  refuge  offert  aux  navires  de  d'^^Od  de 
tirant  d'eau,  depuis  le  cap  South'West  jiiscfii'k  la  baie  Espiriiu 
Santo. 

A  partir  HApalachê  la  oôte  se  courbe  au  Sud  et  à  PEst  jus-     ^  i*  rîTière 
qu'à  la  rivière  Swoannêey  dans  la  baie  WassasouBai  distante  de      au?cay« 
^3  lieues  :  des  bancs  d%ultres  obstnient  cette  baie,  et  la  rivière        ^^^* 
n'est  pas  praticable,  à  mer  haute,  poiv  des  navires  tirant  plus 
de  i"^,5i.  Un  peu  à  l'Est  du  Sud^  et  à  10  milles  de  l'embouchure 
de  la  Suwanneey  gisent  les  cayes  Cedar.  Le  haut^fond  Sea  Horse 
est  à  7  milles  dans  le  8.  0.  des  cayes  Bird.  Le  chenal  est  balisé 
en  dehors,  et  on  peut  se  procurer  des  pilotes.  La  caye  Sea  Horse 
est  par  %"  7'  de  latitude  et  par  SS*"  16'  de  longitude. 

A  55  milles  dans  le  Sud  de  Cedar  Keys  se  trouve  la  caye  An-  Des  cayes  cedtr 
cioie  ou  Anehor  Island  :  avant  de  Tatteindre,  vous  pouvez  aper-  Ânciote? 
revoir  la  terre.  Les  abords  de  toute  cette  côte,  depuis  le  cap 
Sùulh'-West  jusqu'à  la  caye  en  question,  sont  tellement  peu  pro- 
fonds, qu'à  10  lieues  du  rivage  vous  n^avez  que  9",i0  à  11 '",00 
d'eau,  et,  à  2  lieues,  de  l'",8d  à  2",  13.  Anelote  est  distante  de 
A  milles  de  la  grande  terre  et  peut  avoir  8  milles  ^  du  Nord  au 
Sud;  elle  est  divisée  en  trois  et  offre  un  bon  mouillage  sous  sa 
partie  Sud«  par  5'°,50  de  fond. 

De  là  la  côte  se  dirige,  l'espace  de  30  milles,  au  8.  E.  {  E.  (1),      De  la  caye 
jusqu'à  la  baie  Tampa  ou  E$piriiu  Santo;  elle  est  saine  et  moins  ^  j^  baie  Tampa 
obstruée  que  celle  qui  la  précède  :  à  3  lieues  de  terre,  la  sonde  on 

rapporte  11",00,  et  rien  n'empêche  de  se  tenir  en  dedans  de  ces   ^P*"^*"  ®*"*®* 
fonds,  en  veillant  le  plomb.  Il  existe,  au  large  de  terre,  diverses 
cayes  éloignées  de  4  milles  au  plus  du  rivage. 

De  Tampa  la  côte  contmue  au  8.  E.  \  8.  jusqu'à  la  baie  de      De  la  baie 
Samt-Carios,  distante  de  32  Ueues.  Tout  cet  intervalle  est  bordé  de       à^â"tlaie 

SaiDt-Carioi 
.  oa  Charlotte. 

(1)  L'inspectiOD  de  la  carte  et  ralinéa  saivant  semblent  dire  que  c'est  le 
S.  E.  1/1  S.  {Traducteur,) 
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et 

au  cap  Sable. 
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rayes  séparées  de  la  grande  terre  par  des  canaux  d'environ  4 
milles  de  largeur  ;  il  est  entièrement  sain^  excepté  à  Fendroit 
d'une  barre  de  sable  qui  s'avance  au  large  de  l'ouverture  Bœa 
Quarazofe.  Celle-ci  est  formée,  a  21  milles  de  Tampa^  par  deux 
des  cayes  ci-dessus  mentionnées,  et  porte  3*^66  d'eau  sur  sa 
barre.  Tout  le  long  de  la  c6te  on  a  V'^^dO  de  brassiage,  à  5  ou 
6  milles  de  terre,  et  il  n'y  a  aucun  danger  à  se  tenir  en  dedans 
de  ces  fonds,  le  plomb  à  la  main. 

La  baie  Carlos  est  un  grand  enfoncement  où  viennent  se  jeter 
plusieurs  rivièreç;  elle  est  fermée  par  plusieurs  cayes  et  hauts- 
fonds,  entre  lesquels  existent  des  passes  plus  ou  moins  larges.  La 
plus  Nord  de  ces  passes,  Friar  Gaspar,  présente  i",83  d'eau;  la 
suivante,  Boca  Grande,  est  la  plus  profonde  et  porte  4",30.  La 
baie  Carlos  ne  convient  qu'à  des  navires  calant  2"*,i2,  à  cause  du 
peu  d'abri  qu'elle  offre  dans  les  grands  vents  d'hiver;  et,  bien 
que  son  fond  soit  de  bonne  tenue,  on  ^t  obligé  d'y  chercher 
et  de  mettre  à  profit  les  sinuosités  du  rivage  pour  s'abriter  du 
vent  qui  souffle.  La  marée  monte  en  cet  endroit  de  0™,6I,  et, 
quand  le  vent  vient  de  terre,  elle  court  avec  une  grande  rapi- 
dité. 

La  caye  dont  l'extrémité  Nord  forme  le  côté  Sud  de  la  passe 
Boca  Cauiivo,  est  la  même  dont  l'extrémité  Sud  forme,  avec  la 
partie  N.  de  l'île  Sanibely  la  passe  Boca  Oega.  Cette  dernière 
ouverture  s'étend  jusqu'au  banc  Lagoon  et  communique,  par  di- 
vers canaux  très-peu  profonds,  avec  la  baie  Saint-Carlos. 

Ainsi  que  nous  l'avons  dit,  la  caye  Sanibel  offre  sous  sa  partie 
Sud,  et  par  3",66  d'eau,  un  bon  mouillage  abrité  de  tous  les 
vents.  On  le  reconnaît  à  un  palmier  placé  à  2  lieues  dans 
le  Sud  :  c'est  le  seul  qu'on  voie  sur  toute  la  côte.  Pour  gagner 
ce  mouillage,  il  faut  faire  route  avec  prudence,  le  plomb  à  la 
main,  afin  d'éviter  les  hauts-fonds  que  1  ile  projette  à  4  milles  au 
large,  et  les  cayes  qu'elle  présente  dans  le  S.  E. 

De  Sanibel  la  terre  suit,  pendant  il  lieues,  la  direction  du  S. 
E.  {  E.  jusqu'à  la  pointe  Largo  ou  caye  Roman  :  cette  portion 
de  côte  est  saine,  et  la  sonde  y  accuse  5"^,50  d'eau  à  2  milles  du 
rivage.  La  pointe  Largo  projette  dans  le  Sud  et  dans  le  S.  0.  un 
banc  qui  s'étend  à  7  milles  au  large.  En  se  courbant  vers  l'Est,  la 
terre  forme  une  baie  de  3»,66  de  profondeur,  où  les  na^ires  dv 
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petit  tirant  d'eau  peuvent  entrer  et  trouver^  dans  la  partie  Nord^ 
un  abri  contre  tous  les  vents. 

De  là  la  côte  se  dirige  au  S.  8.  Ë.^  Tespace  de  25  lieues,  jus- 
qu'au  cap  Se^lê,  qui  est  le  promontoire  le  plus  Sud  de  la  Floride 
orientale. 

Dans  toute  l'étendue  de  la  cAte^  les  sondes  sont  r^lières  et 
saines,  et  le  plomb  est  le  meilleur  guide. 


S«vM  Cfcariglto,  ov  Bom  Qnmàm,  et  baîe  Tampa 


Le  havre  Charlotte  est  une  grande  baie  de  8  ou  10  milles  de  ssvre  ciiariotte 
largeur,  qui  n'a  que  S'^^OS  à  3",66  d'eau.  La  route  pour  y  entrer 
est  TE.  N.  E.  :  chemin  faisant,  vous  passez  entre  la  caye  Boca 
Grande  et  la  caye  Casperilio,  qui  gisent  N.  N.  E.  et  S.  S.  0., 
l'une  par  rapport  à  l'autre,  et  dont  l'intervalle  de  ^  de  mille  a 
1 1",00  de  profondeur.  Quand  vous  relevez  la  pointe  Casperillo^ 
à  4  milles  au  N.  E.  ^  E.,  vous  êtes  par  le  travers  de  la  barre  ex- 
térieure, qui  a  f  de  mille  de  largeur  et  5°',50  d'eau  à  mer  basse. 
Le  courant  porte  dans  le  port  pendant  7  heures,  et  dehors  pen- 
dant 5,  avec  une  vitesse  de  2  nœuds  {,  Une  touffe  d'arbres  placée 
au  N.  et  à  TO.  de  l'entrée  sert  à  la  faire  reconnaître. 

Le  havre  Charlotte  est  de  toute  la  côte  celui  qui  foiunit  les 
plus  belles  huîtres  et  la  plus  grande  variété  de  poissons,  d'oiseaux 
sauvages  et  de  daims. 

Le  havre  qui  vient  après,  en  allant  vers  le  N.  0.,  est  la  baie     Baie  Timpa, 
Tampa  ou  Espiritu  Santo.  Pour  y  entrer  par  le  chenal  des  na\n-     des  nTfîres. 
res  {Shtp  Channel),  amenez  la  caye  Mullet  à  l'Ë.  \  N.  E.  et  la  caye   (i^>P  channd.  ) 
Egmtmt  à  TE.  |  S.  E.  :  la  pointe  N.  E.  de  cette  dernière  est  ac- 
core.  Tenez-vous  à  mi-distance  entre  les  deux,  en  laissant  £$r- 
mont  sur  tribord  ei  Mullet  sur  bâbord,  et  vous  avez  de  5",50  à 
d*,IO  de  fond.  La  barre  s'étend  à  2  milles  en  deh<»s  d'EçmofU 
et  porte  4~,60  d'eau  à  mer  haute. 

Pour  entrer  dans  la  baie  Tampa  par  le  chenal  du  S.  0.,  ame-     chenal  s.  o. 
nez  l'extrémité  S.  0.  de  la  caye  Egmont  au  N.  E.  ^  N.  et  courez  |^  baie^Tampa. 
dessus,  en  passant  sur  des  fonds  de  4*,60  à  5",50  de  mer  basse. 
On  constate  en  cet  endroit  une  pleine  mer  par  période  de  ii  heu- 
res :  le  iiol  dure  6  heures  et  le  jusant  6  heures.  La  baie  a  de 
d",10  à  li'",00  d'eau  et  peut  recevoir  des  frégates;  elle  est,  il 
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efti  vrai,  fermée  par  une  barre  ;  mais  la  motiidre  profondeur  de 
celle-ci  est  de  5»,90. 

L'entrée  de  Tampa  est  obstruée  par  plusieurs  bancs  de  sable 
sur  lesquels  on  remarque  qudques  coupures;  on  y  pénètre  par 
trois  passes  distinctes  :  celle  de  l'Ouest^  celle  du  S.  0.  et  celle  du 
S.  Ë.  Deux  d'entre  elles  ont  beaucoup  d'eau  sur  leur  barre;  ce 
sont  la  première^  profonde  de  5"^90,  et  la  seconde,  de  â%00; 
toutes  sont  saines  et  praticables  sans  instruction,  parce  que  les 
bancs  qui  les  forment  se  voi^t  disUuctement  de  haute  mer,  et 
découvrent  de  basse  mer. 

A  peu  de  milles  dans  le  N.  0.  de  la  baie  Tampa^  vous  voyez 
le  groupe  des  lies  du  Ptinee  Edward^  dont  la  plus  Ouest  est  pe- 
tite, ronde  et  élevée.  Entre  lui  et  Saint-Mark^  la  côte  forme  un 
grand  enfoncement,  oii  Ton  trouve  peu  d'eau,  et  projette  jus- 
qu'à 7  milles  de  terre  des  hauts-fonds  qui  s'étendent  presque 
d'un  point  à  Fautre,  en  présentant  une  profondeur  de5°^,50tout 
le  long  de  ieiu*s  bords. 

Port  Saint-Mark  (rivière  Apalaohe)  et  voiitaage  jviqu'À  l*tle  Dog. 

Il  existe  sur  la  côte  Est  de  l'entrée  de  &itn/-ilfirirA:  un  phare  à 
feu  fixe  haut  de  a2°*,00. 

Quand,  étant  destiné  pour  Satn/-JlfarA,  vous  vous  trouvez  dans 
le  S.  E.  de  ce  point,  manœuvrez  de  manière  à  longer  les  hauts- 
fonds  dont  nous  venons  de  parler  à  la  fin  de  l'article  précédent, 
et  vous  arrivez  par  le  travers  de  l'embouchure  de  la  rivière  Apa- 
lâche.  Si  vous  désirez  alors  donner  dans  le  port,  dont  TenU^ée 
offre  3"* ,66  d'eau,  remarquez  sur  le  banc  du  N.  E.  (qui  est  pres- 
que à  sec  de  mer  basse)  un  grand  pieu  enfoncé,  et,  sur  le  banc 
de  Tautre  côté,  trois  pieux;  remarquez  aussi  une  petite  maison 
bâtie  sur  une  île,  à  4f  milles  de  Pembouchiure  de  la  rivière  :  après 
avoir  amené  cette  maison  au  N.  ^  N.  0.,  vous  n'avez  qu'à  gou- 
verner dessus,  en  laissant  le  phare  sur  tribord,  pour  passer  entre 
les  pieux.  Une  fois  entre  les  bancs,  vous  trouvez,  à  mi-chemin 
en;  montant,  un  bon  mouillage.  De  là  au  fort  Saint-Mark,  vous 
n'avez  que  2"^,7i  de  fond  ;  mais  vous  pouvez,  à .  toute  heure, 
prendre  un  pilote  audit  mouillage. 

A  i  5  milles  au  S.  S.  0.  du  phare  de  Saini-^Mark  gtt*  la  pointe 
Sud  de  nie  Jame,  nommée  cap  South-West  (Sud->Ouest).  Entre 
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•de  et  Ventrée  de  SainUMarkf  la  terre  forme  une  baie  dans  la^ 
quelle  le  jette  la  rivière  OkonofrUkx,  dont  l'embouchure  est  peu 
profonde,  n  ne  faut  pas^  dans  cet  intervalle^  approcher  du  ri- 
vage à  moins  de  9  milles.  A  TE.  {  N.  E.  du  cap  SauHhWêMt,  la 
sonde  accuse  un  banc  sur  lequel  il  reste  0"S91  d'eau ,  et  dont 
Fextrémité  orientale  est  au  Sud  du  phare. 

A  partir  du  cap  South-Westy  la  c6te  fait  57  milles  dans  le  entre  le  cap  s.  o. 
8.  O.  I  0.9  jusqu'au  cap  Saini^Oeorçei ,  pointe  la  plus  Sud  de      .  si  nie 
rile  du  même  nom.  Cette  Ue  a  34  milles  de  longueur  et  forme      '**  "^^^^^ 
avec  111e  Dog  la  cMe  Sud  du  détroit  ou  Sound  Saint-Georges. 
L'extrémité  Est  de  TOe  Dog  f^  kl  milles  dans  le  S.  0.  -j^  0.  du 
cap  Sauth-'West,  et  l'ouverture  orientale  du  détroit  est  entre  les        p^^^^ 
deux.  Dog  hland  a  environ  6  milles  de  longueur;  son  phare  à     de  nie  Dog. 
feu  tournant  a  45*^30  de  hauteur;  il  est  bAti  sur  l'extrémité 
Ouest  de  File,  et  reste  à  3  milles  ^  au  N.  4  E.  de  la  barre.  Pour 
aider  de  jour  à  le  distinguer  des  phares  de  Saint-Mark  etdeSain^ 
Georges,  on  a  peint^  auprès  de  son  sommet^  une  raieVioire  hori- 
lontale.  Son  feu  opère  ime  révolution  en  trois  minutes. 


Ile  et  détroit  8«nit-€ieorgM,  baie  Apaliwlûoola ,  eto. 

Les  navires  qui  calent  3"*^66  doivent^  pour  donnelr  dans  le  dé«        Entrée 
troit  Saint-Georges,  adopter  la  passe  du  milieu  de  préférence  à  p^^^  ^  ^^^^ 
fai  principale  (Main  entranee),  comprise  entre  Ttle  Saint^Georges      do  détroit 
et  l'île  Saint- Vineeni,  et  qui  n'a  que  3",35  d'eau  à  mer  haute.    ^'"^'^'W*- 
La  passe  du  milieu^  comprise  entre  l'extrémité  Ouest  de  File  Dog 
et  Fextrémité  Est  de  File  Sainte-Georges,  peut  avoir  3  milles  de 
largeor  ;  elle  est  difflcile  à  trouver  pour  les  étrangers,  parce  que 
les  deux  pointes  qui  la  forment  sont  des  grèves  de  sable  basses, 
et  qu'il  existe  une  grève  de  sable  semblable  sur  la  grande  terre, 
droit  en  face  du  passage;  circonstance  qui  donne  à  ce  dernier 
Faspect  d'une  plage  non  interrompue^  quand  on  est  à  3  ou  4  milles 
de  (erre. 

Après  avoir  reconnu  Feutrée  du  milieu^  gouvemcK  dessus  en 
ralliant  Dog  Island,  attendu  que  le  chenal  passe  tout  à  côté  de 
cette  Ile,  et  vous  apercevez  bientût  une  grande  bouée  verte , 
mouillée  à  Fendroit  où  il  y  a  le  plus  d'eau.  Rangez-la  à  toucher, 
sur  la  droite  ou  sur  la  gauche^  et  faites  route  au  N.  N.  0. ,  le 
long  du  récif  de  File  Dog  y  que  vous  voyez  clairement,  jusqu'à  ce 
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que  vous  releviez  la  pointe  orientale  de  Itle  Saini-Gearges  au 
S.  0.  ou  au  S.  0.  (  0.  ;  ptiis^  remontez  le  détroit  dans  la  direc- 
tion des  navires,  c'estrà-dire  le  cap  à  l'O.  S.  0.  Continuez  la 
même  route  jusqu'à  ce  que  vous  releviez  la  pointe  Est  de  Saini^ 
Georges,  à  S  milles  à  peu  près  dans  FEst^  et  une  bouée  noire, 
placée  à  terre  sous  cette  lle^  à  un  demi*mille  dans  le  S.  E.  ^  S  ; 
puis,  jetez  Tancre  par  2^,10  ou  4"^60  de  fond. 

n  existe  une  bouée  en  forme  de  baril  à  petite  distance  en  dehors 
de  la  bouée  verte  ;  une  bouée  noire  sur  le  récif  de  Dog  Island  ^ 
et  une  bouée  blanche  sur  Textrémité  orientale  du  récif  de  Sainte 
Georges  Island  :  aucune  ne  mérite  de  confiance,  attendu  qu'elles 
changent  de  position  à  chaque  forte  brise.  Elles  ont  été  placées 
là  par  les  pilotes;  mais,  comme  le  chenal  est  parfaitement  sain» 
et  que  les  récifs  sont  visibles,  elles  ne  peuvent  être,  dans  tous  les 
cas,  que  d'ime  faible  utilité. 

La  pointe  N.  0.  de  l'Ile  Saint-Georges  porte  un  phare  à  feu 
fixe,  haut  de  19*^,80  ;  il  sert  à  indiquer  celle  des  trois  entrées  du 
détroit  Saint'Georges,  comprise  entre  les  iles  Saint-Georges  et 
Saint'Vincent,  et  nommée  Entrée  principale  (Main  entranee). 

Lorsque  vous  relevez  la  pointe  Sud  de  l'Ile  Saint-Georges  (qui 
glt  au  Sud  de  la  baie  Apatachieola),  à  â  lieues  dans  le  Nord, 
vous  êtes  par  3"*  ,66  d'eau.  De  cette  position,  gouvernez  au  N.  N.  0. 
ou  auN.  ^N.  0.,  jusqu^à  ce  que  vous  aperceviez  la  grande  bouée 
noire  (1)  qui  se  distingue  à  A  milles  de  distance,  et  serrez-la  de 
près,  afin  d'avoir  le  plus  grand  fond.  De  là  faites  le  Nord  vrai 
jusqu'à  ce  que  vous  ameniez  les  trois  arbres  élevés  de  l'île  Saint- 
Vincent  au  N.  E.,  et  coivez  dessus;  puis,  quand  l'enirée  est  bien 
ouverte,  dirigez-voussitr  la  pointe  de  Vile  Saint^eorges^  ou  entre 
cette  pointe  et  l'île  Saint-Vit^ent  :  vous  avez,  sur  la  barre,  des 
fonds  de  5",50,  qui  augmentent  ensuite  graduellement,  et  des 
fcmds  de  1 4",  60  entre  les  deux  iles,  quand  vous  êtes  franchement 
en  dedans.  Une  fois  la  pointe  de  Saif^t-Georges  doublée,  ralliez 
l'Est,  et  tenez-vous  à  un  ^  mille  ou  à  f  de  mille  de  distance  dé 
cette  île  :  chemin  faisant,  votre  brassiage  diminue  à  3°^,66,  fond 


(1)  Une  lie,  nommée  Flag  Island,  existait  antrefois  à  l'entrée  de  ce  port; 
DuJa  elle  a  été  détruite  par  la  mer  en  1835.  La  t)ouée  en  qoestion  était  placée  sar 
une  roche.  (Auteur.) 
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doux.  Ce  que  vous  avez  alors  de  mieux  à  faire  est  de  mouiller  pour 
attendre  un  pilote,  que  vous  appelez  par  le  signal  ordinaire. 

Lorsque  vous  êtes  par  11  ",00  d'eau,  au  large  de  l'entrée  en 
question,  vous  ne  pouvez  découvrir  le  passage  compris  entre  les 
deux  îles;  mais  les  relèvements  de  la  terre  vous  aident  à  le  trou- 
Ter.  La  côte  est  une  plage  basse,  sur  laquelle  s'élèvent,  àl  mille 
environ  de  la  pointe  Ouest  de  YÛe  Saint-Georges,  un  massif  de 
baissons,  et,  à  l'Ouest  de  ce  massif,  quatre  arbres  en  forme  d'om- 
brelles, dont  les  deux  plus  Est,  distants  de  deux  mètres  l'un  de 
l'autre,  ont  la  cime  réunie,  et  présentent  de  loin  l'aspect  d'un 
seul  arbre.  Enfin,  à  l'Ouest  de  ces  arbres,  presque  à  l'extrémité 
Ouesi deVile Saint-Georges,  vous  apercevez  un  bouquet  de  pal- 
miers beaucoup  plus  grands  que  le  massif  de  buissons  précédem- 
ment mentionné.  Si  vous  êtes  assez  loin  de  ce  bouquet  pour  ne 
pas  découvrir  la  plage,  il  vous  semble,  vu  dans  le  N.  E.,  séparé 
de  la  terre  et  former  une  île  à  part;  tandis  que,  vu  dans  le  N.  0., 
il  vous  paraît  réuni  à  l'île  Saint-Vincent ,  dont  la  partie  orientale 
est  très-boisée.  Quoi  qu'il  en  soit  de  ces  illusions,  c'est  à  l'extré- 
mité Ouest  de  l'île  Saint-Georges  qu'appartient  ledit  bouquet  de 
palmiers.  La  pointe  Sud  de  cette  dernière  est  très-boisée ,  et  se 
distingue  dans  le  N.  E.  dès  les  fonds  de  18"',30. 

Si  vous  avez  vent  contraire ,  et  que  vous  soyez  forcé  de  lou- 
voyer, serrez  à  bord  111e  Saint-Georges,  et  quand  vous  êtes  fran- 
cbement  à  l'Ouest  de  sa  pointe  Sud,  vous  avez  près  du  rivage 
mie  navigation  sûre  et  des  sondes  régulières.  Ainsi  que  nous  l'a* 
vons  dit  déjà,  cette  pointe  Sud  projette  droit  au  large  un  banc 
dangereux^  cpii  s'avance  à  6  milles  au  moins  dans  le  Sud  et  ne 
porte  pas  plusdel",53  à  l^BS  d'eau,  peut-être  moins.  Les 
sondes  varient  irrégulièrement  entre  5",50  et  7»,  30,  sur  le  bord 
Ouest  de  ces  hauts-fonds. 
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DESCRIPTION  DE  LA  COTE  A  L'OUEST  DU  CAP 

SAINT-BLAS. 


Baîc  §«mi-Joa«ph. 

Le  cap  Saini-Blas  est  l'extrémité  Sud  d*unc  étroite  presqutle 
oulangue  de  terre  qui  s'étend  à  17  milles  dans  le  N.  }  N.  0.,  en 
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formant  la  baie  SaifU-Joseph.  Celle-ci ,  fermée  presque  partout 
par  des  terres,  peut  avoir  3  milles  de  largeur  à  l'entrée  et  limiUes 
de  longueur  ;  sa  barre  est  à  1  mille  environ  dans  TOuest  de  la 
pointe  Nord  de  la  presqu'île.  En  dedans  de  cette  barre^la  baie 
offre  de  7°',60  à  10",00  de  fond  jusqu'à  8  milles  à  peu  près  dans 
rintérieur,  et  elle  est  abritée  de  tous  les  vents  :  la  marée  y 
monte  de  C^^ao.  Le  port  Saint-Joseph  est  le  meilleur  de  la 
côte  après  celui  de  Pensacola  :  de  mer  basse,  on  trouve  à  l'en- 
trée 6!" ^20  d'eau.  La  langue  de  terre  qui  le  forme  eât  si  étroite^ 
qu'en  quelques  endroits  elle  n'a  pas  plus  de  2  encablures  de  lar* 
geur;  et  il  arrive  même,  dans  la  saison  des  pluies,  qu'il  s'y  dé- 
clare des  brèches  par  lesquelles  les  eaux  intérieures  communi- 
quent avec  celles  de  l'Océan. 

Le  phai'e  de  Saint-Joseph,  bâti  sur  l'extrémité  Nord  de  la  pres- 
qu'île, esta  feu  fixe  et  haut  de  15'°yl0;ilgit  à  ^  de  mille  environ  au 
S.  0.  de  la  pointe  Nord,  et  à  9  milles  au  N.  0.  de  la  ville  de  Saint- 
Joseph.  Quand  vous  en  approchez,  en  rangeant  la  terre  et  en  ve- 
nant de  Saint-Blas^  vous  le  reconnaissez  à  des  arbres  qui  se  pro- 
longent jusqu'auprès  de  lui. 

Pour  doimer  dans  la  baie,  côtoyez  la  presqu'île  par  des  fonds 
de  7"',30  à  9'",10,  jusqu'à  ce  que  vous  doubliez  une  langue  de 
sable,  un  peu  avant  d'arriver  à  l'entrée.  De  là,  gouvernez  au 
N.  Ë.  et  à  l'E.  N.  E.  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  en  dedans,  en 
longeant  toujours  la  presqu'île,  ce  qui  vous  fait  passer  sur  les 
plus  grands  fonds. 

A  J  0  milles  au  N.  0.  J  N.  de  la  barre  de  Saint-Joseph  vient  l'en- 
trée de  la  baie  Saint-Andrevc  :  entre  ces  deux  points  vous  ne 
pouvez  approcher  de  la  côte  à  moins  de  5  milles,  à  cause  du  banc 
Middle  G  round  ^  qui  s'étend  de  Tune  à  l'autre,  et  qu'on  distingue 
aisément  à  la  blancheur  de  ses  eaux.  L'extrémité  S.  E.  de  Middle 
Ground  forme,  avec  la  presqu'île  dont  nous  avons  parlé  ci-des- 
sus, l'entrée  de  la  baie  Saint- Joseph. 


Baie  Saint- Andrew  at  Saint- Hota. 


Baie 
Saint- Andrew. 


La  baie  Saint-Andrew  est  couverte  parles  îles  Crooked  et  Saint* 
Andrew  y  et  celle&-ci  forment  avec  la  grande  terre  le  détroit  de 
Saint-Andrew  y  qui  conduit  dans  la  baie.  On  y  pénètre  par  ti*ois 
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ouvertures:  c^lle  de  l'Est,  située  entre  les  deux  îles  ci-dessus  men- 
tionnées^ a|  de  mille  de  largeur  d'une  terre  à  l'autre^  o"^S0  d'eau 
sur  sa  barre^  et  |  de  mille  de  largeur  dans  l'endroit  où  le  chenal 
range^  à  la  toucher^  l'île  Saint-Andrew;  celle  du  milieu,  ou  prin- 
cipale (Mainentrance),  située  près  de  l'extrémité  Ouest  de  Saint- 
AndreWj  a  un  chenal  de  180 mètres  de  largeur  et  6'',40  d'eau; 
enfin,  celle  de  TOuest,  placée  à  2  milles  environ  4|uas  le  N.  0.  de 
la  précédente,  a  3'"^04  de  profondeur.  La  baie  est  très-vaste; 
mais,  à  moins  de  mauvais  temps  qui  les  force  à  ch^cher  un  re- 
fuge, rien  jusqu'ici  n'y  appelle  les  navires.  Bien  que  le  fond  y 
soit,  dit-on,  peu  considérable,  on  trouve  5"',50  d'eau  dans  le  dé- 
troit, entre  l'ouverture  principale  et  celle  de  l'Est,  et  bon  abri 
sous  File  Saint-Andrew, 

A  50  milles  dans  le  N.  0.  \  0.  de  la  baie  Saint-Andrew  git  Baie 

rentrée  du  détroit  ou  sound  de  Smni  Ro$a,  Dans  tout  cet  inter-      ^>">t.RoM* 
valle,  la  terre  est  accore  et  présente  "'",30  d'eau,  à  toucher;  les 
arbres  de  la  côte  sont  très^pais  et  s'avancent  Jusqu'auprès  du 
rivage,  où  l'on  remarque  aussi  quelques  éminences  rouges  et 
quelques  dunes  de  sable  blanc. 

La  pointe  orientale  de  la  baie  de  Saint-Rosa  se  reconnaît  à  ses 
falaises  {bluffs)  d'un  rouge  brillant.  Le  chenal  par  lequel  on  pé- 
nètre dans  la  baie  est  très-étroit  et  obstrué  par  une  barre  qui  n'a 
que  l^'foâ  à  1",83  de  profondeur.  Pour  donner  dedans,  faites  le 
Nord  jusqu'à  ce  que  vous  dépassiez  Textrémité  Est  de  rile,*  puis, 
gouvernez  au  N.  0.,  et  mouillez  dès  que  vous  vous  sentez  abrité. 
Cette  baie,  d'une  longueur  extraordinaire,  s'étend  à  i4  milles 
dans  l'Est,  sur  une  largeur  de  4  à  6  milles  ;  ses  |^us  grands  bras- 
siages  sont  de  &",00,  et  se  rencontrent  seulement  sur  la  ligne  Est 
et  0.  des  falaises  rouges  de  l'entrée,  à  2  milles  environ  de  la 
barre.  Quant  à  l'autre  partie  de  la  baie,  elle  est  semée  de  bancs 
et  de  pieux,  et  navigable  seulement  pour  des  bateaux. 

De  la  barre  de  Saint-  Rosa  à  l'extrémité  Ouest  de  l'ile  du  même  île 

nom,  la  distance  est  de  44  milles.  L*ile  Saint-Rosa  est  longue  et 
étroite;  elle  git  à  peu  près  0.  ^  S.  0.  etE.  J  N.  £.,  parallèlemoit 
à  la  grande  terre,  et  forme  avec  elle  le  détroit  ou  canal  de  Saint- 
Rosa;  sa  plus  grande  largeur  n'excède  pas  un  .^  mille  :  on  voit 
dessus  plusieurs  dunes  de  sable  et  quelques  arbres  épars.  Quant 


SiiQt-RMi. 
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au  détroit,  il  est  navigable  jusqu'à  Pensaeola  pour  les  naiîres 
qui  calent  moias  de  i"^â2. 

PeiiMioola.  ' 


Aspect 

des  terres 

de  la  btie. 


Pliatc  I^  phare  de  Pensaeola  est  bâti  sur  une  éminence  d'environ 

de  pensaeola.  ^^-^gQ  de  hauteur,  droit  au  N.  \  N.  0.  de  la  barre  du  port,  et  à 
un  l  mille  environ  au  N.  0.  de  la  pointe  0.  de  l'ile  Saini-Rosa,  Sa 
lanterne  a  12"',20  d'élévation  au-dessus  de  la  base,  et  par  consé- 
quent une  hauteur  totale  de  24",40  au-dessus  de  l'eau.  Le  feu 
est  tournant  et  opère  ses  révolutions  en  4'  iO". 

La  baie  de  Pensaeola  forme  un  excellent  port,  dont  la  ban'e 
porte,  à  mer  basse,  6"',40  d'eau.  La  pointe  Est  de  l'entrée,  nom- 
mée Siguenza^  est  l'extrémité  occidentale  de  111e  Saint-Rosa; 
elle  est  garnie  de  fortifications  qui  la  rendent  très-remarquable 
du  côté  de  la  mer.  Llle  Saint-Rnsa  court  de  l'O.  |  S.  0.  à  TE. 
l  N.  E.  sur  une  longueur  de  14  lieues,  et  fait  complètement  face 
à  la  baie  de  Pensaeola^  elle  est  si  basse,  que,  dans  les  mauvais 
temps,  la  lame  balaye  son  sommet,  et  elle  n'a  nulle  part,  ainsi  que 
nous  l'avons  déjà  dit,  plus  de  |  ou  de  |  de  mille  de  largeur.  Il 
existe  sur  la  grande  terre  quelques  falaises  rouges  plus  élevées 
que  les  autres  terrains  :  la  plus  grande  de  toutes  se  trouve  sur  le 
côté  oriental  de  la  bùe.  Dans  l'entrée,  ou  près  de  la  partie  anté- 
rieure de  l'entrée,  s'élèvent  trois  falaises  rouges  réunies  l'une  à 
l'autre,  et  connues  sous  le  nom  de  Barrancas, 

Le  chenal  par  lequel  on  entre  à  Pemacola  vient  du  S.  E.^  et 
contourne  le  banc  Middle  Ground,  qui  s'étend  à  près  de  1  mille 
Middie  Grouod.  dans  le  S.  0.  de  la  pointe  Siguenza;  puis,  il  se  courtie  à  l'Est, 

dans  la  direction  de  la  baie.  La  barre  s'avance  d'environ  2  milles 
dans  le  Sud,  et  va  de  Textrémité  Ouest  de  l'Ile  Saint-Rosa  à  la 
grande  terre  en  face  ;  elle  porte  6'",40  d'eau,  à  mer  basse^  et 
peut  avoir  1  mille  de  largeur  dans  la  direction  du  chenal.  Entre 
les  lies  Saint'Rosa  et  Foster,  l'ouverture  de  la  baie  est  d'environ 
4"  j:;  au  delà  de  la  barre,  elle  est  comprise  entre  les  Barraneas 
et  la  pointe  Siguenza.  Le  port  de  Pensaeola  serait  difficile  à  re. 
connaître  sans  son  phare  et  les  trois  falaises  dont  nous  avons 
parlé  un  peu  plus  haut;  mais  ces  marques  ne  permettent  auciuie 
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erreur.  A  Pinlérieur  de  la  baie,  le  brassîage  est  grand  et  le  fond 
de  bonne  tenue  ;  et,  bien  qu'une  partie  considérable  des  bords 
soient  d'une  approche  dangereuse,  il  y  a  cependant  quelques 
pointes  près  desquelles  la  sonde  accuse,  à  petite  distance  de 
terre,  une  profondeur  convenable  :  telles  sont  Careening  Grovndy 
avec  5^,50  d'eau  à  45  mètres  du  rivage;  Tariar,  où  se  trouve 
l'arsenal,  avec  9*,i0  d'eau  a  quelques  mètres  seulement  de  la 
pointe,  et  3",66  dans  l'Ouest  d'elle;  English  Careening  Ground, 
avt*c  5",îî0  d'eau  presque  à  toucher  terre. 

La  barre  n'est  pas  la  seule  difficulté  que  présente  l'entrée  de 
Pensacola,  Une  fois  que  vousTavez  passée,  vous  rencontrez  en- 
core le  banc  Middle  Ground,  dont  il  a  été  question  au  commen- 
cement de  cet  article  ;  et,  bien  que  ce  port  soit,  à  tout  prendre, 
le  meilleur  du  golfe  du  Mexique,  vous  devez,  pour  y  entrer, 
suivre  avec  soin  les  instructions,  comme  aussi  recourir  fréquem- 
ment au  plan,  qui  vous  donne  une  idée  nette  de  la  configuration 
des  lieux. 

Si  vous  venez  de  ITEst,  tenez-vous  sur  des  fonds  de  42",80 
jusqu'à  ce  que  le  phare  vous  reste  au  N.  -J  N.  0.  du  compas  ; 
puis,  dirigez-vous  vers  la  barre  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  6'",40 
d'eau,  ce  qui  est  sa  moindre  profondeur  à  mer  basse  :  vous  re- 
levez alors  le  phare  au  N.  \  N.  0. 

Si  votre  na\ire  cale  beaucoup,  n'essayez  pas  d'entrer  de  nuit, 
de  peur  du  banc  Uiddle  Ground,  placé  sur  le  côté  Est  du  chenal 
principal,  à  i  mille  en  dedans  de  la  barre  :  ce  haut-fond  ne  porte 
que  2",13  d'eau,  et  il  y  a  beaucoup  de  circuits  à  faire  pour  l'ar- 
rondir. 

Quand  vous  reconnaissez  la  terre,  tenez-vous  à  4  ou  5  milles 
au  large,  jusqu'à  ce  que  vous  aperceviez  le  phare,  ce  qui  ne  peut 
avoir  lieu  que  quand  vous  êtes  presque  vis-à-vis,  attendu  que  les 
arbres  placés  sur  l'Ile  Saint-Rosa  h  l'Est,  et  sur  la  grande  terre  à 
l'Ouest,  le  dérobent  à  votre  vue  lorsque  vous  venez  de  la  ri- 
vière. 

Pour  traverser  la  barre,  sur  laquelle  il  y  a  généralement  7'»,,'Î0 
de  fond,  amenez  le  phare  au  N.  \  N.  0.  et  gouvernez  droit  dessus 
jusqu'à  ce  que  vous  l'ayez  franchie;  elle  a  environ  540  mètres 
de  largeur,  et  porte  une  bouée.  Une  fois  au  delà,  vos  hrassiagos 
augmentent  à  9™,10  ou  il"*,0(),  et,  afin  d'éviter  lUnidie  Growid, 
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vous  courez  au  N.  0.  jusqu'à  ce  que  le  phare  vous  reste  au  Nord  ; 
puis,  vous  faites  route  sur  ce  dernier  jusqu'à  ce  que  vous  soyez 
en  dedans  de  l'Ile  Saint-Rosa;  enfin  vous  tirez  à  l'Est  jusqu'à  ce 
que  vous  releviez  Textrémité  Ouest  de  Tilc  en  question  au  S.  0., 
et  vous  jetez  Tancre  par  T^^SO  ou  9",i0,  à  l'abri  de  tous  les 
vents. 

Les  petits  navires  qui  ne  calent  pas  plus  de  4  «^OO  peuvent 
amener  le  phare  au  N.  S""  il'  0.,  et,  s'il  fait  nuit^  courir  dessus 
jusqu'à  ce  qu'ils  en  soient  à  moins  de  ^  mille.  Si  le  vent  est  de 
terre^  ils  laissent  alors  tomber  l'ancre;  s'il  est  favorable^  ils  gou- 
vernent à  TE.  }  N.  E.  jusqu'à  ce  qu'ils  soient  abrités  par  Tiie 
Saint'Rosa,  et  mouillent  où  ils  veulent  en  toute  sécurité,  pour 
attendre  le  jour. 

Quand  vous  entrez  dans  le  port  ou  quand  vous  en  sortez  avec 
jusant,  vous  devez,  tout  en  conservant  la  profondeur  d'eau  qui 
vous  est  nécessaire,  vous  tenir  près  du  bord  oriental  du  chenal, 
attendu  que  la  marée  porte  au  S.  0.,  en  traversant  le  banc  Cau* 
ctts.  Le  flot  diarrie  droit  sur  Middle  Ground, 

Les  navires  qui  ne  calent  pas  plus  de  3'",04  peuvent  passer 
dans  un  petit  chenal  situé  entre  Middle  Ground  et  la  pointe  de 
nie  Saint'Rosa. 

Longez  la  terre  par  11"»,00  à  i2™,80  d'eau,  jusqu'à  ce  que  le 
phare  vous  reste  au  N.  {  N.  0.,  et,  en  gouvenuoit  droit  sur  ce 
dernier,  vous  traversez  la  barre  avec  5'°,50  à  6">,40  de  plus  grand 
fond.  Une  fois  au  delà  et  sur  des  brassiages  plus  considérables, 
ralliez  l'Ouest  davantage,  en  serrant  la  terre  à  bâbord,  afin  de 
parer  Middle  Ground,  qui  n'a  que  2™,12  de  profondeur,  et  lais- 
sez*le  par  le  tribord.  Après  avoir  doublé  ce  banc,  faites  le 
N.  N.  E.  l  N.,  et  mouillez  à  moins  d'un^  mille  de  la  côte, 
par  5*,50. 

De  Mobile  à  Pensaeola  la  route  est  TE.  N.  E.,  38  milles;  et, 
de  Pensaeola  h  Saint-Joseph  y  l'E.  T  49'  S.,  95  milles.  Entre 
Pensaeola  et  Saint-Andrew,  la  côte  est  très-saine  et  navigable  à 
moins  d'un  ^  mille  du  rivage. 

A  partir  de  Pensaeola,  la  terre  suit  la  direction  de  l'O.  |  S.  0., 
jusqu'à  la  baie  Perdido  distante  de  11  milles  :  la  barre  de  cette 
baie  est  sujette  à  changer  et  ne  présente  guère  que  r°,21  d'eau. 
A  218  milles  dans  TOuest  viennent  la  barre  et  l'entrée  de  Mobile. 
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BMedaMoUa. 


Un  phare  s'élève  sur  la  pointe  Mobile;  sa  lanterne^  haute        Piiare« 
de  16^,80  an-dessus  du  niveau  de  la  mer,  contient  un  feu  tour-  ^  poinurMoblle 
nant  dont  les  révolutioas  durent  une  minute.  A  5  milles  au  S.  5^  E.  et 

de  ce  phare^  la  sonde  rapporte  H^^SO  d'eau  sur  la  barre  :  on  re- 
lè¥e  alors  l'extrémité  Est  de  l'Oe  Dauphin  au  N.  N.  0.  g»  0.,  et 
l'ile  Sand  (qui  est  juste  hors  de  l'eau)  ^  par  le  milieu  de  llle 
DoMpàin*  L'Ile  Sand  porte  un  phare  à  feu  fixe. 

L'entrée  de  la  baie  de  Mobile  est  comprise  entre  la  pointe     îles  et  bancs 
Mobile  et  la  pointe  orientale  de  l'ile  Dauphin;  sa  largeur  est  de      ^"^ll""^^ 
3  milles  {.Al  mille  environ  dans  le  Sud  de  Dauphin^  on  aper-  baie  de  Mobile. 
çoH  Big  Peliean,  Ue  stérile  et  petite  ;  et,  à  3  milles  |  dans  TE.  S.  E. 
de  eette  dernière,  l'île  Liiile  Peliean  ou  Sand^  qui  n'a  que  quel- 
ques mètres  d'étendue  et  qui  parait  juste  hors  de  Feau ,  comme 
nous  l'avons  déjà  dit. 

L'entrée  de  la  baie  est  obstruée  par  un  banc  que  File  Dauphin 
et  la  pointe  Mobile  projettent  dans  le  Sud,  et  sur  lequel  se  trou- 
vent les  lies  ci-dessus  mentionnées.  Toutefois  ce  banc  est  coupé 
par  diverses  passes ,  dont  la  principale  présente  ^"'^OO  de  fond 
sur  sa  barre,  au  plus  bas  de  l'eau.  L'intérieur  de  la  baie  a  autant 
de  profondeur  qu'il  en  faut  à  tout  navire  capable  de  frandiir 
l'entrée:  mais  un  haut-fond  situé  vis-à-vis  de  l'embouchure  de  Haut-fond 
Dog  River,  à  li  milles  dans  le  Sud  de  la  ville ,  ne  permet  pas  à  '"*  * 
ceux  qoi  calent  plus  de  2",43  à  2",74  de  remonter  au  delà, 
quand  la  mer  est  basse. 

En  rangeant  de  près  la  côte  Sud  de  Hle  Davphifi^  et  en  tenant        Ei»tn^  . 
Big  Pélican  par  tribord,  vous  pouvez,  quand  vous  venez  de  cmenantderb. 
rOnest  avec  un  bâtiment  tirant  2-,12,  entrer  dans  la  baie  à  mer       ^^î^^...,. 

.        •-»      1    i«4«     «V        ».      **•*  petil  navire. 

basse.  Pour  cela,  il  faut,  dès  que  la  pomte  Est  de  1  île  Dauphin 
vous  reste  au  Nord ,  gouverner  au  Sud  afin  d'éviter  un  épi  de 
sable  étroit  qu'elle  projette  à  1  mille  }  dans  le  S.  S.  E.  Vous  ar- 
rondissez ce  danger  à  toucher,  et  vous  faites  route  pour  remonter 
la  baie. 

Il  y  a  un  bon  mouillage  entre  les  îles  Big  Peliean  et  Dauphin,       Mouillage 
près  de  cette  dernière,  pour  les  bâtiments  tirant  3»" ,60.  Vous  ^"*'Ve7iwn  *'^ 
pouvez  le  prendre,  soit  en  venant  de  TOuest  et  en  rangeant  File     et  Dauphin. 

2G. 
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Dauphin,  soit  en  venant  du  chenal  principal  et  en  le  quittant  au 
moment  où  l'île  Big  Pélican  vous  reste  à  TO.  {  N.  0.  (deux 
milles  environ  au  S.  0.  de  la  pointe  Mobile),  Quand  les  vents 
tiennent  longtemps  du  Nord,  les  navires  qui  viemient  de  la  mer 
et  ne  peuvent  entrer  dans  la  baie,  trouvent  à  ce  mouillage  un  ex- 
cellent abri. 

Lorsque  vous  sortez  de  Mobile ,  n'oubliez  pas  qu'il  est  indis- 
pensable de  gagner  le  large  aussitôt  que  vous  voyez  à  terre  des 
apparences  de  mauvais  temps;  soit  afin  de  doubler  Balize,  soit, 
ce  qui  vaut  mieux  encore,  afin  de  gagner  à  temps  la  rade  de 
^asoy  attendu  que  votre  perte  est  inévitable  si  vous  v^iez  pren- 
dre un  mouillage  en  dehors  de  la  barre  de  Mobile  pendant  le 
mauvais  temps. 

Les  étrangers  qui  approchent  de  la  pointe  Mobile  de  nuit,  doi- 
vent se  tenir  sur  des  fonds  de  iS^'^SO  jusqu'à  ce  que  le  phare  leur 
reste  au  Nord,  afin  d^éviter  les  bancs  dangereux  placés  à  l'Est^ 
ainsi  que  ceux  qui  se  trouvent  au  large  des  Iles  Pélican  et  Sand  .- 
il  y  a  sur  cette  dernière  une  balise,  dans  TOuest  de  la  barre. 

Reconnue  dans  l'Ouest  de  l'entrée,  la  terre  semble  accidentée, 
parce  qu'elle  se  compose  de  petites  tles  séparées  par  des  passes; 
plus  à  rOuest,  elle  est  très-unie.  L'île  Dauphin,  sur  le  c6té 
Ouest  de  l'entrée,  parait  haute  et  escarpée;  la  pointe  Mobile,  sur 
le  côté  Est,  est  au  contraire  basse  et  sablonneuse  et  porte  un 
seul  arbre  à  son  extrémité. 

Les  navires  qui  attaquent  de  jour  la  baie  Mobile  ne  doivent  pas 
faire  route  vers  la  barre  avant  d'avoir  amené  la  balise  de  Tile 
Sand  entre  les  extrémités  Est  et  Ouest  des  bois  de  l'île  Dauphin,. 
Ceux  qui  ne  tirent  pas  plus  de  3'",05  à  3'>,d6  peuvent,  avec  des 
vents  d'Est,  gouverner  sur  la  barre  dès  que  ladite  balise  arrive  en 
dedans  de  l'extrémité  Ouest  des  bois  en  question;  ils  conservent 
cet  alignement  jusqu'à  ce  qu'ils  atteignent  les  sondes  de  12*,80 
à  14'",60;  puis,  ils  rallient  graduellement  le  Nord  davantage  :  à 
ce  moment  tous  les  dangers  sont  visibles.  Les  grands  navires 
doivent  amener  la  balise  par  le  milieu  des  bois,  traverser  la 
barre  par  5"",r>0  d'eau,  en  conservant  ce  relèvement,  et  remonter 
îui  N.  N.  0.  jusqu'à  ce  qu'ils  soient  vis-à-vis  de  la  balise  et  de 
â'ile  qui  projette  un  vaste  banc  dans  toutes  les  directions,  ou  bien 
qu'ils  les  aient  laissées  sur  bâbord.  On  rencontre  deux  bouées  en 
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d^ans  de  la  barre  :  la  première  qu^)ii  abandonne  à  tribord^  la 
seconde  à  bâbord.  A  partir  de  là^  le  chenal  est  sain  et  profond,  en 
gardant  le  phare  de  Mobile  entre  le  Nord  et  le  N.  N.  E.  La  marée 
monte  de  0»,77. 

Relevez  le  phare  de  Tlle  Sand  au  N.  0.^  et  gouvernez  droit        Autres 
dessus  jusqu'à  ce  que  vous  en  soyez  à  {  de  mille  ;  puis ,  amenez         ^^^ 
€»lui  de  la  pointe  Mobile  (qui  est  tournant)  au  N.  -|:  N.  E.;  mettez  «olrer  à  Mobite. 
le  cap  dessus  et  laissez-le  à  ^  de  mille  sur  tribord;  enfin^  faites 
route  au  N.  2»  49'  0.,  et  remontez  la  baie  d'environ  25  milles. 
Vous  prenez  alors  un  pilote  pour  passer  la  barre  de  Dog  River  et 
pour  aller  jusqu'à  la  ville. 

En  gouvernant  sur  le  phare  de  Tilo  Sand ,  conformément  aux 
instructions  précédentes,  vous  traversez  la  barre  par  4°\60 
à 5"*,50  d'eau.  Une  fois  en  dedans,  si  vous  avez  vent  contraire, 
ne  vous  répandez  pas  vei*s  TOuest  par  plus  de  11"*  ,00,  ni  vers 
l'Est  par  moins  de  17",40. 

De  la  baie  Mobile  à  la  baie  Saint-Louis,  la  distance  est  de  65       d^?*"î5l 
milles  Ouest;  cet  intervalle  est  occupé  par  une  chsdne  d'îles  qui     entre  Mubiie 
gisent  parallèlement  à  la  grande  terre,  et  qui  forment  avec  elle  *^  ^JéiroU^""' 
un  détroit  ou  canal  d'environ  7  milles  de  largeur,  dcins  lequel  on 
peut  foire  la  navigation  d'une  partie  de  l'intervalle  en  question. 
Cette  côte  est  marécageuse;  mais,  à  2  ou  3  milles  du  rivage,  elle 
est  couverte  de  pins  et  de  chênes.  Les  Iles  sont  sablonneuses. 

Le  canal  dont  nous  venons  de  parler  débouche  dans  la  l)aie 
Mobile  entre  la  grande  terre  et  l'Ile  Dauphin,  A  cet  endroit  le, 
fond,  composé  de  lits  d'huîtres ,  présente  trois  passes  peu  pro- 
fondes, savoir  :  la  passe  aux  huîtres,  qui  ne  porte  que0*",9i  d'eau 
à  marée  haute  ;  la  passe  Guillori,  qui  n'en  porte  que  0™,60  dans 
les  pleines  mers  ordinaires ,  et  la  passe  au  Héron^  qui  en  a  pres- 
que 1",52. 

Bef  DavphÎB,  Petit-BoSt  oa  Massaore  i  Bbni ,  Bhip,  Dog ,  Gat ,  etc., 
oovprMe*  entre  Mobile  et  le»  Uos  Pootohartreni  et  Borgne  (I  )• 

L'île  Dauphin  a  7  milles  de  longueur  ;  elle  est  séparée  de  la  nn 

suivante,  nommée  Petil-BoiSy  par  un  canal  large  d  un  mille  et     .  5*ÎÎP«'° 
*      ^  et  PeUt-Bois. 

(1)  Voir  Tariicle  suivant,  dans  lequel  Tautcur  revient  sur  plusieurs  de  ces  lies. 

{Traducteur,) 
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profond  de  l^^âS.  Celte  dernière  est  étroite;  mais  on  la  reconnaît 
très-aisément  au  petit  bois  situé  vers  sou  milieu;  elle  a  environ 
9  milles  de  TEst  à  POuest. 

Ile  Horn.  Le  canal  qui  sépare  l'île  Petit-Bois  de  File  Hom  a  2  milles  de 

largeur,  et  sa  profondeur  le  rend  praticable  pour  des  navires  ti- 
rant a"',?^.  Horn  a  environ  15  milles  de  TE.  à  l'O.  :  on  y  voit 
quelques  broussailles;  mais  elle  est  entièrement  stérile  dans  sa 
partie  Est  et  ne  porte  pas  de  pliare. 

Ile  Dog.  L'île  qui  vient  après,  dans  la  chaîne,  est  Dog  hland  (l),  située 

à  mi-distance  entre  Horn  et  Ship.  Il  existe  dans  l'Est  de  JDoy,  et 
à  toucher  Horn,  un  chenal  de  5'",50  de  profondeui*;  mais  il  n'en 
existe  pas  de  l'autre  côté,  parce  que  le  banc  qui  part  do  l'île 
Ship  s'avance  dans  l'Est  jusqu'au  delà  de  Tile  Dog,  en  ne  lais- 
sant qu'une  passe  de  ^  de  mille  de  largeur  entre  lui  et  Horn.  La 

lie  8bip.  distance  de  l'île  Horn  à  l'île  Ship  est  d'environ  5  milles.  Cette 
dernitTe  est  longue  de  7  milles,  et  a  plus  de  largeur  que  le  reste 
de  la  chaîne;  elle  est  couverte,  au  milieu,  d'herbes  et  de  quel- 
ques pins;  mais  ses  autres  parties  sont  entièrement  nues.  On' y 
trouve  un  puits  de  très-bonne  eau  sur  le  côté  Nord,  vers  le  milieu 
Me  cat.  de  Tîle.  A  5  milles  dans  l'Ouest  de  Ship  Island  vient  l'île  Coi  : 
elle  projette  dans  la  directionde  l'extrémité  Ouest  de  SAtp  Island 
un  banc  qui  ne  laisse  entre  lui  et  elle  qu'un  chenal  de  1  mille  de 
largeur,  où  la  sonde  accuse  5'°,50  d'eau.  Ce  chenal  contourne  la 
partie  Ouest  de  Ship  Island. 

vn^^r  i  ^'^'®  ^^'  ®^*  '*  dernière  de  la  chaîne  qui  forme  le  détrcût  ou 

canal  dont  nous  avons  parlé  :  sa  pointe  Ouest  porte  un  phare  a 
feu  fixe. 

Phare  Au  N.  0.  de  ce  phare,  à  peu  près,  et  sur  la  grande  terre,  on  en 

la  grande  terre,  aperçoit  un  autre  également  à  feu  fixe  :  les  deux  servent  à  gui- 
der les  navires  dans  les  passes  Christian  et  Mary-Ann.  A  3  milles 

Cayes         environ  dans  le  S.  0.  de  l'île  Cat.  sont  plusieurs  caves  situées 

Micbael 

près  de  la  côte  et  nommées  SainUMichael  :  entre  elles  et  Cai 
Island  le  chenal  n'a  nulle  part  moins  de  4", 57  de  fond;  mais, 
en  dedans  de  cette  partie  du  détroit,  les  bâtiments  tirant  plus  de 


(i)  Suivant  une  carte  que  nous  avons  sous  les  yeux,  File  Dog  est  entre  les  Iles 
Ship'ei  Cat.  {Traducteur.) 
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2",42  ne  peuvent  pénétrer  jusqu'à  Tile  aux  Malheureux,  m  Mre 
route  k  l'Est,  entre  l'île  Cat  et  la  caye  Saini-JUanjy  ni  entrer  dans 
la  baie  de  Saint-Louis.  Ainsi^  depuis  File  aux  Malheureux  jus- 
qu'à cette  baie,  le  détroit  est  obstrué  et  d'une  très-petite  pro- 
fondeur d'eau. 

La  partie  barrée  dn  détroit^  dans  la  direction  do  l'tle  Cat  et 
de  l'entrée  de  Saint-Louis,  se  nomme  Pass  Christian,  et  n'ad- 
met pa5^  à  mi-marée^  de  navires  calant  plus  de  2"'^42.  Le  lac 
borgne  est  accessible  à  la  même  grandeur  de  bâtiments.  De  la 
passe  Christian  à  la  passe  au  Héron,  on  peut  conserver  J^,C% 
de  brassiage^  en  se  tenant  du  côté  des  lies;  mais^  avec  un  navire 
tirant  ^■,42,  on  doit  quitter  le  détroit  entre  les  tles  Petit-Bois  et 
Hem,  et  faire  route  pour  l'entrée  principale  de  la  baie  Mobile. 
Le  lac  Pontchartrain  est  séparé  du  lac  Borgne  par  Pine  hland  : 
au  Nord  de  cette  île ,  se  trouve  l'entrée  Rigolett ,  et  au  Sud  celle 
du  Chief  Menteur;  Tune  et  l'autre  présentent  sur  leurs  barres 
respectives,  dans  le  lac  Borgne,  une  profondeur  de  ¥^,1A  à  mer 
haute,  etde2",42  à  mi-marée.  On  peut  conserver  ce.brassiage 
dans  l'étendue  du  lac,  à  petite  distance  du  rivage,  jusqu'à  Madi- 
sonville,  jusqu'à  l'embouchure  du  Manehae  et  jusqu'à  Pembou- 
chure  du  Bagau  Saint-Jean,  qui  réunit  la  ville  de  la  Nouvelle^ 
Orléans  au  lac. 

Pour  donner  dans  le  Bayau  Saint-Jean,  amenez  le  phare  au 
S.  E.  J  S.  L'entrée  est  sur  le  côté  Ouest  du  phare,  et  la  profon- 
deur générale  du  chenal,  de  l^jSG.  Le  phare,  bâti  à  Tombou- 
ehure  du  Bayau,  porte  un  petit  feu  fixe,  haut  de  14",60  au- 
dessus  de  la  surface  ordinaire  du  lac,  et  se  voit ,  par  une  nuit 
claire,  à  8  milles  environ  ;  il  gît  à  25  milles  dans  TE.  S.  E.  ^  S.  de 
l'embouchure  de  la  rivi6re  Cheninata,  h  25  milles  au  S.  0.  de 
Bigolett ,  à  45  milles  au  S.  0.  de  la  pointe  Resence,  et  à  5  milles 
an  Norrfde  la  Nouvelle-Orléans. 

A  15  milles  dans  le  Nord  de  Dog  Island  se  trouve  la  pointe 
Nord  de  la  chatne  des  Chandeliers,  qui  suit  la  direction  du  Sud. 
Après  elle  viennent  les  lies  Grand-Grosier  et  au  Breton ,  qui  s'é- 
tendent dans  le  S.  0.  et  vont  presque  joindre  l'embouchure  du 
Mississipi.  Nous  donnerons  ci-après  la  description  de  ces  lies. 


diristian 
à  Ift  fMKte 
au  Héron. 


Lies 

Pontchartrain 
et  Borgne. 


Bayau  Sf-Jean 

sur  le  lac 
Pontchartrain. 
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Ues  Chandelierf,  Grand-Grosier,  au  Breton,  rade  Ifaao,  etc.,  etc.  (l). 


Configuration 
de  ta  côte 

dans  le  11  ord 
de  rentrée 

du  MissUsipi. 


Iles 

Grand-Grobier 

et  au  Breton. 


lies  Chandeliers. 


Rafle 

importante 

dcNaso. 


A  partir  de  lapasse  à  l'Outre  (une  des  entrées  du  Mississipi)y 
la  côte  se  replie  vers  l'Ouest  et  bientôt  après  vers  le  Nord,  jusque 
par  la  latitude  de  29*  27'  :  c'est  sur  ce  parallèle  qu'est  située  l'ile 
au  Breton,  groupe  de  petites  cayes  dont  ^extrémité  Ouest  est  à 
5  milles  de  la  côte,  et  qui  forme  avec  elle  la  baie  Poza,  dont 
lebrassiage  est  de  T^^SO  à  9"',10,  sauf  en  quelques  endroits 
moins  profonds.  A  l'Est  de  File  au  Breton  git  Tile  Grand-Grosier  : 
elle  projette  dans  le  N.  N.  E.  un  récif  dont  les  brisants  s  étendent 
jusqu'à  PaloSy  la  plus  Sud  des  CItandeliers.  Il  y  a  bon  passage, 
par2™,42à  3",34  d'eau,  en  dedans  de  ces  dernières;  mais  il 
faut  un  pilote  habile  pour  s'y  engager.  L'ile  au  Brtton  est  pro- 
longée dans  sa  partie  Ouest  par  un  banc  qui  s'avance  de  2  milles 
dans  le  S.  0.,  et  qui  est  sain  à  son  extrémité  :  les  navires  trou- 
vent, en  dedans  de  cette  île,  un  abri  contre  les  vents  de  N.  E.  ; 
mîiis  la  navigation  y  est  difficile  et  demande  de  nouvelles  explo- 
rations pour  être  décrite  convenablement. 

Toutes  les  îles  Chandeliers  sont  fort  basses,  semées  de  quel- 
ques bouquets  de  myrtes,  et  forment  une  série  de  côtes  très- 
redoutables,  non-seulement  parce  qu'on  ne  peut  les  voir  à  dis- 
tance ordinaire,  mais  encore  parce  que  les  vents  de  S.  E.,  qui 
soufflent  violemment  en  hiver,  y  chargent  droit  en  côte.  Toute- 
fois, il  existe,  à  l'Ouest  de  l'extrémité  Nord  de  cette  chaîne,  un 
bon  abri  pour  tous  les  navires,  dans  la  rade  de  Naso,  où  les  gi*ands 
bâtiments  de  guerre  anglais  se  tenaient  pendant  le  temps  du 
siège  de  la  Nouvelle-Orléans.  C'est  du  reste  le  seul  bon  refuge 
que  présente  aux  grands  bâtiments  de  ligne  toute  la  côte  de  Floride 
(les  baies  de  Tawipaetde  Pcrwoco/a,  qui  peuvent  recevoir  de  petites 
frégates,  exceptées),  parce  qu'il  est  protégé  contre  les  vents  qui 
portent  à  terre,  et  parce  qu'il  n'y  a  ni  barre,  ni  brisant,  ni  rien 
qui  en  empêche  l'entrée  par  tous  les  temps.  Pour  donner  dans 


(I)  L'aulciir  revient,  à  la  fin  de  cet  article,  sur  plusieurs  pointa  traités  dans 
le  précédent.  (Traducffur.) 
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cette  rade  (1),  vous  n'avez  qu'à  gouverner  de  manière  à  doubler 

la  pointe  Nord  des  Chandeliers  par  9°*,i0  à  il",00,  c'est-à-dire 

à  i  mille  de  terre^  et  faire  routo,  en  arrondissant  de  l'Ouest  au 

Sud,  sur  des  fonds  de  7",30,  9™,  10  et  14»,00,  suivant  le  tirant 

d'eau  de  votre  navire;  puis,  vous  laissez  tomber  l'ancre  par 

l^y'^Oy  quand  ladite  pointe  vous  reste  à  2  milles  dans  le  N.  N.  E. 

Si  vous  désirez  une  eau  plus  profonde^  répandez*vous  moins  dans 

le  Sud,  et  mouillez  par  9",  10  à  \  1",00,  dès  que  la  pointe  vous 

reste  à  TE.  N.  E.  On  peut,  sur  les  Chandeliers  comme  sur      EancîouM 

presque  toute  la  côte  du  golfe,  se  procurer  de  Teau  en  creusant  icachandeUers. 

des  trous  dans  la  plage;  mais  on  n'y  trouve  d'autre  bois  que  les 

débris  poussés  en  abondance  par  la  mer  sur  le  rivage.  La  terre 

n'y  produit  que  des  myrtes  dont  on  tire  la  cire  verte. 

Ou  rencontre,  à  i4  milles  dans  le  N.  0.  de  l'extrémité  Nord      Nouveaux 
des  Chandeliers,  l'ile  Ship  ;  à  8  milles  dans  l'Ouest  de  celle-ci,  ^^^  ^{^  ^,1^ 
rUe  Cai^  et,  dans  le  Sud  de  cette  dernière,  diverses  cayes  con*      siitp,  oog, 
nues,  ainsi  que  nous  l'avons  déjà  dit,  sous  le  nom  de  Saint-Miguel    (voin ^article 
ou  Saini^Miehael^  et  qui  s'étendent  au  large  de  la  côte  des  îles  :      précédent.) 
c'est  entre  ces  cayes  et  Cat  Island  que  passe  le  chenal  condui- 
sant dans  les  lacs  Blind  et  Poîilchartrain,  lacs  qui ,  tous  deux  et 
particulièrement  le  premier,  ont  très-peu  d*eau.  Nous  avons  dit 
que  les  lies  Cat  et  Ship  sont  presque  réunies  par  un  grand  banc 
qui  part  de  la  pointe  Est  de  la  première  et  s*avance  dans  la  di- 
rection de  la  seconde,  en  laissant  entre  elle  et  lui  un  chenal  large 
de  moins  d'un  ^  mille,  par  lequel  on  pénètre  au  nord  de  ces  lies  : 
ce  cbenal  a  3»,66  d'eau.  Le  mouillage  intérieur  est  Nord  et  Sud 
avec  l'extrémité  Ouest  de  l'Île  Ship,  à  f  de  mille  de  distance, 
par  des  fonds  de  7",30  à  9",i0. 

Ship  Island  est  longue  de  l'Est  à  l'Ouest,  très-étroite,  plus 
large  vers  son  milieu,  qui  est  en  partie  couvert  de  pins,  et  stérile 
à  ses  deux  extrémités.  L'ouragan  de  1819  a  coupé  à  travers  cette 
lie  un  petit  passage  situé  à  1  mille  ^  de  son  extrémité  Ouest.  On 
y  trouve  un  puits  de  bonne  eau  sur  le  côté  Nord,  à  mi-longueur 
de  rUe  environ.  A  5  milles  dans  l'Est  de  Ship  Island  gît  l'extré- 


(I)  Voir,  à  la  tin  de  rarlide  suivant,  de  nouveaux  détails  importants  sur  la 
rade  de  Naio,  (Traduetfttr,) 
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mité  Ouest  de  Uarn  hland;  entre  les  deux  on  voit  Dog  Islani. 
L*ile  Ship  est  terminée  par  un  banc  qui  s'avance  dans  l'Est  en 
embrassant  les  Dogsy  et  qui  laisse  à  peine^  entre  lui  et  Hom,  un 
chenal  de  13a  mètres  de  largeur.  La  barre  de  ce  chaud  a  V^^hl 
d'eau;  après  l'avoir  franchie,  on  tombe  inunédiatement  sur  un 
fond  de 9"",  10.  Dans  l'Est  de  Uorn  vient  lile  Petit-Bois  ou  Mas- 
sacre ;  puis  Dauphin  Islandy  qui  forme  le  c6té  Ouest  de  l'entrée 
de  Mobile* 

Obtenraliom  géBéralei  sur  !••  tondes  et  les  atterrant  entre  le  Mie- 

siiMpî  et  le  oep  Sasnt-Blas. 

• 

atû  imi)ortaDt .  Toute  la  côtc^  depuis  le  Mississipi  jusqu'au  cap  Saint-Btas,  pro- 
jette à  grande  distance  au  large  un  plateau  de  sondes,  dont  la 
limite  atteint  le  parallèle  de  SB''  50',  et  qui  est  très-sain^  quoique 
d'une  profondeur  inégale.  Si  Ton  excepte  le  banc  de  sable  situe 
«  dans  le  voisinage  du  cap  Saint-Blas,  il  n'y  a^  sur  toute  la  superficie 
de  ce  plateau,  aucun  danger  qu'on  ne  puisse  éviter  avec  de  l'at- 
tention et  en  faisant  usage  du  plomb.  Toutefois,  comme  la  côte 
est  très-basse  et  ne  présente  dans  toute  son  étendue  que  peu  de 
marques  visibles  qui  puissent  la  faire  reconnaître;  conune  d'ail- 
leurs elle  est  souvent  couverte  de  nuages  et  de  brume,  et  rendue 
dangereuse  par  la  fréquence  des  vents  du  Sud  à  l'Ouest  et  de 
l'Ouest  au  Nord,  qui  soufflent  avec  une  grande  violence  en  hiver, 
ainsi  que  par  les  ouragans  qui  sévissent  en  août  et  en  septembre , 
ces  diverses  raisons  nous  font  un  devoir  de  dire  quelque  chose 
de  la  manière  d'attaquer  la  terre  et  de  naviguer  au  voisinage. 

Manière  d'attâ-  L^s  ports  de  la  NouveUe-Orléans,  de  Mobile  et  de  Pensacola 
qiier  gQ^^  {^^^  i^\^  points  importants  de  destination  de  cette  partie  du 
golfe  du  Mexique.  Pour  gagner  l'un  ou  l'autre,  ce  que  vous  avez 
de  mieux  à  faire,  si  vous  venez  d'un  endroit  placé  dans  le 
S.  E.,  et  si  vous  avez  des  vents  de  la  partie  de  l'Est  qui  sont  les 
plus  fréquents,  est  d'attaquer  bien  à  l'Est  de  l'endroit  où  vous 
désirez  aller.  Mais  si  vous  venez  de  l'Ouest,  vous  n'avez  d'autre 
ressource  que  de  louvoyer  à  partir  de  la  pointe  de  la  côte  que 
vous  avez  reconnue,  en  vous  tenant  à  plus  ou  moins  grande  dis- 
tance de  terre,  suivant  qu'il  vous  convient  le  mieux  pour  la  saison 
et  pour  la  grandeur  de  votre  navire,  etc. 


DES  ÉTATS-UNIS.  44  i 

La  quantité  dont  vous  devez  attaquer  la  côte  dans  l'Est  de 
votre  destination  dépend  du  plus  ou  du  moins  de  confiance  que 
vous  inspire  votre  position  :  ainsi ,  si  vous  allez  à  la  Balize,  vous 
cherchez  vos  sondes  sur  le  parallèle  de  29"  30'  ou  des  environs; 
ai,  si  vous  êtes  destiné  pour  Pensacola  ou  Mobile,  vous  les  cher- 
chez sur  le  méridien  du  cap  SaiîU^Blas. 

Si  vous  trouvez  fond  par  29^  de  latitude^  gouvernez  au  N.  0. 
-}  0.  pendant  quelque  temps^  de  manière  à  atterrir  un  peu  au 
Nord  de  l'Est  du  point  où  vous  voulez  aller^  c'est-à-dire  de  ma- 
nière à  avoir  ce  point  un  peu  dans  le  Sud  de  l'Ouest,  afin  d'évi- 
ter de  tomher  au  Sud  de  son  parallèle.  Cette  précaution  est 
particulièrement  nécessaire  en  hiver  ;  le  mieux  dans  cette  s&ison 
est  de  courir  sur  le  milieu  des  Iles  Cliandeliers  :  dans  cette 
route  les  sondes  ne  sont  pas  régulières  ;  quelle  que  soit  la  latitude, 
vous  avez  aussi  souvent  plus  que  moins  d'eau.  Néanmoins,  elles 
le  deviennent  à  partir  des  brassiages  de  dO^'^ôO  et  en  descendant. 
En  allant  du  méridien  de  Pensacola  vers  l'Ouest,  vous  les  ren- 
contrez de  18",30  jusqu'aux  limites  Sud  du  grouj)C  des  Chan- 
deliers, à  10  milles  de  la  côte;  en  allant  du  même  méridien  vers 
l'Est,  elles  sont  de  i8",30,  à  4  milles,  et  de  43",00  à  10  ou  12 
milles  de  terre. 

Vous  pouvez  avoir  besoin,  en  allant  à  la  Balize,  d'une  latitude 
observée  et  ne  l'obtenir  qu'à  travers  des  brumes  ou  des  nuages 
qui  ne  tous  permettent  pas  de  compter  dessus  pour  atterrir. 
Dans  ce  cas,  ou  s'il  fait  nuit,  les  sondes  sont  pour  vous  un  guide 
sur  :  rappelez-vous,  en  allant  vers  l'Ouest,  que  si  vous  trouvez  de 
73",00  à  91",00,  vase  molle,  gluante  au  toucher,  mêlée  de 
temps  en  temps  de  petit  sable  blanc  et  noir,  c'est  un  signe  cer- 
tain que  vous  êtes  sur  le  parallèle  de  la  Balize;  et,  dans  ce  cas, 
en  passant  des  brassiages  en  question  aux  brassiages  plus  petits, 
vous  constatez  la  même  qualité  de  fond.  Mais  si,  en  passant  de 
73*,0O  et  9i",00  aux  sondes  moindres,  le  fond  devient  de  sable 
fm,  avec  peu  ou  point  de  vase,  vous  êtes  sur  le  parallèle  entre  la 
Balize  et  l^iie  au  Breton;  s'il  devient  do  petit  sable  blanc,  vous 
êtes  sur  lo  parallèle  de  ladite  Ile;  s'il  devient  de  gros  sable  et  de 
limaçons,  vous  êtes  sur  le  parallèle  entre  cette  lie  et  les  Chande- 
liers; enfin,  s'il  devient  de  gros  sable  mêlé  de  gravier,  de  petites 
INerres  et  de  grandes  coquilles,  vous  êtes  en  face  des  Chaude- 


Attaquer 

laBuize 

sans  obierva- 

tions 

par 

les  inoications 

du  plomb. 
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liers.  Depuis  la  Balize,  en  allant  vers  FOuest^  le  fond  est  de  sa- 
ble pur  ;  en  sorte  que^  si  vous  venez  du  Sud  chercher  ce  port» 
vous  êtes  certain  d*en  être  à  l'Ouest  tant  que  la  sonde  vous  rap- 
porte du  sable  neuf. 

Quand^  à  partir  des  sondes  de  Td'^^OO  à  91"j00^  vous  gouver- 
nez au  N.  0.  ou  au  Nord^  et  quand^  en  diminuant  vos  brassiages^ 
vous  ne  voyez  pas  la  qualité  du  fond  changer  jusque  par  18*^30 
ou  22"*^00^  c'est  un  signe  que  vous  êtes  dans  le  Sud  de  la  Balize, 
Mais^  si  dans  cette  route  Nord  ou  N.  0.  vous  avez  traversé  de  la 
vase,  et  si  arrivé  par  18",30  vous  trouvez  du  sable,  c'est  un  si- 
gne que  vous  avez  croisé  l'entrée  de  la  Balise  et  que  vous  vous 
rapprochez  des  îles  au  Breton  et  Chandeliers,  Pour  mieux  faire 
.  comprendre  ces  sondes,  nous  en  avons  formé  le  tableau  suivant  : 


Tableau 

iodiquant 

la 

nature  du  fond 

entre 

le  parallèle 

de  la  Balize 

et  celui  den  Iles 

Chandeliers. 


Sur  le  parallèle  de  la  Balize  (en 
traversant  ces  fonds,  vous 
traversez  ce  parallèle) 

Sur  le  parallèle  entre  la  Balize 
et  l'Ile  au  Breton 


Vase  molle,  gluante  au  louclier, 
mêlée  de  temps  en  temps  de 
petit  sable  fin  noir  et  blanc. 

Sable  fin,  mêlé  de  très-peu  de 
vase,  ou  sable  seul. 


Sur  le  parallèle  de  111e  au  Bre- 
ton  

Sur  le  parallèle  entre  l'ile  au 
Breton  et  les  Chandeliers. . . 

Sur  le  parallèle  des  Chande- 
liers  


(c 


Sable  fin  blanc. 


Gros  sable  et  limaçons. 


A  rOuest  de  la  Balise 


Gros  sable  mêlé  de  gravier,  de 
petites  pierres  et  de  grandes 
\     coquilles. 

Sable  seul. 


Recommanda- 
tions 
générales. 


Quand  vous  venez  chercher  la  Balize,  soit  sur  son  parallèle, 
soit  sur  celui  des  Chandeliers,  faites  bien  attention  à  ne  pas  vous 
mettre  au  plein  pendant  la  nuit.  Tenez-vous  par  27-,50  ou 
36»,60  d'eau,  à  l'ancre  ou  sous  voiles  ;  si  vous  ne  voulez  pas  at- 
tendre, dirigez-vous,  pour  plus  de  sécurité,  vers  ta  Balize,  et 
mouillez  par  48", 30  à  ^-,00,  en  dehors  de  la  barre. 

Si  vous  attaquez  la  terre  sur  le  parallèle  des  îles  Chandeliers, 
ayez  soin,  dès  que  vous  trouvez  18»,30  à  22-,00,  de  gouverner 
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an  S.  S.  0.»  et  tâchez  de  vous  maintenir  sur  ee  bnuà^ge,  sans 
craindre  de  tous  jeter  à  la  côte  ou  de  vous  engagier  parmi  les 
bancs;  comme  vous  Tallez  voir  par  les  sondes  suivantes. 

En  parcourant  cette  route  S.  8.  0.,  vous  avez,  au  milieu  des 
sondes,  une  excellente  marque  pour  reconnaître  l'endroit  où 
\ous  êtes  :  c'est  qu'aussitôt  sur  le  parallèle  de  Pextrémité  méri- 
dionale des  lies  Chandeliers  y  extrémité  qui  est  à  la  hauteur  des 
Alcat races,  la  profondeur  commence  à  augmenter  à  32",00  et 
So^'^eo,  puis  à  33",00,  par  le  travers  de  la  baie  Poza.  Cette  aug- 
mentation cesse  dès  que  vous  êtes  vis-àrvis  de  la  passe  à  VOutre, 
où  vous  rencontrez  de  nouveau  les  fonds  de  iS'^^SO.  Ces  rensei- 
gnements sont  importants  à  connaître  pour  chercher  la  Balise 
avec  sécurité  et  pour  ne  pas  dépasser  ce  port  dans  le  Sud. 

En  faisant  route  comme  il  est  indiqué  ci-dessus,  ayez  soin  de 
ne  pas  vous  répandre  par  moins  de  i8*,30  d'eau  quand  vous 
allez  de  l'Est  ou  du  Sud  vers  TOuest;  si  vous  vous  tenez  entre 
cette  profondeur  et  une  momdre,  vous  ne  pouvez  doubler  la 
BaUze  par  des  vents  d'Est,  et  vous  n'avez  aucune  facilité  pour 
gagner  la  rade  de  Naso^  coomie  dans  le  cas  suivant. 

Si,  étant  placé  par  i8",30  dans  un  coup  de  vent  de  S.  E.  (el      Roovetox 
nulle  apparence  qu'il  vienne  à  cesser],  vous  venez  à  trouver  des       ,^^*''^.i 
Drassiages  moindres,  vous  avez  la  ressource  de  gagner  au  Nord,      de  la  rado 
m  sondant  continuellement  pour  vous  maintenir  entre  i4'",60  et    (voir^'articla 
I8",30  de  fond,  de  manière  h  côtoyer  les  Chandeliers.  Vous      préoédeDt.) 
connaissez  que  vous  avez  doublé  la  pointe  la  plis  Nord  de  ces 
lies,  quand  vous  perdez  les  fonds  de  vase,  quelquefois  mêlée  de 
coquilles  blanches,  qui  se  rencontrent  au  large  de  la  chaîne,  et 
quand,  à  leur  place,  vous  trouvez  du  sable  fin,  blanc  et  noir. 
Vous  pouvez  alors  gouverner  à  l'Ouest  sur  des  sondes  de  18"^,30, 
i4",60  et  ii",00,  et  aller  vous  abriter  à  l'ancre  dans  la  rade  de 
Aaso.  Par  un  temps  de  brume,  vous  ne  voyez  rien  et  vous  nV 
vez,  pour  gagner  ce  mouillage,  d'autre  guide  que  votre  plomb; 
mais,  si  vous  pouvez  découvrir  la  terre,  il  devient  plus  aisé  à 
prendre  :  vous  n*avcz  alors  qu'à  doubler  l'épi  de  sable  qui  s'a- 
vance au  large  de  l'extrémité  N.  K.  des  Cliandeliers,  et  sur  lequel 
la  mer  brise  dans  les  vents  d'E.  ou  de  S.  £. 

La  ressource  de  la  rade  de  Naso,  commode  en  tout  état  de  cho- 
ses, est  surtout  précieuse  si  vous  y  recourez  dès  que  vous  cous»* 


••^jt 
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dérez  cooime  douteux  de  doubler  le  port  de  la  Balise.  Yott&  y 
avez  le  choix  de  la  profondeur  entre  S^'ySO  et  IS'^^SO  :  par  ô^^SO 
vous  êtes  abrité  des  vents  du  N.  E.;  et  par  12^^80^  de  ceux  com- 
pris entre  l'Est  et  le  S.  0.^  par  le  Sud.  Nous  croyons  nécessaire 
de  prévenir  les  marins  que,  si  les  vents  tournent  et  se  fixent  entre 
rOuest  et  le  Nord^  ils  doivent  ne  pns  tarder  un  instant  à  quitter  ce 
mouillage,  attendu  que  Teau  y  baisse  alors  de  l™j22  à  l'^^SS. 
deTartlcIe  ^'^  ^^  bonne  règle,  quand  vous  attaquez  la  Balise,  depren- 

enosqui  touche  dre  VOS  sondes  entre  les  parallèles  de  39"  10'  et  de  29^  30'  ou  35' 
des  divCT8*port8  ^^  ^^  trouver  fond  par  îô^'^OO.  A  partir  de  ce  brassiage,  et  dans 
.mentioonés.     tout  l'intervalle  compris  entre  les  latitudes  ci-<dessus,  vous  avez 
la  Balize  dans  le  6.  0.,  de  sorte  qu'en  faisant  route  à  cette  aire 
de  vent,  vous  attaquez  ledit  port  à  peu  près  à  la  hauteur  de  la 
passe  du  N.  Ë. 

Si  votre  destination  est  Mobile  ou  Pensacola^  reconnaissez  la 
ten'e  dans  TEst  de  ces  points,  non-seulement  afin  d'é\îter  de  dé- 
passer le  port,  mais  encore  parce  que  les  amers  sont  si  rares 
et  la  côte  si  basse,  qu'un  étranger  n'a,  pour  se  guider,  que  les 
phares.  Le  premier  de  ces  ports  en  a  deux  :  l'un  fixe,  l'autre 
tournant  ;  le  second,  un  seul,  tournant.  Quoi  qu'il  en  soit,  les 
sondes  vous  indiquent  snflisanunent  bien  votre  longitude,  quand 
vous  avez  égard  à  la  qualité  du  fond  :  si  elle  est  de  sable  grossier  - 
et  de  corail,  c'est  un  indice  certain  que  vous  êtes  au  large  de 
l'extrémité  Est  de  l'île  Saint^Rosa.  En  cet  endroit  les  sondes  sont 
de  même  nature  qu'au  large  de  la  baie  Tampa  et  des  autres  par- 
ties de  la  Floride  orientale  ;  mais  cette  ressemblance  ne  peut 
donner  lieu  à  aucune  erreur,  à  cause  de  la  distance  qu'il  y  a  at- 
tre  ces  derniers  points  et  celui  dont  nous  nous  occupons  ici. 

ftiviére  4u  MÎMÎMÎpi ,  lAflnMlioiis  sur  la  momére  d«  rattacfiier,  «to. 

Attamicr  gi  vous  prenez  pour  point  de  départ  les  Torluças  (sur  Tune 

desquelles  il  y  a  un  phare),  le  N.  0.  \Tai  vous  conduit  sur  le  pa- 
rallèle et  à  ^  lieues  dans  l'Est  de  la  Balize.  Conservez  ce  cup 
jusque  par  29*»  20'  de  latitude,  et  gouvernez  à  l'O.  ou  à  TO.  ^  S, 
jusque  par  46"" ,00  de  fond;  puis,  faites  le  S.  0.  pour  gagner  la 
Balize;  et,  en  ayant  soin  de  ne  pas  dépasser  sa  latitude,  vous 
êtes  sur  d'apercevoir  de  nuit  le  feu  de  Tiie  Frank.  Si  le  temps 


Phare 
de  nie  Frank, 

à  l'entrée 
du  Uiaaissipi. 
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est  brumeux,  tenes-voiis  par  <les  fonds  de  39"*,30^  et  vous  tombez 
siv  la  passe  à  l'Outre,  ou  des  {Hlotct  stationnent  toujours  ;  mais, 
si  vous  apercevez  la  terre  ou  les  navires  à  Tancre,  et  si  le  vent 
vous  le  permet,  tirez  au  S.  8. 0.,  ou  plus  au  Sud  encore^  et  faites 
route  par  Si^'^OO  d'eau. 

Le  phare  de  rentrée  de  la  rivière  Misêistipi  est  construit  sur 
rOe  Frank.  Il  porte  un  feu  fixe  haut  de  9t3*°,80  an-dessus  de  la 
surface  ordinaire  de  la  naer,  et  se  voit,  de  temps  clair,  à  6  lieues 
de  distance  :  la  meilleure  route  pour  attaquer  ce  phare  est  l'Ouest 
vrai.  Vous  pouvez  mouiller  en  sûreté  par  i8*°,30.  Voici  les 
moyennes  d'un  grand  nombre  de  relèvements  pris  au  compas  du 
feu  de  rile  Frank  :  la  passe  à  l'Outre j  à  2  lieues  dans  le  N.  N.O.; 
la  passe  du  S.  £.,  à  i  Ûeue  ^  dans  le  S.  S.  0.;  la  passe. du  S.  0., 
à  iâ  milles  dans  le  S.  0.  Le  phare  ne  peut  se  voir  de  cette  der- 
mère  passe,  à  cause  d'un  bouquet  de  cyprès  qui  borde  les  côtés 
de  la  passe  et  de  bancs  de  vase  généralement  couverts  de  brous« 
sailles  qui  Interceptent  la  vue. 

Si  vous  rencontrez  une  brume  épaisse,  comme  cela  arrive 
quelquefois  en  été  et  en  automne,  mouillez  par  !22",o6  ou  27",50  ; 
ou  bien  dirigez-vous  vers  le  Nord,  attendu  que,  dans  le  Sud  de 
la  barre,  les  courants  portent  fortement  au  Sud  le  long  de  la 
terre,  et  qu'en  vous  tenant  dans  cette  dernière  position  par  rap- 
port à  la  barre,  vous  vous  exposez  à  être  drorâé  au  Sud  de  la 
pointe  méridionale  :  sur  le  parallèle  de  celle-ei ,  la  sonde  ac* 
cuse  64*°,00  d'eau  à  moins  de  3  milles  de  terre.  Il  existe  une 
grande  cloche  qu'on  agite  constamment,  la  nuit  comme  le  jour, 
quand,  par  suite  de  brume  ou  de  toute  autre  cause,  le  feu  du 
pbare  n'est  pas  visible  au  moins  à  4  milles,  distance  à  laquelle 
on  estîoie  que  le  bruit  de  celle-ci  peut  s'entendre,  par  un  temps  . 
ardinure. 

La  passe  du  S.  0.  offre ,  dit-on ,  des  avantages  aux  bftti-  PoMe  da  s.  0. 
ments  venant  dé  la  mer,  à  cause  du  peu  de  bancs  qu'elle  présente. 
L'eau  y  est  profonde  à  toucher  la  barre,  et  la  vase  du  fond  telle- 
meni  molle,  que,  vtnt-on  à  s'y  échouer,  on  se  ferait  fort  peu  de 
mal.  Souvent,  après  avoir  reconnu  le  phare,  les  navires  sont 
poussés  dans  le  Sud  de  la  Balize,  et  y  restent  quelquefois  affalés 
des  jours  et  des  semahies.  Ceux  qui  tirent  4", 87  d'eau  franchis- 
sent cette  barre  sans  toucher,  tandis  que  d'autres  calant  4*,42 


Cas  de  brune 

épaiaae 
à  ratterrage. 
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séjournent  souvent  plusieurs  jours  sur  celle  du  S.  E.  Les  barres 
du  N.  E»  et  du  S.  Ë.,  bien  que  très4réquen(ées  par  les  ^lus 
grands  navires^  sont  sujettes  à  changer.  Ainsi  que  nous  Tavons 
dit^  le  phare  de  Tile  Frank  ne  peut  se  voir  de  la  passe  du  S.  O., 
distante  de  22  milles;  en  donnant  dans  cette  dernière^  les  retards 
dont  il  a  été  question  s'évitent  en  grande  partie. 
le^A^  mse  ^  passe  du  S.  0.  est  éclairée  par  un  phare  peint  en  raies  ver- 
<ia  s.  o.  ticales  blanches  et  noires^  qui  porte  deux  feux  fixes^  hauts  de 
9" j1 5  l'un  au-dessus  de  l'autre  ;  il  est  bâti  sur  une  tle  de  la  partie 
Sud  du  chenal  Nine  Feet  (neuf  pieds)^  à  3  milles  environ  en  de- 
dans de  la  barre  ;  on  le  laisse  sur  bâbord  en  entrant  dans  la 


rivière. 


Phare  n  existe  aussi  un  phare  sur  un  banc  ou  îlot  placé  près  de  la 

de  M  MMft 

do  sodT^  pointe  méridionale  de  la  passe  du  Sud;  il  porte  un  feu  tournant 
et  se  laisse  pai*  tribord  en  entrant  dans  la  rivière.  Sa  bâtisse  esl 
peinte  en  raies  horizontales  blanches  et  noires. 
Les  trots  pattes  Les  entrées  principales  du  Mississipi  sont  :  la  passe  du  N.  E., 
et£^?iiulxes  située  par  29«  t  25"  de  latitude,  entre  3  et  4  milles  au  S.  E.  du 
exiérieor».  phare  ;  la  passe  du  S.  E.,  par  29*  8',  à  4  ou  5  milles  au  S.  S.  E. 
du  phare,  et  la  passe  du  S.  0.,  à  22  milles  du  phare  de  llle 
Frank.  En  approchant  de  la  Balise,  vous  devez  vous  en  placer 
à  2  ou  3  lieues  au  Nord  ;  vous  avez  de  cette  manière  de  bonnes 
sondes  pour  vous  guider.  Lorsque  vous  avez  trouvé  fond,  vous 
pouvez  faire  route  sur  le  parallèle  ci-dessus  indiqué  jusque  par 
33",00,  ou  même  par  29"»,30  d*eau,  et  vous  apercevez  le  phare 
de  l'île  Frank,  en  même  temps  que  vous  avez^la  forteresse  ou 
Balize^  dans  le  S.  0.  Le  mouillage  est  d'ailleurs  bon  partout,  et, 
s'il  vient  à  faire  calme,  ime  petite  touée  suffit  pour  vous  empê- 
cher d'être  entraîné  parle  courant.  Celui-ci  est  quelquefois  assez 
fort  sur  la  côte  ;  mais  il  ne  l'est  nulle  part  autant  que  sur  la  lati- 
tude de  l'embouchure  de  la  rivière,  où  l'on  est  privé  de  sondes 
jusqu'à  toucher  terre.  En  faisant  route,  de  nuit,  de  la  passe  à 
l'Outre  à  la  barre  principale  de  la  passe  du  S.  E.,  il  n'est  pas 
prudent  de  vous  répandre  par  moins  de  27',50  de  fond;  de  jour, 
vous  pouvez  vous  tenir  en  dedans  de  14«,60  à  18«»,30,  en  con- 
servant toujours  le  plomb  à  la  main.  Quand  vous  êtes  au  large  de 
la  passe  à  COutre,  par  27"',40  d'eau,  votre  route,  pour  arrondir 
la  passe  du  N.  E.  par  IS^^SO,  est  le  S.  S.  E.,  2  lieues;  puis  le 
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S.  S.  0.^  1  lieue  ^,  pour  gagner  le  mouilli^e  d'en  dehors  de  la 
barre.  Quand  vous  relevez  la  forteresse  de  la  Balize,  à  2  lieues 
dans  ro.  N.  0.  \  0.,  vous  êtes  par  I4»^64  à  20",i3  de  fond  au 
meilleur  endroit  pour  donner  un  pied  d'ancre,  en  attendant  le 
vent  favorable  au  passage  de  la  ban'e;  et,  quand  vous  relevez  le 
ménoe  point  à  5  milles  dans  le  N.  0.  \  0.,  vous  êtes  à  Pentrée  de 
la  passe  du  S.  E.,  sur  la  barre. 

Les  capitaines  non  habitués  à  la  côte  sont  fréquemment  alar*        (Erreor 
mes,  lorsqu'ils  approchent  de  l'embouchure  du  Mississipi,  par    «ux  éiran^ers, 
Tapparence  de  l'eau,  surtout  pendant  les  premiers  mois  de  Tété,  ^»s  rauenage. 
quand  la  rivière  est  haute.  A  cette  époque,  en  effet,  ses  eaux 
s^élancent  dehors  avec  une  grande  force,  et  comme  elles  sont 
plus  légères  que  celles  de  TOcéan,  elles  flottent  à  la  surface  en 
présentant  un  aspect  à  la  fois  singulier  et  inquiétant;  car  les  en- 
droits où  elles  couvrent  entièrement  Teau  salée  ont  une  couleur 
laiteuse,  tandis  que  ceux  où  elles  offrent  des  interruptions  sont 
tout  à  fait  sombres,  et  forment  des  taches  dont  la  couleur,  diffé- 
rente de  celle  des  autres  parties,  figure  des  roches.  Quand  la  ri- 
vière est  basse,  Teau  laiteuse  se  répand  jusqu'à  trois  lieues  au 
large,  et,  quand  elle  est  haute,  jusqu'à  cinq  environ.  En  donnant 
dedans,  on  rencontre  un  clapotis  semblable  à  celui  des  brisants 
d'une  barre ,  mais  les  sondes  sont  régulières. 

Le  courant  porte,  avec  une  très-petite  variation,  à  l'Est,  et.  Direction 
quand  il  y  en  a  une,  c'est  ou  au  Nord  ou  au  Sud  de  l'embouchure  "  **"  * 
de  la  rivière  qu'on  l'observe,  n  est  évident,  pour  tout  homme  qui 
réfléchit,  qu'un  aussi  grand  volume  d'eau  doit,  en  se  précipitant 
dans  rOc^,  s'étendre  quand  il  n'est  plus  contenu  et  produire 
divers  courants  jusqu'à  ce  qu'il  ait  pris  son  niveau,  et  qu'il  doit 
aussi  dévier  d'autant  plus  de  sa  direction  primitive  qu'il  approche 
davantage  de  sa  limite.  Nous  avons  eu  connussance  du  cas  de 
deux  navires  attaquant  en  même  temps  la  rivière,  dont  l'un  se 
plaignait  d'un  courant  portant  au  Sud,  et  l'autre  d'un  courant 
portant  au  Nord;  et  cela  parce  que  Vun  avait  été  au  Sud  et  l'auti^e 
au  Nord  de  l'embouchure.  Quoi  qu'il  en  soit,  comme  tout  étran- 
ger doit  se  placer  en  latitude  convenable  avant  d'entrer  dans  la 
zone  d'action  dudit  courant,  nous  ne  pensons  pas  qu'il  soit  né- 
cessaire de  nous  étendre  davantage  sur  ce  sujet. 
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Les  terres  à  l'entrée  du  Missisiipi  ne  sont  autre  chose  que  des 
bancs  de  vase  qui  grandissent  incessamment,  et  qui  sont  couverts 
de  roseaux  et  de  joncs  hauts  de  S'^yOk  à  a^'^Gô  au-dessus  de  Veau. 
Le  phare  de  l'tle  Frank' t,  ou  bien  les  navires  au  mouillage^  sont 
généralement  les  premiers  olyets  que  Ton  découvre*  Les  vents 
occasionnent  des  différences  de  profondeur  sur  la  barre  de  ren- 
trée du  Mississipi,  et  le  brassiage  y  varie,  en  général^  de  3"^50 

à  4»,00. 

Par  29«  4'  de  latitude,  vous  trouvez  des  sondes  de  83"  ,35  à 
86"*,00,  fond  de  vase  molle,  et  la  BalUe  vous  reste  à  Si  milles 
dans  i'O.  S*"  37'  S.  ;  par  37",45  à  33"",94  de  brassiage,  vase  molle 
et  gluante,  vous  apercevez,  de  temps  clair,  le  môme  point  dans 
le  S.  0.  Quand  vous  l'avez  dans  ce  relèvement,  faites  route  sur 
des  fonds  d'au  moins  31",96,  à  cause  de  quelques  bancs  de  vase 
à  peine  visibles  au-dessus  de  l^eau,  jusqu'à  ce  que  vous  l'ameniez 
à  VO.  N.  0.  ou  au  N,  N.  0.,  et  que  vous  soyez  par  1B'°,30. 
Quand  vous  le  relevez  au  N.  0.,  vous  êtes  sur  un  bon  fond  potir 
mouiller  et  en  position  commode  pour  mettre  sous  voiles,  afin 
de  traverser  la  barre.  Par  un  temps  de  brume,  ne  vous  appro- 
chez pas  de  terre  plus  près  que  par  37'',45  ;  et,  si  la  brise  «st 
faible,  mouille^  pkitôt  que  de  vous  laisser  entraîner  par  les  cou- 
rants qui  sont  incertains.  On  compte  130  milles  de  la  barre  ou  de 
l'entrée  du  Mis9is$ipi  à  Isl^ Nouvelle- Orléans, 


QH%  oqmpwlm  eotm  le  Miiiifflpî  0I  la  rivîèr«  AthmMmjm, 

De  la  pane  A  47  milles  dans  l'Ouest  de  la  passe  S.  0.  du  Mistis9ipi  gft 

du^Miui^ipi  l'extrémité  m  de  File  Timbalier.  Dans  cet  intervalle,  la  cMc 
aille  Timbalier,  suit  la  direction  du  N.  0.  et  du  S.  0.,  en  formant  un  enfonce- 
ment où  se  trouve  l'entrée  de  la  baie  Barrataiia.  Elle  est  basse 
sur  toute  l'étendue  de  cet  enfoncement  et  couverte  d'une  espèce 
de  joncs,  excepté  à  TEst  de  la  baie  en  question,  où  Pon  aperçoit 
quelques  arbres  ;  de  la  passe  du  S.  0.  à  la  barre  de  Barrataria, 


(t)  W  est  remarquable  que  Tauteur  ne  dit  rien  du  pilotage  intérieur  de  la  ri- 
vière, et  presque  rien  du  passage  de  ses  barres,  sinon  qu'elles  sont  sujettes  à 
changer.  —  Sans  doate  un  pilote  est  toujours  nécessaire.  (Traducteur.) 
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la  rouio  est  l'O.  N.  0.^  35  milles.  Quand  vous  faites  route  entre 

rUe  Timbalier  et  la  passe  du  S.  0.,  ayez  soin  de  ne  pas  vous 

répandre  par  moins  de  T^yV^  d'eau.  Au  N.  E.  de  Barrataria^  la 

côte  tourne  au  S.  0,,  et  vous  pouvez  reconnaître  rentrée  de  la 

baie  à  un  campement  établi  dans  l'Est  du  imvre.  Cette  baie  a  en-  8aie  Barratarta. 

viron  iO  milles  de  largeur  dans  tous  les  sens^  et  sa  profondeur 

varie  de  1"',83  à  3",66.  Du  côté  de  la  mer,  elle  est  protégée  par 

rile  Grand' Terre f  qui  forme  avec  le  continent  deux  entrées  : 

celle  de  l'Est  se  comble;  celle  de  TOuest,  nommée  Grande  Passe, 

porte  ^'",74  d'eau  sur  sa  barre.  La  rivière  la  Fourche  se  jette 

par  plusieurs  ouvertures  dans  la  mer^  h  FEst  de  Tile  Timbalier^    île  timbalier. 

dont  Teitrémité  orientale  projette  une  barre  à  2  milles  environ 

dans  ie  S.  £. 

Timbalier  fsland  gît  à  peu  près  Est  et  Ouest,  mais  elle  se 
courbe  au  Nord  vers  son  extrémité  Ouest  ;  elle  a  10  milles  de 
long,  et  fait  face  à  une  baie  dans  laquelle  il  y  a  de  O^^Gâ  à  l'',^^ 
d*eau.  Sa  partie  Ouest  projette  à  2  milles  dans  TOuest  un  hautr 
fond  qui  va  rejoindre  la  partie  Est  de  File  suivante,  Cayo  Island, 

Cayo  a  4  milles  de  longueur  de  l'E.  à  TO.,  et  son  extrémité        île  cayo 
Est  reste  à  2  milles  dans  le  N.  0.  do  la  pointe  Ouest  de  7i>i6a-  «**•"  aiguade. 
lier;  on  se  procure  de  Peau  douce  sur  cette  extrémité,  ainsi  que 
dans  un  petit  enfoncement  à  sa  partie  N.  0.  Les  navires  calant       Mouillage 
V^^io  trouvent  un  bon  mouillage  sous  l'extrémité  orientale  do  *  *  de  cî^of  ^' 
Cayo  ;  pour  le  prendre,  ils  n'ont  qu'à  amener  la  pointe  S.  Ë.  de 
cette  lie  au  N.  E.  et  à  gouverner  dessus,  en  se  guidant  par  le 
plomb;  puis,  quand  ils  approchent  d'elle,  ils  rallient  un  peu 
TEst,  jusqu'à  ce  que  ladite  pointe  leur  reste  au  Nord;  enfin,  ils 
gouvernent  dessus  et  mouillent  aussi  près  de  terre  que  bon  leur 
semble.  Il  existe,  à  1  mille  dans  VO.  S.  0.  de  Cayo  Islande  une 
autre  lie  d'environ  3  milles  ^  d'étendue;  et,  à  2  milles  plus  loin 
dans  la  même  direction,  on  aperçoit  l'extrémité  Est  de  Tile  Vine,       iie  viue. 
La  ^nde  accuse  peu  d'eau  jusqu  a  quelque  distance  au  large  de 
Tile  située  entre  Cayo  et  Vine,  et  il  est  recommandé,  dans 
cet  intervalle,  de  ne  pas  approcher  du  rivage  à  moins  de  2  milles. 
Vine  Jsland  a  environ  2  lieues  de  1  E.  N.  £.  à  TO.  S.  0.  ;  elle  est 
séparée  de  Ship  Jsle  par  une  petite  anse.  L'ile  Ship  ail  milles       iiesiûp.' 
de  longueur,  et  suit  la  direction  de  l'Ouest  jusqu'auprès  de  son 
extrémité  occidenUde,  où  elle  incline  au  N.  0.  :  on  peut  se  pro- 

27. 


bancs  voisins, 
moaillage. 
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curer  de  Teau  douce  sur  cette  extrémité  de  l^ile,  qui  porte  le  nom 
Pointe  Racoon'y  de  pointe  Racoon.  Il  existe ,  a  !20  milles  dans  1*0.  8.  0.  de  cette 

pointe,  par  28"*  53'  de  latitude^  un  banc  sur  lequel  la  mer  brise  : 
la  sonde  accuse  entre  les  deux  de  1",22  à  4",o7  d'eau.  Il  existe 
encore  un  autre  banc  dans  le  Sud  et  sur  le  méridien  de  Racoon  : 
le  brassiage  est  de  3",66  à  9™,45  entre  les  deux.  Les  navire  ca- 
lant l'°,5â  d^eau  peuvent  mouiller  sous  la  pointe  en  question  : 
pour  cela^  ils  ramènent  au  Nord^  courent  dessus  en  passant 
à  180  mètres,  et,  après  Pavoir  arrondie ,  viennent  jeter  Tancre 
par  2",  13,  2",4I  ou  2",74  de  fond.  Les  baies  formées  par  la 
grande  terre  et  *  les  îles  ci-dessus  mentionnées  n*ont  guère 
que  0^,60  à  i'",^!  d^eau;  et  dans  le  Nord  de  ces  baies,  le  rivage 
est  marécageux.  Racoon  est  à  7  milles  environ  de  la  côte  du 
continent,  qui  suit  à  peu  près  la  direction  de  l'O.  N.  0,  jusqu'à  la 
pointe  au  Fer,  distante  de  41  milles.  Cette  partie  de  la  côte  a 
peu  de  profondeur;  elle  est  marécageuse  dans  toute  son  étendue 
et  ne  présente  que  l'",83  à  ^"'^iS  d'eau  à  2  milles  de  terre. 

La  pointe  au  Fer  porte  un  phare  à  feu  fixe,  haut  de  21™,66 
au-dessus  de  la  mer,  et  situé  par  29°  19' de  latitude  Nord  et 
93*"  42'  de  longitude  Ouest.  Il  est  destiné  à  guider  les  navires  qui 
donnent  dans  la  baie  Achafalaya,  et  reste  :  à  12  milles  dans 
le  S.  S.  E.  de  Belle-Ile,  à  10  milles  dans  le  S.  J  S.  0.  de  Tem- 
bouchure  de  la  rivière  Achafalaya,  et  dans  PE.  |S.  E.  de  la 
bouée  extérieure.  En  entrant  dans  cette  rivière,  on  laisse  tou- 
tes les  bouées  sur  tribord,  excepté  dans  le  raz,  où  il  y  en  a 
deux,  entre  lesquelles  on  passe. 

En  quittant  la  passe  S.  0.  du  Mississipif  faites  environ 
18  lieues  àVO.  {  S.  0.,  ce  qui  vous  conduit  par  12",81,  au  large 
de  Tile  Timbalier,  De  là  à  la  pointe  Racoon,  vous  pouvez,  sur 
une  étendue  de  11  lieues,  approcher  à  moins  d^un  mille  de  la 
côte.  Il  existe  près  du  méridien  de  la  pointe  en  question  un  banc 
dangereux  de  sable  dur,  distant  de  10  à  12  milles  du  rivage,  au- 
tant qu'il  est  permis  de  le  supposer;  de  ce  hautrfond  on  distin- 
gue juste  la  terre  en  se  plaçant  à  la  tête  du  mât.  Le  plus  sûr  est 
toujours  de  passer  entre  lui  et  Racoon,  en  tenant  le  plomb  de- 
hors ;  on  n^a  pas  moins  de  3'",66  d'eau  à  2  milles  de  la  pointe. 
De  bonnes  observations  ont  établi  que  la  latitude  de  cette  der- 
nière est  de  28<»  58'  Nord.  De  là  à  la  pointe  au  Fer  la  route  est  à 


Pointe 

ta  Fer 

et  son  phare 


De  la  passe  S.  O. 

du  Miatissipi 

à  B«Iie-lle. 


DES  ÉTATS-UNIS.  424 

peu  près  l'O.  N.  0.^  un  peu  plus  Nord^  l'espace  de  15  lieues  :  ce 
qu'il  y  a  de  mieux  à  faire  est  de  sonder  constamment  et  d'appro- 
cher de  terre  autant  que  le  permet  le  tirant  d'eau,  c'est-à-dire 
par  S'^^OS  environ,  afin  d'éviter  de  dépasser  le  phare  ;  car,  par 
un  temps  brumeux,  on  peut  à  peine  le  voir  quand  on  est  par 
4'",57  de  fond.  La  latitude  de  la  pointe  au  Fer  est  de  29*  W. 
Amenez  le  phare  à  TE.  J  S.  E.,  et  faites  7  à  8  milles  à  l'O.  i  N.  0., 
jusqu^à  ce  que  vous  releviez Péminence  Tucka  {Tucka  Hummock) 
au  N.  N.  0.  Gouvernez  dessus  jusqu'à  ce  que  Belle-Ile  vous 
reste  au  N.  E.  |  N.,  puis  donnez  dans  la  baie,  le  cap  à  l'E.  N.  E. 
Si  vous  êtes  étranger  aux  localités,  guidez-vous  ensuite  par  les 
pieux  qui  indiquent  le  chenal. 


On  trouve  un  chenal  en  amenant  Belle-Ile  au  N.  N.  E.  et  en 
gouvernant  dessus  ;  mais  ce  passage  est  difficile  et  peu  fréquenté. 
Les  navires  calant  plus  de  ^^y\^  ont  de  grandes  difficultés  à  en- 
trer dans  la  rivière. 

La  partie. la  plus  élevée  de  Belle-Ile 9l  39"^, 65  au-dessus  de 
Teau;  elle  se  voit  à  distance  considérable,  et  il  n'y  a  aucune  terre 
qui  lui  ressemble  sur  la  côte. 

Baie  et  riWère  AoluifAlaya  (1). 

Quand  vous  avez  doublé  la  pointe  Racoon,  faites  6  milles  à  Entrée 
ro.  {^.  0.,  et  gouvernez  au  N.  0.  \  0.,  sur  la  pointe  au  Fer  :  ^  '•  *^'*' 
vous  traversez  le  banc  par  S'",^^  d'eau,  quand  vous  avez  le  phare 
h  VE.  \  N.  E.  Gourez  au  N.  60"  0.  jusqu'à  ce  que  Belle-Ile  vous 
reste  au  N.|N.  E.,  puis  au  N.  56°  0.,  sur  le  poteau  au  baril. 
De  cet  endroit ,  vous  relevez  Belle-Ile  au  N.  36**  E.  Gouvernez 
au  N.  oO"  E.  jusqu'à  ce  que  vous  ayez  le  phare  au  S.  57°  E.,  et 
dirigez-vous  dessus  jusqu'à  ceque  Belle-Ile  vous  reste  auN.  i2**0. 


(I)  Voir,  à  l'artiele  précédent,  I«  quelques  mois  qoi  ont  déjà  été  diU  sur  ce 
sojet.  {Traducteur.) 
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De  là,  faites  l'Ë.  3<*  S.  jusqu'à  ce  que  vous  ameniez  ie  phare  au 
S.  34"  E.  ;  puis,  le  N.  i7"  E.  jusqu'à  ce  que  le  phare  vous  reste 
au  S.  I  E.;  enfin,  le  N.  32*  E.,  sur  l'Ile  D^er  placée  à  Tembou- 
chure  de  la  rivière.  Plusieurs  pieux  indiquent  le  chenal  et  les 
bancs;  mais  il  ne  faut  leur  accorder  qu'ime  médiocre  confiance, 
parce  que  les  navires,  en  entrant  ou  en  sor^ant^  les  entraînent 
souvent  en  dérive. 

Côte  Manche.  Si  vous  êtes  destiné  pour  la  côte  Blanche ,  vous  devez,  après 
avoir  doublé  le  poteau  au  baril,  gouverner  sur  File  Habbit  jus- 
qu'à ce  que  vous  releviez  la  pointe  Deer  au  Nord.  Vous  courez 
alors  dessus  jusqu'à  ce  que  vous  soyez  par  son  travers;  et,  vous 
faites  ensuite  le  N.  N.  0.  \  N.  jusqu'à  la  hauteur  du  canal  Bayou 
Salé,  où  vous  pouvez  mouiller. 
Phare  H  y  a  sur  Textrémité  Ouest  de  l'ile  Marsh  un  phare  à  feu 

de  m  Mawh.    ^urnant ,  haut  de  9",i  S ,  qui  indique  l'entrée  de  la  baie  Vermi- 

lion. 

r 

De  la  pointe  au  Fer  à  la  rivière  Sabine. 

Delà  poiote         Dans  TO.  de  la  pointe  au  Fer  la  côte  est  dangereuse,  à  cer- 
à  ûV^nte      taine  distance  du  rivage,  jusque  par  le  travers  de  la  pointe  Tiger, 
Tiger.         reconnaissable  à  une  grande  levée  de  terre  haute,  couverte  de 
chênes  :  il  ne  se  fait,  dans  cet  intei'valle  d'environ  60  milles,  au- 
cune navigation  importante.  Un  lK)n  nombre  de  petites  îles  et  de 
bancs  situés  à  TO.  de  Belle-Ile ,  ainsi  qu'une  autre  grande  île, 
bordent  la  côte  jusqu^à  moins  de  10  milles  de  la  pointe  Tiger  ^  et 
BaieTermiiton.   forment  avec  le  eontinent  la  baie  Vermillon,  qui  se  joint  à  la 

mer  par  les  pointes  Est  et  Ouest  de  Tîle.  Cette  baie  présente  de 
1"»,52  à  2",73  d'eau;  et,  dans  la  passe  de  TOuest,  qui  est  la  plus 
saine,  il  y  a  une  barre  de  4™,52  de  profondeur. 
De  la  pointe         Au  delà  de  Tiger  Point,  la  côte  court  à  l'Ouest  Pespace  ci'en- 
à  la  nvlère      ^î^OTi  8  miUes,  jusqu'aux  Bayans  Great  Constance  et  Little  Conr- 
Mermeiiiao.     stance,  dont  les  entrées  sont  barrées.  De  là,  elle  se  dirige  à 
ro.  2^  49^  N.  jusqu'à  l'embouchure  de  la  rivière  Mermentat   dis- 
tante de  15  milles.  Cette  portion  de  côte  est  marér<igeuse  et  sans 
arbres,  mais  le  rivage  y  est  sain.  Mermentao  a  de  i^jSl  àl",5â 
d'eau  sur  la  barre  de  son  embouchure;  et  la  terre  qui,  dans  une 
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étendue  de  2  lieues  en  remontant  cette  rivière,  est  marécageuse^ 
s'élève  ensuite  et  est  très-tioiftée. 

A  30  milles  dans  l'O.  \  N.  0.  de  Mermentao  se  trouve  l'em-  De  MermenUo 
bottchtirt  de  la  rivière  Caleatm ,ei,  à  SO  milles  plttt  loin  dans  /^ às^ne. 
l'Ouest,  celle  de  la  rivière  Sabine,  limite  des  États-Unis  et  du 
Mexique.  Dans  tout  cet  Intervalle,  le  rivage  est  sain  et  dépouillé 
d'arbres,  mais  marécageux  en  quelques  endroits.  L'entrée  de  la 
rivière  Sabine  a  une  barre  de  i™,83  à  2",43  de  profondeur;  la 
sonde  accuse  un  banc  de  S^^Oé  d'eau  à  40  oU  12  milles  environ 
dans  TBi  \  N.  £.  de  l'aBbouehure  de  oe  cours  d'eau* 

De  la  passe  S.  0.  du  Mississipi  à  la 

pointe  Racoon l'O.  8"*  27  Sud,  33  lieues. 

—  Pour  parer  le  banc  de  la 

—  pointe  Racoon l'O.  14»  Sud,  33    — 

—  A  la  passe  Del  Cavallo. . . .  TO.  \  S.  0.    120  — 

—  Â  la  passe  idran^oj l'O.  14"  S.      132  — 

—  k  Corpus  Christi l'O.  S.  0.^0. 140  — 

—  A  Brazo  de  Santiago l'O.  36°  34' S.  149  — 

—  A  la  rivière  de  Tampico. ...  le  S.  0.  205  — 


rtN  Di  LA  càn  BBS  tfATs-nfris. 


NOTICE 

SUR  LE  6ULF-STREAM  (COURANT  DU  GOLFE 

DE  FLORIDE). 


La  marche  de  cet  immense  cours  d'eau,  qui  se  porte  conti- 
nuellement des  golfes  àvtMejnque  et  de  la  Floride  vers  le  Nord 
et  le  N.  E.^  demande  à  être  bien  comprise  des  marins,  attendu 
que  tous  ceux  qui  fréquentent  la  côte  de  l'Amérique  du  Nord 
ressentent  plus  ou  moins  son  influence. 

A  trois  degrés  dans  le  N.  N.  E.  de  Vera  Crus,  il  charrie  au 
N.  E.  avec  une  vitesse  d'un  mille  par  heure;  puis,  il  incline  an 
N.  N.  E.  et  au  N.  {  N.  E.,  et  reprend  de  nouveau  la  direction  du 
N.  E.  presque  jusque  par  25<'  30'  de  latitude  et  93^  30'  de  longi- 
tude. Là^  il  se  répand  davantage  vers  l'Est;  par  %^  de  latitude, 
il  court  à  l'E.  \  S.  E.^  et  rallie  ensuite  le  Sud  jusqu'au  S.  E.  ^S. 
Par  So*»  30'  Nord,  dans  la  direction  de  la  rivière  Missûsipi,  le 
courant  charrie  avec  quelques  variations  ||i  S.  E.  En  cet  en- 
droit, son  étendue  et  sa  direction  exactes  sont  inconnues;  mais 
il  est  certain  qu'en  portant  vers  la  partie  N.  0.  de  TUe  de  Cubûy 
et  en  se  heurUmt  contre  les  bancs  Isabella  et  Colorados,  il  se  di- 
vise en  deux  parties  :  l'une  contourne  le  cap  Antonio  et  va  vers 
le  S.  Ë.^  tandis  que  la  masse  principale  se  répand  dans  l'Est  par 
le  Nord  de  ladite  Ue^  en  arrondissant  à  PE.  N.  E. ,  an  N.  E.  el 
au  Nord^  pour  gagner  l'océan  Atlantique  par  le  détroit  de  la 
Floride. 

Le  Routier  des  Antilles  s'exprime  ainsi  :  a  Nous  entendons  par 
Détroit  de  la  Floride  l'intervalle  compris  entre  le  méridien  du 
groupe  Dry  Tortugas  et  le  parallèle  du  cap  Canaveral.  La  simple 
inspection  de  la  carte  montre  que  cet  espace  sert  de  lit  à  une 
masse  d'eau  qui,  semblable  à  une  rivière,  se  porte  vers  le  Nord. 
Cette  rivière,  ou  plutôt  ce  courant  général,  se  dirige  d'abord  à 
l'E.  N.  E.,  jusqu'à  la  hauteur  du  méridien  de  la  partie  occiden- 
tale des  cayes  Double  Shot.  En  cet  endroit^  il  dévie  de  l'E.  N.  £. 
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au  N.  {  N.  E.,  et  poursuit  ainsi  jusque  par  k  latitude  du  cap  Fkh 
rida.  De  là,  jusqu'au  cap  CanaveraX  il  court  au  Nord,  en  incli- 
nant un  peu  à  TEst. 

a  On  rencontre  de  temps  à  autre,  sur  le  méridien  de  la  ifa- 
vane,  des  lignes  de  courant  venant  des  sondes  des  Tortugas,  et 
charriant  à  1^.  S.  E.  et  au  S.  E.  Il  faut  faire  bien  attention  à  ne 

s 

pas  confondre  les  différences  Sud  qu'occasionne  cette  branche 
du  courant ,  avec  celles  causées  par  le  contre-courant  du  voisi- 
nage des  Colorados  :  les  unes  portent  à  TEst ,  les  auti^es  à  l'Ouest. 
La  distinction  est  au  reste  très-facile  à  faire  et  ne  permet  aucun 
doute»  attendu  que  le  contre-courant  se  rencontre  seulement 
depuis  les  méridiens  de  Cavanas  et  de  la  baie  Honda  (  Honda 
Bay)  jusqu'au  cap  AnioniOy  et  pas  plus  au  large  de  la  côte  que 
le  parallèle  de  i3  degrés. 

a  La  vitesse  du  courant  étant  variable,  il  est  indispensable  que 
les  marins  s'assurent  de  sa  force  aussi  fréquemment  que  possible, 
quand  ils  sont  dans  le  Gulf-Stream.  Quiconque  donne  dans  le 
canal  de  ce  nom  doit,  après  avoir  déterminé  avec  soin  son  point 
de  départ,  soit  à  l'aide  des  terres  de  File  de  Cuba,  soit  à  l'aide 
du  récif  de  la  Floride^  doit,  disons-nous,  calculer,  dès  la  pre- 
mière journée,  la  vitesse  du  courant,  au  moyen  de  la  différence 
en  latitude  déduite  de  Pestime  et  de  l'observation.  Nous  disons— 
dans  le  cours  de  la  première  journée  —  parce  que  la  généralité 
des  navigateurs  ordinaires  ne  font  usage  que  de  hauteurs  méri- 
diennes et  du  soleil  pour  obtenir  leur  latitude.  Mais  il  est  bien 
évident  que  les  hauteurs  de  planètes  et  d'étoiles  fixes  ne  doivent 
pas  être  négligées;  non-seulement  parce  qu'elles  ne  laissent 
aucun  doute  sur  la  latitude  réelle,  mais  encore  parce  que  les  ré- 
sultats qu'elles  donnent  peuvent  être  plus  exacts  que  ceux  dé- 
duits des  hauteurs  méridiennes  du  soleil,  quand  cet  astre  passe 
près  du  zénith ,  et  parce  que  ces  observations  répétées  durant  la 
nuit  établissent,  autant  que  possible,  la  situation  du  navire.  En 
prenant  ces  précautions,  on  poursuit  sa  route  avec  une  idée  nette 
de  la  marche  du  courant  et  du  chemin  que  l'on  fait.  Une  fois  sûr 
de  la  vitesse  du  courant,  on  peut  s'en  servir  pour  corriger  l'es- 
time, et  cette  ressource  est  précieuse,  si  on  n'a  pu  faire  des  ob- 
servations. Dans  un  cas  pareil ,  en  effet,  si  on  n'a  pas  la  diffé- 
rence de  latitude  occasionnée  par  le  courant,  on  manque  de 
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tout;  tà,  AU  contraire,  on  connatt  la  vitesse  6t  la  direction  dii 
courant,  on  peut  déterminer  la  différence  en  latîttide  et  corriger 
Festime  de  Tinfluence  dudit  courant.  Bien  que  ce  mode  d^ftppré- 
dation  n'ait  pas  la  précision  d'une  latitude  observée,  il  approche 
cependant  assez  de  la  vérité,  pour  permettre  aux  marins  d^é\iter 
les  dangers,  surtout  s'ils  y  joignent  la  prudence  et  la  connais- 
sance de  leur  métier.  »  Pour  ceux  qui  ont  peu  d'expérience  de 
la  navigation,  nous  ajouterons  : 

!•  La  meilleure  marche  à  suivre  dans  le  détroit  de  Floride 
est  de  faire  route  au  milieu  du  canal,  non-seulement  parce  que 
c'est  la  partie  la  plus  éloignée  de  tout  danger,  mais  encore  parce 
que  c'est  celle  où  l'on  trouve  le  plus  fort  courant ,  avantage  tou- 
jours désirable.  (Voyez  les  Observations  de  M.  Romans  sur  le 
Gui/'Stream.) 

2°  Gomme  il  est  impossible  de  connaître  avec  toute  l'exacti- 
tude nécessaire  la  position  du  navire,  malgré  les  règles  données 
pour  diminuer  les  erreurs  dues  aux  courants ,  il  faut  écarter 
avec  le  plus  grand  soin  la  partie  orientale  de  la  Floride,  h  cause 
des  vents  alizés  qui  y  battent  en  côte.  Il  n'y  a  au  contraire  pas  le 
moindre  danger  à  faire  route  le  long  du  banc  Sait  Key  et  des 
bords  du  banc  Grand  Bahama.  On  a  d'abord  l'avantage  de  ren- 
contrer sur  ce  dernier  de  bons  mouillages ,  où  on  peut  étaler 
commodément  les  grands  coups  de  vent  de  la  partie  du  Nord 
qui  sévissent  de  novembre  à  mars;  coups  de  vent  qui  manquent 
rarement  d'occasionner  des  avaries  aux  navires,  et  qui  les  for- 
cent même  quelquefois  à  laisser  arriver.  Cette  alternative  est 
toujours  dangereuse  :  le  temps  est  généralement  couvert  dans 
les  circonstances  en  question,  et  on  court  le  plus  grand  risque, 
en  laissant  porter,  de  se  jeter  à  la  côte  de  Cuba,  au  lieu  d'atterrir, 
conune  on  l'espérait,  sur  la  Havane  ou  sur  Matanzas.  Aussi , 
dès  qu'il  y  a  apparence  de  coup  de  vent  de  Nord,  la  meilleure 
conduite  à  tenir,  si  l'on  est  près  du  banc  SaU  Key,  est  d'y 
mouiller;  et  si  l'on  est  près  du  banc  Grand  Bahama,  de  rallier 
ses  bords,  afin  d'être  en  mesure  d'y  jeter  l'ancre,  si  cela  devient 
nécessaire.  Nous  disons  si  cela  devient  nécessaire;  car,  bien 
qu'on  ait  un  vent  très-violent,  tant  qu'on  peut  capeyer,  on  doit 
rester  sous  voiles,  attendu  que  le  courant  porte  sûrement  le  na- 
vire hors  du  détroit. 
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3*  n  est  trèd-nécessaire  de  prendre  cdtinaissâïiee  deë  (A^es  du 
banc,  ro^me  qtiand  oh  n'a  pas  à  craindre  lin  coup  de  tent  de 
Nord;  et  il  peut  se  présenter  tel  cas  où  il  faille  faire  tous  les  ef- 
forts possibles  pour  les  voir^  surtout  si^  faute  d'observations^  on 
ne  connaît  pas  bien  la  position  où  on  se  trouvoi 

4<'  Quand ,  par  suite  du  calme  ou  de  petits  vents^  un  navire 
qui  n'est  pas  destiné  pour  le  Nord  se  voit  menacé  d'être  entraîné 
dans  le  détroit  par  le  courant,  il  doit  immédiatetnent  rallier  les 
bords  des  bancs  Sait  Key  ou  Grand  Bahatna,  et  de  là  regagner 
la  côte  de  Cuba  par  le  canal  Saniaren,  sans  essayer  de  rattraper 
le  terrain  perdu  ;  car,  en  tentant  cette  dernière  manœuvre,  il  ne 
ferait  ({ue  rendre  plus  certaine  la  probabilité  d'être  drossé  dans 
le  détroit. 

5*  Si  on  vient  à  approcher  involontairement  de  là  c6te  de  Flo- 
ride,  il  faut  mettre  un  soin  particulier  à  s'assurer  si  l'on  est  sorti 
du  courant  général  et  si  l'on  est  dans  le  contre-courant.  Pour 
cela^  on  doit  remarquer  qu'il  existe  entre  ces  deux  courants  une 
ligne  de  séparation  qui,  en  plusieurs  endroits,  est  hors  de  vue  de 
terre  ;  que  généralement  on  ne  trouve  plus  de  sondes  sur  cette 
ligne,  et  qu'on  la  reconnaît  immédiatement  non-seulement  à  sa 
couleur  différente,  mais  encore  à  une  espèce  de  bouillonnement 
et  de  dénivellement  d'eau  qui  se  manifeste  même  dans  les  plus 
grands  cahnes.  A  partir  de  ladite  ligne  de  séparation,  l'eau  change 
graduellement  de  couleur  :  près  des  cayes  de  la  Floride,  elle  est 
d'un  beau  vert  de  mer  et  devient  ensuite  presque  aussi  blanche 
que  du  lait. 

6°  Quand  on  est  dans  le  contre-courant ,  les  corrections  à  faire 
aux  routes  sont  complètement  différentes  de  celles  applicables  à 
la  navigation  dans  le  Gulf  Stream.  Cette  observation  est  de  la 
plus  grande  importance  ;  car  beaucoup  de  navires  ont  naufragé 
pour  n'y  avoir  pas  eu  égard. 

7*  Quand  on  vient  du  banc  des  Toriugas  attaquer  le  canal  ou 
détroit  de  Floride,  avec  Tintention  d'y  passer,  il  faut  avoir  soin 
de  prendre  connaissance  de  la  terre  de  Cuba  ou  de  quelque 
partie  du  récif  de  Floride,  afin  de  s'assurer  un  bon  point  de  dé- 
part. Car,  bien  que  les  latitudes  jointes  aux  sondes  du  banc  des 
Toriugas  soient  plus  que  suffisantes  pour  établir  exactement  la 
position  du  navire,  les  variations  qu'éprouve,  comme  nous  Pa- 
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vons  dit^  le  courant  on  se  dirigeant  vers  la  Hawmey  peuvent  pro- 
duire une  erreur  sérieuse^  si  Ton  n'y  a  pas  convenablement 
égard. 

Le  méridien  de  cette  ville  est  en  un  mot  le  meilleur  point  de 
départ  que  puissent  prendre  les  navires  destinés  pour  le  N.  E. 

A  3®  j  environ  dans  le  Nord  Bu  cap  Anlonio ,  on  trouve 
quelquefois  le  courant  portant  au  S.  0.^  et  inclinant  vers  le  bord 
septentrional  du  banc  du  Yneatan,  tandis  qu'à  un  degré  de  là  dans 
l'Est,  il  charrie  presque  au  S.  £.  Au  large  de  l'extrémité  Ouest 
de  Cuba,  à  10  lieues  dans  le  N.  0.  du  cap  Sant- Antonio  y  on  l'a  vu 
porter  au  S.  0.  J  0.,  avec  une  vitesse  d'un  mille  par  heure. 
Mais  ces  directions  ne  peuvent  être  considérées  cooame  gé- 
nérales. 

Sur  le  méridien  de  la  Havane,  le  GnlfStream  prends  au  mi- 
lieu du  canal^  la  direction  du  N.  Ë.  et  acquiert  une  vitesse  d'en- 
viron â  milles  |.  Sur  le  méridien  de  la  pointe  la  plus  Sud  de  la 
Floride,  à  ^  environ  du  détroit,  en  partant  des  récifs  de  Floride, 
cette  vitesse  est  communément  de  2  milles  |  à  3  milles  ^;  elle 
est  la  même  entre  les  Iles  Bemini  et  le  cap  Florida,  et  la  direc- 
tion est  à  peu  près  le  N.  |  N.  E. 

Du  côté  de  Cuba,  le  Gulf-Slream  est  faible  et  porte  à  l'Est.  Du 
côté  opposé,  le  long  des  récifs  de  Floride  et  des  cayes^  il  règne 
un  contre-courant  qui  charrie  au  S.  0.  ou  à  l'Ouest.  Beaucoup 
de  petits  navires  venant  du  Nord  franchissent  le  détroit  à  l'aide 
de  ce  contre-courant;  mais  c'est  une  navigation  trop  dangereuse 
pour  que  des  étrangers  puissent  la  tenter.  Les  marées  passent 
avec  une  grande  vitesse  parmi  les  récifs  en  question^  et  sont  plus 
particulièrement  décrites  dans  le  cours  de  l'ouvrage. 

Les  vents  ont  une  influence  considérable  sur  la  position  du 
Gulf'Stream  ;  entre  Cuba  et  la  Floride,  ceux  de  Nord  le  refou- 
lent dans  le  Sud  vers  la  côte  de  l'tle^  tandis  que  c^ux  du  Sud  ont 
un  effet  contraire.  Dans  la  partie  du  détroit  où  le  courant  se  di- 
rige au  Nord,  les  vents  de  l'Est  le  pressent  contre  la  côte  de  Fto- 
ridey  et  ceux  de  TO.  contre  les  Bahamas;  les  vents  du  Sud  ont 
pour  résultat  de  l'élargir,  et  ceux  du  Nord  produisent  le  même 
effet. 

Quand^  dans  le  détroit  de  Floride  et  en  dedans  des  Bahamas, 
un  coup  de  vent  de  Nord  acquiert  l'intensité  d'une  tempête,  le 
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courant  est  contrarié  dans  sa  direction;  et  cette  opposition  d'ef- 
forts^ qui  remplit  les  canaux  et  ouvertures  situés  entre  les  îles  ou 
récifs ,  détermine  Tinondation  de  toutes  les  terres  basses.  Il  est 
méme^  en  cas  pareil^  arrivé  à  des  navires  de  se  trouver  drossés 
sur  les  cayes  peu  élevées,  et  d^y  rester  ensuite  à  sec.  On  dit  que 
le  niveau  de  l'eau  s'est  quelquefois  élevé  de  9  mètres^  et  que  la 
vitesse  du  courant  a  atteint^  en  dépit  de  la  furie  du  vent  con- 
traire^ une  vitesse  de  7  milles  à  Theure.  Dans  ces  circonstances^ 
le  détroit  de  Floride  offre  un  spectacle  terrible^  impossible  à  dé- 
crire. 

OliMnratioiit  faStet  fvr  le  GuIf-StreAin,  eto.  ;  par  le  eapîtaine 

J.  Sieele  Vark. 

a  Parti  de  la  Jamaïque  pour  Londres ,  le  20  mai  1824.  Le  27  à 
midi,  étant  au  large  de  la  partie  8.  0.  de  CubOy  trouvé  21**  26'  de 
latitude  et  87°  07'  0.  de  longitude  par  les  montres  et  les  distan- 
ces lunaires.  Constaté  en  cet  endroit  un  courant  N.  0.  d'une  vi- 
tesse de  2  milles  par  heure.  A  7  heures  30  minutes,  relevé  le  cap 
Antonio  à  5  ou  0  milles  dans  le  N.  0.  Le  courant  N.  0.,  dit  le  ca- 
pitaine Parky  nous  entraîna  dans  le  golfe  du  Mexique,  et  là  nous  fû- 
mes contraints  de  louvoyer  pendant  environ  trois  ou  quatre  jours,  * 
faisant  du  Nord  et  de  l'Ouest  en  dépit  de  nous.  Le  vent  fut,  tout 
le  temps,  de  la  partie  de  PB.  ;  et  nous  aurions  pu  croiser  dans 
ces  parages  jusqu'à  Noël,  si,  en  ralliant  un  peu  le  Sud,  il  ne  nous 
eût  permis  de  gagner  dans  le  N.  E.  Là,  nous  trouvâmes  le  cou- 
rant d'une  direction  précisément  contraire  à  celle  que  nous 
avions  éprouvée  avant  :  nous  étions  alors  dans  le  Stream  de 
Floride. 

«  Après  avoir  arrondi  le  cap  Antonio,  perdu  la  terre  de  Cuba 
de  vue.  A  cette  époque  (derniers  jours  de  mai  1824),  le  courant 
n'était  pas,  à  beaucoup  près,  aussi  fort  le  long  de  la  côte  de  Flo- 
ride et  môme  dans  le  détroit,  qu'on  l'y  trouve  généralement. 
Dans  la  partie  la  plus  resserrée,  où  nous  devions  naturellement 
nous  attendre  à  rencontrer  la  plus  grande  vitesse,  celle-ci  n'était 
que  de  2  milles  \  à  l'heure.  L'exactitude  de  ces  observations  fut 
confirmée  à  l'aide  de  hauteurs  méridiennes  de  soleil  et  de  lune  et 
d'un  bon  chronomètre. 
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a  Quand  nous  débouquAmes  du  détroit  do  la  floride ,  ajoute 
la  capitaine  Park^  nous  tenions  à  rester  dans  le  lit  du  courant  et 
à  passer  près  de  la  queue  du  banc  de  Terre-Neuve  ;  mais,  par 
34°  3d  de  latitude  et  74°  40'  de  longitude,  dans  TE.  \  S.  ë.  du 
cap  Hatieras  (i),  nous  essuyftmes  de  si  grands  vents  de  Nord^ 
que  nous  fûmes  drossés  dans  TEst,  en  dehors  de  la  ligne  que 
nous  voulions  tenir,  et  que  nous  passâmes  à  300  milles  dans  le 
Nord  des  Bennudes,  Durant  ce  coup  de  vent,  le  courant  nous 
porta  pendant  plusieurs  jours  de  l'Est  à  PO.  S.  0.  ;  mais,  par  :I8* 
de  latitude  et  61°  20'  environ  de  longitude,  nous  rencontrâmes 
le  Gulf'Slream,  qui  se  dirigeait  en  dernier  lieu  au  N.E. 

«  Le  23  juin,  h  raidi,  trouvé  3V  51'  de  latitude  et  64°  44'  de 
longitude;  le  24,  39°  55  et  59°  46'  (par  les  hauteurs  et  les  mon- 
tres). En  cet  endroit,  le  navire  s'avança  réellement  de  4°  28' dans 
TE.,  en  34  heures;  et  de  3°  16'  seulement  par  le  loch.  Quant  au 
changement  en  latitude,  il  fut  de  2°  5'  par  l'obsei*vation  et  de 
1°  20'  seulement  par  Testime.  La  route  avait  été  tout  le  temps 
TE.  ^  N.  E.  du  compas,  et  le  chemin  parcouru  était  de  173  mil- 
les. En  comptant  un  demi-quart  de  variation ,  la  route  corrigée 
valait  PE.  N.  E,  |  N.  Plus  tard,  en  atterrissant  sur  Scilly ,  la 
montre  ne  donnait  pas  im  seul  mille  d'erreur. 

a  Après  le  mauvais  temps  du  Nord>  les  vents  devinrent  varia- 
bles du  N.  0.  au  S.  0.  Le  navire  passa  près  de  la  queue  du 
grand  banc  et  continua  à  faire  route  avec  un  joli  courant  N.  E. 
de  30,  25  et  20  milles  par  jour,  qu'il  perdit  dans  les  parages  de 
43°  35'  de  latitude  et  de  39°  10'  de  longitude.  » 


(1)  Un  Da?igateur  éclairé  dit  :  »  Qiiaod  je  suis  dans  le  Gul/Slream,  kVï&l  du 
Càp  natteras^  je  Tais  ordinairement  tout  mon  possible  pour  en  sortir  an  plus 
vite,  surtout  si  les  yents  sont  forts  du  N.  C.  Je  pense  en  effet  que,  dans  un  cas 
pareil,  l'avantage  que  Ton  tire  du  courant  ne  compeaBe  pas  les  efTets  de  la  mer 
dangereuse  et  du  temps  à  gmins  que  Ton  rencontre  généraleroeqt  dans  oette 
partie  de  r Océan.  <•  (Auteur.) 
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Courants  observés  en  janvier  1824,  par  le  capitaitie  W,  J,  Capes^ 
en  venant  de  la  baie  de  Honduras,  et  en  passant  par  le  détroit 
de  la  Floride. 


Jtaikt. 

Latitude. 

Loogttade. 

Goaraot  de 

16 

17»  55' 

89»  KO' 

16  milles 
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A  partir  du  coin  8.  (.).  du  banc  des  Tortugas,  le  courant  porte 
quelquefois  au  H.  S.  0.^  droit  sur  les  Colorados;  mais,  entre  les 
Tortugas  et  Bakia  Honda  ou  port  Cavanas^  il  prend  une  direc- 
tion régulière  vers  l'Est. 

Les  vents  furieux  de  l'Esté  du  N.  E.  et  du  Nord,  qui  affectent 
plus  particulièrement  le  courant  du  Gulf-Stream,  commencent 
eu  septembre  et  continuent  jusqu'en  mars. 

Sur  le  bord  méridional  des  sondes  des  Tortugas,  par  24^  30'  de 
latitude  et  85''  50'  de  longitude,  le  courant  charrie  à  peu  près  à 
TE.  \  S.  Ë.  avec  une  vitesse  de  30  milles  en  U  heures;  et,  par 
W*  de  latitude  et  84»  40'  de  longitude,  &  TE.  |  N.  £.  avec  une 
vitesse  de  43  milles. 


Obt«nratioB«  fiillM  for  le  Onlff-Stre 

W.  J 


par  le  eapîtelae 


En  juin  18^7,  entre  les  parallèles  de  ^^  40'  et  de  98»  SO'  le 
capitaine  Monteaih  trouva  la  vitesse  du  courant,  dans  le  détroit. 
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de  80  millei  en  U  heures.  Le  6  juillet  1820,  par  3^  20'à  36«  30' 
de  latitude  et  74*  50'  à  73«  23'  de  longitude ,  sur  la  limite  méri- 
dionale du  Gulf'Stream  et  dans  le  Nord  du  cap  Uatterasy  il  le 
trouva  portant  au  N.  E.^  à  raison  de  75  milles  dans  le  même 
temps;  le  jour  suivant,  1,  par  37^  40'  de  latitude  et  71  «  20'  de 
longitude,  de  86  milles  dans  le  N.  53*>  E.;  le  8,  par  38''  38'  et 
69«  20',  de  30  milles  dans  le  N.  58^  E.  ;  enfin  le  9,  par  39**  10'  et 
68^  30',  de  12  milles  seulement,  dans  TO.  Les  jours  suivants  les 
observations  furent  continuées  au  chronomètre,  et  les  points  de 
l'estime  étaient,  à  peu  de  milles  près,  d'accord  avec  ceux  du 
calcul. 

Depuis  le  26'  jusqu'au  28*  parallèle ,  le  GnlfStream  charrie 
généralement  au  Nord,  en  dépendant  un  peu  vers  l'Est.  Du 
28'  au  31*  environ,  il  paridt  courir  au  Nord,  et  incliner  un  peu 
dans  la  direction  de  la  côte,  en  dépendant  vers  l'Ouest.  De  là,  il 
tourne  brusquement  au  N.  E.  ^  E.^  même  un  peu  plus  à  l'E., 
jusqu'au  35'  parallèle,  qui  est  celui  du  csp  Haiteras  environ. 
En  cet  endroit  il  poursuit  sa  route  à  moins  de  18  milles  du 
cap. 

Dans  le  voisinage  de  la  côte  du  cap  Botteras,  le  Gulf-Siream 
incline  davantage  à  l'Est,  à  raison  de  2  nœuds  ^  par  heure;  puis 
il  rencontre  les  bancs  de  Nantuckety  qui  paraissent  lui  opposer 
une  barrière  et  le  rejeter  dans  l'E.  N.  E.  ou  un  peu  au  Nord  de 
VE.  \  N.  E.  Sur  le  parallèle  de  39»  30'  et  par  65^  50'  de  longi- 
tude, il  se  dirige  à  TE.  |  N.  E.  et  à  l'E.  N.  E.,  en  faisant2  nœuds 
à  l'heure. 

Le  colonel  Williams  dit,  dans  son  ouvrage  intitulé  :  Navigor- 
tûm  thermoméirique,  que  les  tourbillons  de  la  limite  Nord  du 
Qulf-Stream  ont  été  vus  jusque  par  41  "*  57'  de  latitude  et  67<'  21' 
de  longitude.  Il  a  observé  aussi  une  grande  quantité  d'herbes 
marines,  par  41^  53*  de  latitude  et  67^  53'  de  longitude  dans  un 
endroit  qu'il  suppose  placé  sur  le  bord  septentrional  de  ce  même 
courant.  Le  lieutenant  Charles  Rare,  de  la  marine  anglaise,  a 
depuis  acquis  la  certitude  que,  dans  la  saison  d'été,  par  59^  20' 
de  longitude,  la  limite  en  question  s'étend  jusqu'au  parallèle  de 
42"  45',  et  dans  les  mois  d'hiver,  au  delà  même  di^42°  de  latitude. 
Cette  observation  a  été  confirmée  par  vingircinq.  traversées  de 
l'océan  Atlantique,  dont  la  dernière  eut  lieu  vers  la  fin  de  1824^ 
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et  qui  toutes  furent  faites  avec  le  secours  de  montres^  thermo- 
mètres, etc. 

Toutefois,  il  est  à  remarquer  que  les  vents  de  Nord,  de  N.  E. 
et  d'E.,  qui  pressent  le  Guff-Sfream  vers  la  côte  et  restreignent 
sa  largeur,  augmentent  sa  rapidité  ;  et  qu'au  contraire  ceux  du 
S.  0.,  de  POuest  et  du  N.  0.,  qui  le  répandent  plus  loin  dans 
rOcéan,  diminuent  son  intensité.  Il  est  donc  évident  que  ce  cou- 
rant éprouve  des  modifications  tant  dans  sa  direction  que  dans 
sa  force,  selon  les  influences  auxquelles  il  est  soumis,  et  qu'on 
ne  peut  donner  aucune  règle  absolue  pour  déterminer  exacte- 
ment ses  limites  ordinaires.  Il  suit  de  là  qu'une  description  des 
procédés  qui  aideront  à  mieux  le  connaître,  est  de  la  plus  grande 
importance. 

Ces  procédés  consistent  dans  l'étude  de  l'apparence  de  Teau 
et  de  sa  température.  Par  les  plus  grandes  latitudes,  le  Gulf- 
Stream^  coulant  sans  interruption  sous  un  beau  ciel,  présente  une 
surface  bleue,  claire  et  unie,  qui  aide  à  le  reconnaître.  Sa  limite 
est  remarquable  par  un  clapotis  continuel  :  l'eau  y  bouillonne  en 
quelques  endroits  ;  dans  d'autres,  elle  écume  conmie  les  flots 
d'une  cataracte,  même  de  calme  pla.t  et  dans  des  lieux  où  on  ne 
trouve  pas  fond.  Par  les  grands  vents  de  N.  E.,  cette  partie  du 
courant  brise  avec  une  telle  violence,  depuis  le  cap  Roman,  en 
allant  au  N.  et  à  VE,,  qu'on  Ta  souvent  prise  pour  des  bancs  pen- 
dant la  nuit. 

n  règne  sur  le  bord  extérieur  du  Gulf-Stream,  particulière- 
ment de  beau  temps,  un  grand  clapotis  très-facile  à  distinguer; 
et  beaucoup  de  navigateurs  ont  observé  que,  dans  le  lit  même  du 
courant,  l'eau  ne  brille  pas  durant  la  nuit,  mais  que,  par  les 
vents  de  S.  E«,  elle  brille  autant  que  dans  les  autres  parties  de 
l'Océan.  Un  autre  indice  qu'on  est  dans  le  courant  ou  au  voisi- 
nage, est  la  rencontrç  des  herbes  marines  nommées  herbes  du 
Gui/ {Guif  weed) ,  qui  ne  se  voient  jamais  à  grande  distance  de 
lui  dans  le  Nord. 

En  connaissant  bien  la  distance  k  laquelle  on  peut  approcher 
de  la  côte  avec  un  lavire,  et  la  manière  de  distinguer  les  eaux  du 
Guif-Stream  de  celles  situées  entre  lui  et  la  côte,  on  a  Favan- 
tage  de  pouvoir  faire  route  avec  un  courant  favorable,  soit  en 
montant,  soit  en  descendant  le  détroit.  Ainsi ,  un  petit  bâtiment 
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peut  effectuer  une  courte  traversée  A^  Halifax  à  la  Géorgie,  bien 
qu^aux  yeux  de  quelques  personnes  ce  voyage  soit  plus  long  que 
celui  de  l'Europe.  Admettons,  en  effet,  qu'il  ait  vent  debout 
pendant  toute  la  traversée  :  il  prend  un  point  de  départ  et  gou- 
veme  rout  gagner  le  courant.  Aussitôt  qu'il  voit  la  température 
de  Teau  s*élever  de  la  moitié  de  la  quantité  dont  elle  s'élèverait 
dans  le  courant,  il  vire  de  bord  et  rallie  la  côte.  11  a  infaUlible- 
ment  connaissance  de  Taccore  des  sondes  par  le  refroidissement 
de  l'eau,  et  prend  le  large  de  nouveau  quand  il  arrive  dessus. 
En  poursuivant  ainsi  jusqu'au  terme  du  voyage,  il  est  presque 
certain  qu'il  abrégera  son  chemin,  giâce  à  l'aide  du  contre-cou- 
rant intérieur  qui  lui  est  favorable.  —  Dans  la  traversée  de  re- 
tour, il  prend  son  point  de  départ  et  court  au  large  jusqu'à  ce 
qu'il  atteigne  les  eaux  les  plus  chaudes  dii  Gulf-Stream^  qui  sont 
vers  son  milieu;  puis  il  fait  route  de  manière  à  se  tenir  dans  le 
courant. 

Le  fait  suivant  peut  servir  à  mettre  en  évidence  l'utilité  des 
indications  qui  précèdent  :  en  juin  1798,  le  packet  destiné  pour 
Charleston  mit  25  jours  à  s'y  rendre  et  7  seulement  à  en  revenir. 
Le  capitaine  attribua  ces  longueurs  aux  calmes  et  aux  brises 
légères,  ainsi  qu'à  un  courant  Nord.  Cette  dernière  cause  était 
la  véritable.  Son  navire  s'était  trouvé  au  milieu  du  Gulf-Stream, 
où  régnent  généralement  des  calmes  et  de  petits  vents,  tandis 
que  les  bords  de  ce  courant,  étant  en  contact  avec  les  régions 
plus  froides,  sont  seuls  exposés  au  mauvais  temps.  De  la  lati- 
tude du  cap  Hatteras,  il  se  trouva  porté  sur  celle  du  cap  Henry, 
à  iOO  milles  plus  au  Nord.  Cependant  il  finit  par  arriver;  et 
lorsqu'il  effectua  son  retour  par  la  même  route,  il  opéra  sa  tra- 
versée en  7  jours,  comme  nous  l'avons  déjà  dit ,  malgré  les 
mêmes  circonstances  de  petites  brises  qu'à  Taller.  Si  cet  offi- 
cier avait  connu  l'usage  qu'il  pouvait  faire  du  thermomètre, 
aiu'aitril  été  beaucoup  plus  longtemps  i)Our  aller  que  pour  re- 
venir ? 

Le  thern[M)mètre  est  non-seulement  utile  pour  s'assurer  si  l'on 
est  ou  non  dans  le  Gulf-Stream,  mais  il  (^  pareillement  com- 
mode pour  connidtre  quand  on  approche  des  sondes  de  la  côte 
du  Nord-Amérique,  entre  le  cap  Canaveral  et  l'île  de  Terre- 
Neuve. 
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Nous  croyons  que  le  thermomètre  n'indique  de  différence  de 
température  que  quand  on  entre  dans  le  Gulf-Stream  ou  quand 
on  en  sort ,  et  nous  nous  fondons  en  cela  sur  ce  principe  qu'une 
masse  d^eau  aussi  considérable,  venant  des  régions  tropicales  où 
la  chaleur  moyenne  est  de  82®  (Farenheit),  a  besoin  d'un  long 
laps  de  temps  pour  perdre  sa  température  ou  pour  en  changer. 

L'eau  a  été  trouvée,  sur  l'accore  du  grand  banc  de  Terre- 
ISeuve,  plus  froide  de  5"  que  dans  la  pleine  mer  à  TEst.  Quant 
à  la  partie  la  plus  élevée  de  ce  banc,  sa  température  est  plus 
basse  de  10°  que  celle  de  l'accore,  et  par  conséquent  de  15*»  que 
celle  deVOcéan. 

Sur  la  côte  de  New-England,  près  du  cap  Cod,  l'eau  est,  en 
dehors  des  sondes,  de  8*  à  10**  plus  chaude  que  sur  ces  mômes 
sondes;  et,  dans  le  Gulf-Stream,  sa  température  est  de  8**  plus 
élevée  encore.  11  en  résulte  qu'en  venant  de  l'Est,  un  abaisse- 
ment de  8°  indique  que  Ton  a  quitté  le  Gulf-Stream,  et  un  nou- 
vel abaissement  de  8®,  que  Ton  est  sur  les  sondes. 

En  hiver,  sur  la  côte  comprise  entre  le  cap  Henlopen  et  le  cap 
Henry,  Feau  est,  en  dehors  des  sondes,  de  5°  plus  chaude  que 
sur  ces  mêmes  sondes,  et ,  dans  le  Stream,  sa  tempéraure  est 
d'environ  5*  plus  grande  encore.  H  en  résulte  qu'en  venant  de 
l'Est,  une  diminution  de  5''  dans  la  chaleur  de  l'eau  indique  que 
l'on  quitte  le  Stream,  et  une  nouvelle  diminution  de  la  même 
quantité,  que  l'on  est  sur  les  sondes, 

M.  WiUiams  recommande  aux  marins  de  se  munir  de  trois 
thermomètres,  a  Mettez-les,  dit-il,  dans  un  mémo  endroit  du- 
rant trois  jours,  afin  de  vérifier  si  leurs  indications  sont  sembla- 
bles. Leur  plaque  doit  être  d'ivoire  ou  de  métal,  attendu  que  le 
bois  se  gonfle  et  que  le  verre,  ne  pouvant  céder,  serait  exposé  à 
se  briser  :  le  métal  des  cloches  est  le  meilleur.  L'instrument 
doit  être  fixé  dans  une  boite  carrée  en  métal,  dont  Tintérieur 
soit  étanche  jusqu'à  la  marque  de  30°,  aOn  que,  tout  en  exami- 
nant le  degré  de  température  indiqué,  on  puisse  garder  la  boule 
du  thermomètre  dans  l'eau.  Quant  au  reste  du  tube,  il  est  tenu 
découvert  et  protégé  seulement  par  2  ou  3  petites  barres  trans- 
versales destinées  à  le  préserver  de  tout  choc,  comme  les  ther- 
momètres des  brasseurs.  L'un  des  trois  instruments  est  placé 
dans  un  endroit  quelconque  du  navire,  à  l'ombre,  en  plein  aifi 
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mais  le  plus  possible  à  l'abri  du  vent  et  de  rhumidilé.  La  partie 
extérieure  et  arrière  de  la  muraille  sous  le  vent  peut  remplir 
ces  conditions,  à  défaut  de  lieu  plus  opportun. — Le  second  ins-' 
trument  est  lancé  avec  soin  à  la  mer,  pourvu  d'une  quantité 
de  ligne  suffisante  pour  lui  permettre  d'atteindre  la  région  infé- 
rieure des  eaux  du  sillage.  Quant  au  troisième^  il  est  tenu  préci- 
sément en  réserve  pour  remplacer  celui  des  deux  autres  qu'un 
acxidcnt  viendrait  à  mettre  hors  de  service.  » 

Il  existe  généralement,  au  voisinage  des  bords  du  Gul/Stream, 
un  remous  ou  contre-courant  qui  agit  en  sens  inverse  du  cou- 
rant principal  et  dont  la  vitesse  est  accélérée  ou  retardée  par  le 
vent,  selon  la  force  de  celui-ci.  Quand  le  vent  souffle  à  contre 
du  Gulf-Stream y  la  force  du  remous  augmente;  elle  diminue 
quand  il  souffle  dans  le  même  sens. 

Dans  ce  dernier  cas,  les  bords  du  Gulf-Stream  s'écartent  da- 
vantage. 

En  hiver,  il  règne  presque  constamment ,  sur  la  portion  de 
côtes  comprise  entre  Natteras  et  le  banc  George^s  de  violents 
coups  de  vent,  qui  soufflent  communément  entre  le  Nord  et 
POuest,  en  traversant  le  Gulf-Stream,  et  qui  inclinent  son  cours 
plus  vers  l'Est.  A  cette  action  s'ajoute  celle  produite  par  les 
masses  d'eau  qui  s'échappent  des  grandes  baies  et  des  rivières 
du  littoral  ;  masses  dont  la  vitesse  est  encore  accrue  par  le^  vents 
en  question.  Ces  divei^ses  causes,  jointes  à  l'augmentation  pro- 
gi^essive  du  courant  qui  longe-  la  côte  des  Carolinesy  occasfion- 
nent,  dans  la  mer,  un  mouvement  tellement  fort  vers  l'Est,  qu'il 
est  de  toute  impossibilité  à  un  navire  d'approcher  de  la  côte, 
s'il  n'est  servi  par  un  changement  favorable  dans  le  vent. 

Quand  les  vents  du  Sud  au  S.  E.  dominent,  on  constate  que 
le  courant  est  refoulé  vers  la  terre  ;  ce  qui  prouve  que  le  Gulf- 
Stream  subit  d'une  manière  notable  l'influence  des  vents.  Pressé 
dans  ce  dernier  cas ,  entre  le  vent  et  les  hauts-fonds  voisins  de 
la  côte,  sa  largeur  diminue  considérablement  et  sa  vélocité 
s'accroît  en  proportion.  Ce  phénomène  a  plus  particulièrement 
été  constaté  depuis  la  longitude  de  Block  hland  environ,  en 
prolongeant  les  bords  des  bancs  Nanlucket,  jusqu'au  delà  du 
banc  George' s;  et  il  en  a  été  de  même  le  long  de  la  côte  de 
Géorgie  ainsi  que  d'une  partie  de  celle  de  la  Caroline  du  Sud. 
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Dans  le  premier  endroit^  ou  les  vents  de  Sud  avaient  entraîné  le 
courant  jusque  sur  Taccore  des  sondes^  sa  vitesse  était  de  1  mille 
^  à  2  milles;  elle  était  la  même  dans  le  dernier^  où  les  vents 
d'Est  l'avaient  porté  jusque  sur  les  sondes. 

Par  les  vents  deN.  0.,  le  Gulf-Stream  est,  au  contraire,  en- 
traîné de  quelques  lieues  plus  au  large. 

Ces  remarques  suffisent  à  établir  l'incertitude  qui  règne  dans 
la  position  des  bords  du  courant.  Les  changements  qui  afTectcnt 
le  bord  intérieur  sont  peu  considérables;  mais  ceux  auxquels 
l'autre  est  exposé,  sont  très-grands  et  s'étendent  fort  loin  de 
beau  temps. 

Un  ouvTage  ingénieux  qui  porte  pourtitre  :  Navigation  thermo- 
métrique, écrit  et  publié  en  1799,  à  Philadelphie,  par  M.  John 
M  illiamSy  nous  apprend  que  le  commodore  Truxton  s'est  sou- 
vent assuré  de  la  rapidité  du  Gulf-Sfream  dans  le  Nord  du  cap 
Natteras; —  qu'il  Ta  rarement  trouvée  moindre  que  4  mille,  et 
jamais  plus  grande  que  deux  ;  que  la  température  de  l'air  et 
celle  de  l'eau,  en  dehors  du  courant,  étaient  généralement  les 
mômes,  c'est-à-dire  que  leur  différence  excédait  rarement  2  ou 
3  degrés,  soit  dans  un  sens,  soit  dans  Tautre. 

Le  capitaine  Livingston  dit  :  «  Le  courant  me  porta  au  large 
du  cap  Natteras  de  \  degré  et  8  milles  dans  l'espace  de  16  heures, 
d'après  des  observations  du  soleil  et  des  astres  ;  le  capitaine 
y.  Coltast,  de  Philadelphie,  m'a  assuré  que  sa  vitesse  est  quel- 
quefois plus  grande  encore.  » 

M.  Williams  ajoute  :  «  La  température  de  l'eau  dans  le  Gulf- 
Stream  est  de  beaucoup  plus  élevée  que  celle  de  l'air,  et  il  m'est 
arrivé  de  trouver  la  différence  de  10°;  mais  aussitôt  qu'on  est 
en  dedans  du  courant,  c'est-k-dire  entre  lui  et  la  côte,  l  eau  de- 
vient plus  froide  que  l'air,  et  sa  température  s'abaisse  k  mesure 
qu'on  avance  sur  les  sondes  en  rapprochant  de  la  terre  (1). —  Si 
les  navigateurs  qui  n'ont  pu  se  procurer  la  longitude  à  l'aide 
d'observations  astronomiques,  sont  pourvus  d'un  bon  thermomè^ 


(t)  D'après  les  jooniaux  da  capitaine  BilUngSfàB  Philadelphie,  il  parait 
qn'en  juin  1791  la  temi)ëra(iire  de  Teau,  sur  la  côte  d'Amérique,  était  de  Bi", 
tandis  qne,  dans  le  Gnlf-Stream  ^  elle  allait  jusqu'à  IT*  ;  ceux  de  M.  /.  Ifil- 
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tre,  ils  n'ont  qu'à  comparer  foutes  les  deux  heures  la  chaleur 
de  l'eau  avec  celle  de  l'air»  et  ils  savent  toujours  aisément  le 
moment  où  ils  entrent  dans  le  Gulf-Stream,  comme  celui  où  \\s 
en  sortent.  J'ai  fréquemment  eu  recours  à  ce  procédé  dans  les 
traversées  que  j'ai  faites,  et  j'ai  pu  prendre  ainsi  connaissance 
du  courant ,  dont  je  déterminais  ensuite  la  force  et  la  direc- 
tion par  des  observations  célestes.  H  est  de  la  plus  grande  ino- 
portance  pour  les  voyages  en  Europe,  et  réciproquement,  de  bien 
se  familiariser  avec  le  Gulf-Stream,  En  se  tenant  dans  son  lit , 
lorsqu'on  a  à  aller  vers  l'Est,  on  abrège  son  chemin;  tandis 
qu^en  l'évitant,  lorsqu'on  retourne  vers  l'Ouest,  on  obtient  des 
avantages  semblables.  C'est  à  tel  point  que,  dans  mes  traversées 
d'Européen  Amérique,  j'ai  fréquemment  rencontré,  au  large  des 
bancs  de  Terre-Neuve,  des  bâtiments  européeas  auxquels  j'ai 
parlé  et  que  j'ai  de  beaucoup  devancés  au  port^  en  me  tenant 
hors  du  courant,  tandis  que  leur  ignorance  de  sa  force  et  de  ses 
dimensions  les  y  avait  fait  rester  mal  à  propos.  Le  cours  géné- 
ral du  Gulf'Stream  est  indiqué  sur  la  carte  publiée  par  G.  E.  et 
G.  W,  Blunt,  en  18i7;  et  j'engage  les  marins  qui  viennent 
d'Europe  par  le  Nord  à  ne  jamais  s'approcher  volontairement 


liants  établissent  qu'en  noTembre  1789  les  eaux  étaient,  près  de  la  c6te,  à  47% 
et ,  dans  le  Gulf-Stream,  à  70°. 

—  1791,  juin,  près  de  lacôte.  ..  61*'  . 
dans  le  cou rmt 77 

Excès  de  cbaleur  du  courant. ...  16° , 

Alao6te 14° 

—  1789,  DOYembre,  cdte 47  ^  Dans  le  courant 7° 

courant. ...  70 

Excès  de  cbaleur  du  courant.  . . .  23 

La  différence  en  question  est  donc  plus  grande  en  hirer  qu'en  été. 

Le  capitaine  Livingston  dit  :  «  Dans  mou  voyage  de  Philadelphie  k  Kingstim 
(lamaïqne),  en  octobre  1817,  j'eus  parUculièrement  égard  aux  indications  du 
thermomètre.  En  face  de  l'embouchure  de  la  DelawarCf  par  16  brasses  en- 
viron, ii  marquait  60°;  sur  le  bord  intérieur  du  Gul/'Stream,iï  monta  asaes 
rapidement  jtisqu'à  66",  et,  dans  l'espace  d'une  heure,  jusqu'à  76°.  Le  lendemain 
il  était  à  78°,  et  cette  température  se  maintint  jusque  dans  le  Sud  des  Ber* 
mudes,  A  cet  endroit  elle  commença  à  augmenter  graduellement,  jusqu'entre 
Cuba  et  Saint-Domingue ,  pour  devenir  de  8*;."  à  la  Jamaïque  :  cette  dernière 
paraîl  ôlre  la  IcMiip^^rature  moji^nni'  de  la  mer  aux  environs  de  ladite  Ile.  ■ 


Différence  entre  juin  et  novembre .- 
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à  moins  de  10  ou  15  lieues  de  son  bord  intérieur.  De  cette  ma- 
nière, ib  ont  des  chances  pour  être  favorisés  par  le  contre-cou- 
rant qui  règne  souvent  en  dedans  du  courant  principal.  Ceux 
qui  viennent  du  Sud  doivent,  si  le  vent  le  leur  permet,  gouver- 
ner au  N.  E.,  quand  ils  approchent  du  Gulf-Streatn,  et  conti- 
nuer cette  route  jusqu'à  ce  qu'ik  soient  en  dedans  de  son  lit,  ce 
dont  ils  s'assurent  facilement,  comme  nous  l'avons  déjà  dit,  par 
l'examen  de  la  température  de  l'eau.  J'ai  toujours  considéré 
comme  de  la  plus  grande  importance,  quand  je  me  rendais  en 
Amérique,  de  traverser  ledit  courant  le  plus  tôt  possible,  de  peur 
d'y  être  surpris  par  dos  calmes  ou  des  vents  contraires,  et  de  me 
voir  par  là  entraîné  loin  de  ma  route,  ce  qui  aurait  beaucoup 
allongé  le  voyage,  surtout  dans  la  mauvaise  saison.  » 

La  route  des  navires  qui  vont  d'Europe  aux  ports  des  États» 
tJni^y  est  gravement  influencée  par  le  courant  de  la  Floride. 
Nous  n'avons,  toutefois,  que  fort  peu  de  chose  à  ajouter  sur  ce 
sujet  :  ceux  destinés  pour  les  ports  du  Nord  et  du  centre  doi- 
vent, lorsqulls  doublent  les  hauts-fonds  du  banc  Georges^  avoir 
soin  de  passer  entre  eux  et  le  courant.  La  même  recommanda- 
tion s'applique  aux  bancs  Nantucket. 

Ainsi  qu'on  la  vu  ci-dessus,  les  bâtiments  qui,  en  allant  dans 
rOuest,  traversent  le  Gutf  Strmm,  doivent  le  faire  aussi  rapide* 
ment  que  possible,  sans  quoi  il  est  évident  qu'ils  seront  entraînés 
loin  de  leur  route. 

Il  est  remarquable  que  a  les  navires  venant  du  large  qui  atta- 
quent un  point  quelconque  de  la  côte  d'Amérique  entre  Long 
fsland  et  le  cap  Hatteras,  et  qui  doutent  de  l'exactitude  de  leuf 
estime,,  ont  un  excellent  guide  dans  ce  qu'on  appelle  commune* 
ment  Vherbe  du  Gutf  [Gulf  tveed),  »  Cette  herbe  se  montre  en 
plus  grande  quantité,  et  en  paquets  plus  considérables,  dans  l'Est 
du  Gnlf-Stream  que  sur  le  Guif-Stream  lui-mémo,  où  on  ne  la 
rencontre  qu'en  brins  petits  et  rares.  Dans  l'Ouest,  c'est-à-dire  à 
terre  du  Gtiff-Stream,  on  ne  voit  pas  du  tout  cette  herbe,  du 
moins  fort  rarement,  et  l'eau  prend  une  teinte  plus  sombre, 
d'apparence  vaseuse.  Le  bord  extérieur  du  plateau  de  sondes 
d'atterrage  correspondant  à  cette  partie  de  la  côte  paraîtétrefort 
flccore  :  on  a  fréquemment  constaté,  en  tenant  le  plomb  dehors, 
82  mètres  d'eau  ;  bientôt  après  64,  et  4  mille  plus  à  terre,  seu- 
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lement  de  45  à  36  mètres.  A  partir  de  ces  brassiages  jusqu'à  la 
côte,  la  diminution  de  profondeur  variait  selon  les  directions. 

Sir  Charles  Blayden  s*exprime  comme  suit  sur  le  Gulf-Stream, 
dans  les  Annales  de  la  Société  philosophique  :  a  Pendant  un 
voyage  que  je  fis  en  Amérique,  au  printemps  de  1776,  j'observai 
souvent  la  température  de  Teau  fraîchement  tirée,  de  la  mer, 
afin  de  la  comparer  à  celle  de  Tair.  Dans  ce  voyage,  nous  nous 
répandîmes  loin  vers  le  Sud,  et  la  plus  grande  température  de 
Teau  que  je  constatai  fut  de  77"*  \  Fahrenheit.  Ce  fait  se  renou- 
vela deux  fois  :  la  première,  le  10  avril,  par  âl""  10'  de  latitude 
et  par  S^*"  20'  de  longitude  estimée  ;  la  seconde^  trois  jours  après, 
par  22**  7'  et  57»  20'.  Toutefois,  la  chaleur  de  la  mer,  près  du 
tropique  du  Cancer,  fut,  en  général,  de  76*^  à  77"^,  vers  le  milieu 
d'avril. 

«  Les  parages  du  cap  Fear  ayant  été  fixés  pour  rendez-vous  à 
la  flotte,  noti'C  route  devint  le  N.  0.  quand  nous  approchâmes 
des  côtes  d'Amérique.  Le  23  avril,  par  28*  7'  de  latitude,  à  midi, 
la  chaleur  de  Peau  était  de  74".  Le  jour  suivant,  par  29*^  12',  elle 
n'était  plus  que  de  71^;  puis  elle  diminua  très-rapidement,  selon 
les  changements  en  latitude.  Le  25,  nous  nous  trouvions  par 
31'*  3',  et,  bien  que  nous  eussions  gagné  près  de  ^  dans  le  Nord, 
la  températur-e  s'était  augmentée  :  nous  la  trouvâmes  de  72** 
dans  la  matinée,  et  de  72^^  dans  l'après-midi.  Le  lendemain, 
26,  vers  8  heures  \  du  matin,  je  plongeai  de  nouveau  le  thermo- 
mètre dans  la  mer,  et  je  fus  fort  étonné  de  voir  le  mercure  mon- 
ter à  78*^;  c'était  plus  qu'il  n'avait  jamais  marqué,  à  ma  connais- 
sance, même  sous  les  tropiques.  La  différence  étant  trop  grande 
pour  qu'il  me  fût  permis  de  l'attribuer  à  une  variation  acciden- 
telle, je  pensai  immédiatement  que  nous  devions  être  entrés  dans 
le  Gulf'Stream^  dont  les  eaux  gardent  toujours  une  grande  par- 
tie de  la  chaleur  qu'elles  ont  acquise  dans  la  zone  torride.  Ce 
qui  me  confirma  dans  cette  opinion  fut  la  diminution  rapide, 
mais  régulière,  de  cette  température  :  après  \  d'heure  de  route, 
elle  avait  baissé  de  2**,  et  à  8  heures  f ,  le  thermomètre,  plongé 
dans  de  l'eau  nouvellement  tirée,  ne  marquait  que  76°,  à  9  heu- 
res 73°,  et  \  heure  plus  tard  seulement  71<'.  Pendant  tout  ce 
temps,  la  brise  était  fraîche,  et  nous  faisions  7  nœuds,  le  cap  au 
N.  0.  L'eau  commença  alors  à  perdre  la  belle  couleur  bleue 
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transparente  qu'elle  a  dans  POcéan  et  à  prendre  une  teinte  assez 
semblable  au  vert  olive^  indice  bieu  connu  des  sondes.  Le  plomb 
accusa  efrectivement  fond  par  146  mètres^  entre  4  et  5  heures 
après  midi;  le  thermomètre  n'était  alors  qu'à  69^.  Le  chemin 
parcouru  dans  la  nuit  suivante  et  le  lendemain  nous  plaça  sur 
des  brassiages  moindres  et  plus  près  de  terre,  et  nous  vîmes  la 
chaleur  de  l'eau  diminuer  graduellement  jusqu'à  65%  c'est-à-dire 
presque  jusqu'à  celle  de  Tair  en  ce  moment. 

a  Le  mauvais  temps  ne  nous  permit  malheureusement  pas 
d'avoir  d'observations  dans  la  journée  du  S6  ;  mais,  le  27^  en 
dépit  d'un  ciel  nuageux^  nous  eûmes  vers  midi  une  latitude  par 
deux  hauteurs^  et  nouslatrouvâmes  de  36<*  26' Nord.  La  différence 
entre  cette  latitude  et  celle  observée  le  25^  étant  de  â**  ^^,  dé- 
passait tellement  celle  déduite  du  chemin  parcouini^  telle  qu'elle 
ressortait  du  carnet  de  bord,  que  tous  les  marins  furent  convain- 
cus que  le  courant  nous  avait  portés  de  plusieurs  milles  dans  le 
Nord. 

a  Le  25,  à  midi,  notre  longitude  estimée  avait  été,  pour  l'es- 
time, de  76"*  20',  et  je  crois  que  le  calcul  était  passablement 
juste.  Toutefois,  en  venant  de  l'Est,  les  sondes  jointes  aux  lati- 
tudes déterminent  le  lieu  où  les  observations  ont  été  prises  mieux 
qu'aucune  estime  ne  peut  le  faire.  Le  26,  de  9  heui-es  du  matin 
à  4  heiu^s  de  l'après-niidi,  le  navire  avait  parcouru  environ 
1 0  lieues  dans  le  N.  0.  |  N.  ;  bientôt  après,  nous  mimes  en  panne 
pour  sonder,  et,  ayant  trouvé  fond,  nous  fîmes  très-peu  de  voile 
toute  la  nuit  jusqu'au  lendemain  à  midi. 

a  Je  pense  que  l'on  peut  conclure  de  ces  observations  que  le 
Ctdf-Stream,  par  les  33°  de  latitude  et  les  78<'  20'  de  longitude, 
est,  au  mois  d'avril,  de  6''  au  moins  plus  chaud  que  les  eaux 
qu'il  traverse.  La  température  de  la  mer  ayant  commencé  à 
augmenter  sensiblement  dans  la  soirée  du  25,  et  les  premières 
observations  que  je  fis,  dans  la  matinée  du  26,  sur  le  degré  de 
chaleur  de  l'eau,  m'ayant  montré  que  nous  étions  sortis  du  cou- 
rant, il  est  extrêmement  probable  que  la  route  du  bâtiment  avait 
coupé  le  cours  du  Gulf-Stream  obliquement  à  sa  largeur. 
I  a  Or,  comme  la  brise  était  fraîche,  il  n'était  pas  admissible  que 
cette  route  eût  été  de  moins  de  25  lieues  en  15  heures,  intervalle 
de  temps  écoulé  entre  les  deux  observations  de  température;  et 
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on  peut  en  conclure  que  la  largeur  du  courant  est  d'à  peu  pr^ 
20  lieues.  Quant  à  celle  du  golfe  de  Floride,  qui  sert  évidem- 
ment de  limite  audit  courant  à  son  origine,  elle  semble,  d'après 
Finspection  des  cartes,  être  moindre  que  la  sienne  de  2  à  3  mil- 
les, abstraction  faite  des  roches  et  bancs  de  sable  qui  entourent 
les  îles  Bahamas ,  ainsi  que  des  hauts^fonds  qui  s'avancent  à 
grande  distance  au  large  de  la  côte  de  Floride.  La  proportion  de 
ces  mesures  est  d'autant  plus  remarquable,  que,  selon  les  règles 
bien  connues  de  l'hydrostatique,  le  courant  doit  s'élargir  davan- 
tage à  mesure  qu'il  s'éloigne  plus  du  canal  d*où  il  est  sorti. 

«Si  la  température  du  golfe  du  Mexique  était  connue,  on 
pourrait  tirer  des  conséquences  intéressantes  de  sa  comparaison 
avec  celle  du  Gulf-Stream.  La  chaleur  moyenne  de  Spanish 
Tmrn  et  de  Kingston,  dans  File  de  la  Jamaïque,  ne  dépasse  pas 
81  *  ;  et  celle  de  la  côte  de  Santo-Domingo  est  à  peu  près  la  même, 
si  Ton  en  croit  les  observations  de  M.  Godins,  Toutefois ,  cx>mme 
la  côte  du  continent  qui  limite  les  eaux  du  Gulf-Stream  dans 
rOuest  et  dans  le  Sud,  a  probablement  une  température  plus  éle- 
vée, il  est  peut-être  prudent  d'ajouter  1°  ou  2«  au  chiffre  ci-des- 
sus, afin  d'obtenir  une  appréciation  plus  exacte  de  la  chaleur 
moyenne  des  régions  qui  avoisinent  l'ensemble  de  ce  bassin  ;  et 
celle-ci  serait  alors  de  82°  à  83°.  Maintenant,  comme  il  est  très- 
probable  que  la  température  de  la  mer,  à  petite  distance  de  sa 
surface  (comparativement  à  la  profondeur  totale),  est  sensible- 
ment, dans  ces  parages^  égale  durant  toute  Tannée,  à  la  tempé- 
rature de  l'air  extérieur,  on  peut  conjecturer  que  la  plus  grande 
chaleur  des  eaux ,  au  moment  où  elles  sortent  du  canal  pour 
former  le  courant,  est  d'à  peu  près  82**,  attendu  que  la  variation 
légère  qu'elles  éprouvent  à  la  surface,  n'est  pas  suffisante  pour 
affecter  sensiblement  la'  masse  générale.  Sous  le  tropique  du 
Cancer,  je  trouvai  une  température  de  77°;  cependant  le  courant 
avait,  dans  la  totalité  de  sa  course,  depuis  le  Gui f  de  Floride^ 
traversé  des  eaux  plus  froides  que  les  siennes  de  4^  à  6°,  et  n'a- 
vait perdu  que  4°  de  chaleur,  bien  que  le  milieu  environnant 
où  je  pris  mes  observations  fût  de  10°  au-dessous  de  la  tempéra- 
ture du  courant  à  son  origine. 

et  D'après  ce  que  nous  voyons  de  la  faible  diminution  de  cha- 
leur des  eaux  du  Gulf-Stream ,  après   un   trajet  d'environ 
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300  milles ,  on  peut  se  faire  une  idée  de  la  masse  immense  de 
ce  fluide  qui  sort  du  golfe  du  Mexique ,  et  de  la  grande  vi- 
te sse  de  son  mouvement.  De  nombreuses  observations  de  la 
température  dudit  courant,  faites  dans  toutes  les  parties  comme 
dans  toutes  les  saisons  de  l'année ,  et  comparées  à  des  observa- 
tions semblables  prises  dans  les  eaux  de  mer  adjacentes,  tant  en 
dedans  qu*en  dehors  des  tropiques ,  seraient,  je  crois,  le  meil- 
leur moyen  d'acquérir  des  notions  certaines  sur  sa  nature,  et  de 
déterminer  chacune  des  circonstances  physiques  de  sa  marche, 
«urtout  si  Ton  ajoutait  avec  soin  auxdites  observations  celles  des 
quantités  dont  les  navires  sont  portés  dans  le  Nord.  » 
Voici  d'autres  documents  fournis  par  le  même  auteur  : 
a  Le  25  septembre  1777,  lorsque  les  bâtiments  qui  avaient 
transporté  à  la  Qiesapeake  Tarmée  de  sir  William  Howe  re- 
tournaient vers  la  Delaware  avec  les  malades  et  les  approvision- 
nements, ils  furent  surpris,  entre  le  cap  Charles  et  le  cap  Henlo- 
petiy  par  un  violent  coup  de  vent  qui,  après  quelques  variations, 
se  fixa  définitivement  au  N.  N.  E.,  d'où  il  souffla  sans  interrup- 
tion pendant  cinq  heures.  Il  ventait  si  fort,  que  la  flotte  fut  cons- 
tamment entraînée  au  large,  et  dériva  vers  le  Sud  :  elle  se  répan- 
dit d'ailleurs  à  dessein  un  peu  dans  ITEst  pour  éviter  les  bancs 
dangereux  qui  sont  en  dehors  du  cap  Hatteras. 

«  Le  28,  à  midi,  la  latitude  était  de  36«  40*;  et  la  température  de 
l'eau  fut,  pendant  tout  le  jour,  de  65»  environ.  Le  29,  la  latitude 
était  de  36^  S'  :  nous  avions  été  drossés  de  38  milles  dans  le  Sud. 
Le  30,  la  latitude  fut  de  35*  44',  c'est-à-dire  que  nous  n'avions  été 
portés  que  de  18  milles  vers  le  Sud,  bien  que,  dans  l'opinion  des 
marins  du  bord,  ainsi  que  dans  la  mienne,  il  eût  venté  au  moins 
autant  que  les  jours  précédents,  et  que  nous  n'eussions  pu  por- 
ter aucune  toile  :  il  était  donc  évident  qu'un  courant  quelconque 
nous  avait  portés  de  20  milles  dans  le  Nord.  Afin  de  nous  assurer 
si  cette  influence  provenait  du  Gulf-Strram,  nous  eûmes  recours 
au  thermomètre  :  à  9**  30"  du  matin,  ce  même  jour,  il  marquait 
76*  dans  IVau,  c*est-à-dire  1  i*  de  plus  que  dans  la  mer,  avant  que 
nous  entrassions  dans  le  courant. 

0  Vers  le  soir,  le  vent  tomba,  et  nous  tînmes  le  vent,  le  cap  au 
N.  0.  \  N.  ;  mais,  comme  la  mer  était  encore  fort  grosse,  et  que 
le  bâtiment  filait  à  peine  deux  nœuds,  nous  n'eûmes  pas  moins 
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de  f  de  dérive  sur  ce  bord,  ce  qui  donnait  pour  route  corrigée 
ro.  N.  0.,  et  pour  chemin  Nord,  le  lendemain,  16  milles.  Tou- 
tefois ce  jour,  i"  octobre,  notre  latitude  fut  de  36"  2?  N.,  et 
nous  nous  trouvâmes  par  conséquent  de  38  milles  plus  au  Nord 
que  la  veille;  ce  qui  faisait  une  différence  Nord  de  22  milles,  at- 
tribuable  au  Gulf-Slream.  Quoi  qu'il  en  soit,  ce  n'est  là  qu'une 
partie  de  l'effet  que  ledit  courant  produit  sur  les  b&timents ,  si 
nous  étions  restés  les  24  heures  entières  dans  son  lit;  car,  bien 
que  nous  fussions  encore  sous  son  influence  le  30,  à  5  heures  de 
Taprès-midi  (  comme  nous  le  constatâmes  par  le  thermomètre 
qui  marquait  73°,  et  même  74**  à  8  heures  du  soiij,  nous  en 
étions  certainement  sortis  le  lendemain  matin  dès  7  heures,  mo- 
ment où  la  chaleur  de  la  mer  était  redevenue,  comme  avant,  de 
65<>.  Dans  cette  circonstance,  nous  n'avons  pas  croisé  le  cou- 
rant, mais  nous  l'avons  attaqué  obliquement  sur  son  bord  Ouest, 
et  nous  en  étions  sortis  du  même  côté ,  quand  le  vent  avait 
molli. 

a  Ces  observations  ayant  été  faites  à  3"  dans  le  Nord  de  celles 
que  j'ai  déjà  précédemment  exposées,  il  est  curieux  de  remarquer 
qu'elles  ont  attribué  2°  de  chaleur  de  moins  que  les  premières  au 
Guif-Stream.  Les  saisons  étaient,  il  est  vrai,  bien  différentes; 
mais,  tout  bien  pesé,  on  doit  peut-être  considérer  les  effets  comme 
balancés  :  lors  des  dernières ,  la  hauteur  méridienne  était  moin- 
dre, mais  un  été  très-chaud  les  avait  précédées  ;  lors  des  secon- 
des, au  contraire,  le  soleil  était  plus  ardent,  mais  l'hiver  n'était 
passé  que  depuis  peu  de  temps.  Raisonnant  d'aprè-s  cela,  nous 
sonunes  conduits  à  supposer  que,  quand  le  courant  est  parvenu 
au  27"  parallèle,  c'est-à-dire  immédiatement  après  sa  sortie  du 
golfe  de  la  Floride,  il  commence  à  perdre  sensiblement  de  sa 
chaleur,  qui  est  alors  de  82<»,  comme  o^Ue  attribuée  au  golfe  du 
Mexique ,  et  que  cette  diminution  est  d'environ  2°  Fahrenheit 
par  chaque  portion  de  3  degrés  qu'il  s'avance  dans  le  Nord.  Cette 
marche  subit  probablement  quelques  variations  par  suite  du 
contact  de  Pair  et  de  l'eau  environnants,  qui  sont  eux-mêmes 
plus  ou  moins  chauds,  suivant  les  saisons. 

((  Les  faits  qui  précèdent  m'avaient  rendu  très-désireux  d'ob- 
server la  température  des  eaux  du  Gulf-Stream,  dans  une  tra- 
versée de  retour;  mais  un  violent  coup  de  vent  qui  nous  assaillit 
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deux  jours  après  notre  départ  de  la  rade  de  Sandy  Hook  ôta 
totite  possibilité  de  se  tenir  sur  le  pont  aux  personnes  qui  sa- 
vaient se  servir  du  thermomètre.  Quoi  qu'il  en  soit,  le  niasler 
du  navire,  homme  intelligent  y  auquel  j'avais  fait  part  de  mes 
vues ,  m'assura  que  le  second  jour  du  coup  de  vent  il  avait  trouvé 
l'eau  d'une  chaleur  remarquable  :  nous  étions  alors  par  près  de 
72**  20'  de  longitude^  ce  qui  concorde  très-bien  avec  l'observa- 
tion ordinaire  des  marins,  lesquels  affirment  avoir  fréquemment 
ressenti  les  effets  du  Guif-Stream  au  large  des  bancs  de  Nantuc- 
kei,h  plus  de  1000  milles  du  golfe  de  Floride.  Conformément  au 
calcul  que  j*ai  fait  précédemment^  de  ^  d'abaissement  de  tem- 
pérature par  S""  de  latitude  courus  au  Nord^  la  chaleur  de  l'eau 
devait  être  à  peu  près  dans  les  parages  en  question  de  73",  et  le 
master  avait  pu  aisément  constater  la  diiTérence  avec  celle  de 
la  mer  qui,  avant  et  après  le  mauvais  temps,  était  de  oO"".  Ces 
faits  se  passaient  dans  la  saison  d'hiver,  à  la  fin  de  décembre. 

a  C'est  une  opinion  généralement  reçue  parmi  les  marins  qu'il 
y  a  quelque  chose  de  particulier  dans  l'atmosphère  au  voisinage 
du  Guif  Slream,  Autant  que  j'en  ai  pu  juger,  la  chaleur  de  l'air 
s'augmente  considérablement  à  ce  contact,  ainsi  qu'on  doit  s'y 
attendre  ;  mais  que  ce  soit  à  un  degré  suffisant  pour  produire 
dans  l'atmosphère  des  changements  terribles,  c'est  ce  que  des 
observations  nouvelles  peuvent  seules  affirmer. 

«  Peut-être  existe-t-îl  d'autres  courants  qui ,  provenant  de 
lieux  plus  chauds  ou  plus  froids  que  la  mer  ambiante,  diffèrent 
assez  de  température  avec  elle  pour  qu'on  puisse  les  déc>ouvrir 
à  l'aide  du  thermomètre.  S'il  s'en  trouve  beaucoup  de  cette  'ca- 
tégorie, cet  instrument  prendrait  rang  parmi  les  plus  appréciés 
à  la  mer;  car  la  difficulté  de  constater  l'existence  des  courants 
est,  on  le  sait,  une  des  plus  grandes  lacunes  que  présente  l'art 
actuel  de  la  navigation. 

«  Toutefois,  j'espère  que  les  observations  qui  précèdent  sont 
suffisantes  pour  établir  les  avantages  essentiels  que  Ton  peut  tirer 
du  thermomètre,  quand  on  traverse  le  Gulf-Stream;  car  si  un 
capitaine  de  navire,  destiné  pour  l'une  quelconque  des  provin- 
ces Sud  de  l'Amérique  septentrionale,  veut  avoir  soin  de  mesu- 
rer souvent  la  température  de  l'eau,  il  découvrira  avec  exacti- 
tude le  moment  de  son  entrée  dans  ce  courant  à  l'augmentation 
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soudaine  de  chaleur  qu'elle  acquerra  ;  et  la  répéiidon  des 
expériences  lui  montrera  avec  non  moins  de  précision  comtnen 
de  temps  il  reste  dans  le  Gul/Slream. 

(c  Par  là^  il  sera  toujours  à  même  de  tenir  compte  du  nombre  de 
milles  dont  il  est  porté  vers  le  Nord,  en  multipliant  le  temps  par 
la  vitesse  du  mouvement.  Bien  que  jusqu'ici  cette  vitesse  soit 
ti*ès-imparfaiteraent  cx)miue^  à  cause  du  manque  de  procéd^^ 
propres  à  établir  le  temps  pendant  lequel  un  navire  e^  soumis 
à  son  action^  toute  incertitude  doit  bientôt  disparaître  de  ce 
côté,  attendu  qu'un  petit  nombre  d'expériences  sur  la  chaleiir 
du  courant ,  comparées  avec  la  route  qu'on  a  tenue  et  rectifiées 
à  Taide  de  latitudes  observées,  doivent  préciser  sa  marche  d'une 
manière  suffisante.  La  mobilité  des  vents,  et  peut-être  aussi 
d'autres  circonstances,  doivent  vraisemblablement  amener  quel- 
ques variations  dans  la  rapidité  du  courant.  Il  serait  intéressant 
d'étudier  si  ces  variations  ne  sont  pas  fréquemment  signalées 
par  des  différences  dans  la  température  même  des  eaux;  car 
plus  le  courant  a  de  rapidité,  moins  vite  il  doit  perdre  sa  cha- 
leur, et  plus  par  conséquent  la  température  de  ces  eaux  doit 
être  élevée.  Toutefois  il  serait  nécessaire,  dans  de  seipblables 
observations,  de  faire  entrer  en  ligne  de  compte  la  saison,  en 
partie,  parce  qu'elle  peut  avoir  de  l'influence  sur  la  température 
primitive  des  eaux  du  golfe  du  Mexique,  mais  surtout  parce  que 
la  chaleur  actuelle  du  courant  doit  être  plus  ou  moins  grande, 
selon  que  la  masse  des  eaux  qu'il  a  traversées  était  elle-même 
plus  ou  moins  chaude.  Je  serais  porté  à  croire  qu'en  hiver  la 
chaleur  propre  du  Gulf-Stream  doit  être  sensiblement  moindre 
qu'en  été ,  mais  qu'alors  aussi  la  différence  entre  cette  chaleur 
et  celle  de  la  mer  ambiante  doit  être  plus  grande  ;  et  je  conce- 
vrais qu'au  milieu  de  l'été,  bien  que  le  Gulf-Stream  ait  perdu 
fort  peu  de  sa  chaleur  primitive,  celle  des  eaux  de  la  mer  pût, 
en  quelques  endroits,  devenir  presque  égale  à  la  sienne ,  de  ma- 
nière à  rendre  à  peine  possible  au  thermomètre  l'appréciation  du 
moment  où  on  entre  dans  le  courant,  m 

Les  navires  peuvent  en  toute  sécurité  éviter  le  contre-courant 
du  Gulf-Strearriy  ou  avoir  égard  à  son  influence  dans  leurs  cal- 
culs; c'est-à-dire  que,  si  après  avoir  usé  de  toutes  les  précau- 
tions possibles  en  sondant  dans  l'eau  bleue  après  avoir  pris  le 
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large  aussitôt  qu'ils  ont  trouvé  fond^  ils  ne  peuvent  éviter  de 
tomber  dans  le  contre-courant,  ils  auront  naturellement  à  re- 
trancher ce  qu'ils  y  ont  fait  de  longitude  de  ce  qu'ils  en  avaient 
fait  dans  le  GnlJ-Stream,  et  à  prendre  un  nouveau  point  de  dé- 
part, en  mettant  une  grande  précision  dans  leurs  observations  du 
matin  et  de  midi,  beaucoup  de  bâtiments  se  sont  perdus  de  beau 
temps  en  passant  par  le  détroit  de  la  Floride,  faute  d'être  fa- 
miliarisés avec  le  contre-courant  du  Gul/Stream ,  et  de  savoir 
aussi  qu'ils  avaient  fond  dans  les  parages  où  Teau  est  bleue;  ils 
étaient  entraînés  peu  à  peu  vers  TOuest  par  ce  contre-courant; 
puis^  quand  ils  estimaient  par  leurs  calculs  qu'ils  étaient  suffi- 
samment au  large  du  cap  Florida,  ils  faisaient  le  Nord,  et  au  lieu 
de  donner  dans  le  détroit,  ils  allaient  droit  sur  le  récif. 

S'il  arrive  à  des  bâtiments  d'être,  par  des  vents  contraires 
de  Nord,  de  N.  E.  ou  d'Est,  à  l'entrée  du  golfe  du  Mexique, 
entre  la  Havane  et  le  cap  Florida,  ils  font  mieux  de  tâcher  d'at- 
taquer les  lies  Bahamasy  ou  au  moins  les  sondes  de  ces  îles  et  de 
faire  route  le  vent  à  elles  ;  mais  s'ils  sont  au  Nord  de  ces  îles,  il  leur 
est  préférable  de  se  tenir  dans  la  partie  orientale  du  Gul/Stream, 
sans  quoi  ils  ne  sont  pas  capables  de  frayer  leur  route  dans  le. 
détroit,  ni  le  long  de  la  cote  de  la  Floride  orientale,  et  peuvent 
se  jeter  en  plein,  soit  sur  les  récifs  des  caps  Florida  ou  Cana- 
ver  al,  soit  sur  la  grève  située  entre  ces  deux  caycs;  ce  dernier 
cap  est  moins  terrible  que  l'autre,  parce  qu'il  permet  de  sauver 
du  moins  équipage  et  chargement,  et  même  de  déséchouer,  si  le 
mauvais  temps  s'apaise  avant  que  le  navire  ne  soit  en  pièces. 
Mais  si,  quand  le  soleil  est  dans  l'hémisphère  Sud,  ou  à  toute 
autre  époque,  les  vents  viennent  à  souffler  de  la  partie  de  l'Ouest, 
c'est  la  côte  de  l'Atlantique  qui  présente  le  meilleur  abri  possible 
contre  le  vent  aux  marins  qui  ne  veulent  pas  faire  route  avec  le 
courant.  Toutefois,  ce  dernier  bien  compris  facilite  considérable- 
ment la  traversée  des  bâtiments  qui  ont  à  aller  dans  le  Nord. 

M.  Romans,  auquel  ses  travaux  sur  la  côte  de  Floride  ont 
donné  une  grande  autorité,  parle  dans  les  termes  suivants  du 
Gul/Slream  :  «  Le  Créateur  tout-puissant  de  l'univers  a  disposé 
de  telle  manière  les  différents  rivages  de  ce  labyrinthe,  qu'ils  im- 
priment au  courant  une  direction  N.  E.  et  une  vitesse  de  3 
milles  à  3  milles  j^;  ce  qui  fait  qu*on  est  à  même  d'éviter  les 
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dangers  imminents  que  présente  le  récif  de  Floride^  même  quand 
on  l'a  sous  le  vent  à  soi.  En  effets  la  violence  des  coups  de  vent 
de  l'Est  refoule  les  eaux  du  Gulf-Siream  vers  ledit  récif,  avec 
une  telle  puissance,  qu'elle  détruit  l'effet  des  marées  de  flot,  en 
occasionnant  une  réflexion  constante  du  courant  vers  le  récif,  et 
qu'un  navire  à  l'ancre  sous  ce  dernier  y  reste  évité  l'arrière  au  vent. 

a  Je  sortais  une  fois  de  Matecumbe,  et  j'avais  à  peine  paré  le 
récif,  lorsque  je  fus  assailli  par  un  coup  de  vent  d*Est  très-fort* 
II  était  5  heures  du  soir ,  et  il  fsûsait  trop  obscur  pour  que  je 
pusse  tenter  de  retourner  sur  mes  pas.  Je  fus  donc  forcé  de 
mettre  en  cape  sous  la  grande  voile  ;  mon  bâtiment  était  une 
lourde  goélette  de  70  tonneaux  y  sans  qualités.  Je  passai  toute  la 
nuit  dans  des  angoisses  inexprimables,  ayant  sous  les  yeux,  jus- 
ques  à  près  d'une  heure  du  matin,  les  brisants  non  interrompus 
du  récif.  La  tempête  dura  jusqu'au  lendemain  matin  à  dix  heures; 
à  ce  moment,  je  fis  de  la  toile  vers  le  Nord,  et  vers  midi,  à  mon 
grand  étonnement,  j*eus  une  hauteur  de  soleil  qui  me  donna 
26'»  50'  de  latitude;  c'est-à-dire  que,  dans  le  court  espace  de 
dix-neuf  heures,  dont  dix-sept  à  la  cape,  j'avais  fait  ii8  milles 
au  Nord. 

((  Ennemi  juré  des  théories  et  des  systèmes,  j'ai  une  soif  insatia- 
ble de  me  rendre  compte,  par  ma  propre  expérience,  de  toutes 
les  choses  qui  paraissent  extraordinaires,  quelles  qu'elles  soient 
d'ailleurs  :  l'augmentation  de  vitesse  du  Gulf-Stream  dans  les 
coups  de  vent  qui  soufflent  en  sens  inverse  de  sa  direction,  n'a 
pas  d'autre  cause,  selon  moi,  que  la  réflexion  de  courant  occa- 
sionnée par  le  gonflement  des  eaux  au  voisinage  du  récif;  gon- 
flement tel  qu'il  éleva  leur  niveau  d'au  moins  9  mètres,  lors  de 
la  mémorable  tempête  d'octobre  1769,  dans  laquelle  le  Ledbury 
se  perdit.  » 

En  outre  de  la  commodité  qu'elle  ofTre  pour  corriger  la  route 
du  navire,  en  faisant  connaître  de  combien  il  est  porté  dans  le 
Nord  par  le  courant,  la  méthode  qui  sert  à  déterminer  avec  cer- 
titude le  moment  où  on  entre  dans  le  Gulf-Stream,  présente  l'a- 
vantage inappréciable  d'indiquer  la  position  que  l'on  occupe  sur 
l'Océan,  même  dans  les  situations  les  plus  critiques.  En  eifet, 
comme  le  courant  longe  la  côte  d'Amérique  et  passe  en  quel- 
ques endroits  sur  les  sondes,  le  navigateiur  est  averti  de  Tap- 
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proche  de  la  terre  par  rélévation  soudaine  de  la  température  de 
l'eau,  et  a  le  temps  de  prendre  lès  précautions  qu'exige  la  sûreté 
de  son  navire. 

La  connaissance  de  la  marche  du  Gul/Stream  commence  à 
se  répandre  davantage^  par  suite  des  observations  multipliées  de 
température  et  de  latitude;  la  méthode  indiquée  pour  déterminer 
a  position  du  navire  devient  aussi  d'un  usage  d'autant  plus  ap- 
plicable; elle  emprunte  d'ailleurs  un  nouveau  degré  d'importance 
aux  conditions  particulières  de  localité  de  la  côte  d'Amérique  qui^ 
depuis  la  Delatvare  jusqu^à  l'extrémité  Sud  de  la  Floride^  est  par^ 
iout  basse  et  semée  de  hauts-fonds  très^vancés  dans  la  mer; 
c'est  pourquoi  le  Gulf-Siream  qui ,  jusqu'à  présent ,  n'avait  servi 
qu'à  augmenter  les  embarras  des  navigateurs ,  est  susceptible, 
si  les  observations  qui  précèdent  sont  trouvées  justes  dans  la 
pratique^  de  devenir  un  de  leurs  principaux  moyens  de  salut^ 
sur  cette  côte  dangereuse. 

CoBlre*ooiir«at  dtt  0«lf  ^Sirtam. 

Depuis  la  partie  supérieure  du  cours  du  Guif-Stream,  ses  eaux 
araisseni  avoir,  aux  environs  des  Bahamas,  une  tendance  vers 
l*Est,  et  nous  avons  lieu  de  croire  qu'il  règne,  en  dehors  du  i^if 
BifatemillOy  un  contre-courant  portant  très-souvent,  sinon  géné- 
ralement, à  l'Est  et  au  S.  E.  Nous  n'avons  pas  de  notions  exactes 
sur  la  marche  ordinaire  des  courants  le  long  de  la  ligne  orientale 
des  iles  Bahamas;  mais  nous  ne  doutons  nullement  qu'elle 
soit  S.  E.  lors  des  vents  de  N.  0.  Le  bâtiment  de  guerre  Ettropa, 
retournant  en  1787  à  la  Jamaïque  par  cette  route,  avec  des 
grands  vents  d'Ouest  après  une  croisière  en  dehors  de  la  Havane, 
gouverna  à  l'Est  sur  le  30"*  parallèle  jusqu'à  ce  qu'il  s*estiniât 
par  la  longitude  dos  Iles  Turk'Sy  au  Sud  desquelles  il  avait  l'in- 
tention de  passer;  mais  un  courant  Est  l'avait  entraîné  jusqu'à 
la  hauteur  du  passage  Mona.  Le  capitaine  Man'ler$on  ^  de  la  ma- 
rine anglaise,  qui,  le  premier,  constata  ce  fait,  dit:  «S'il  était 
une  bonne  fois  établi  qu'il  règne  ordinairement  un  courant  dans 
cette  partie  de  l'Océan,  ne  pourrait-il  pas  être  utile  aux  navires 
qui  vont  de  la  Jamaïque  aux  îles  Caraibet^  particulièrement  en 
été,  pendant  la  prédominance  des  brises  de  mer?  o 
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Le  GqMtaine  J*  W.  Motiteathj  bon  observateur  de  distances, 
qui  commandait  le  navire  Famef  m'a  assuré^  dit  le  capitaine 
Livingston,  «qu'il  avait  été  porté  de  plus  de  trois  degrés  à  ÏEs^ 
dans  l'intervalle  écoulé  entre  l'époque  de  son  départ  de  la  o6te 
d'Amérique  et  celle  où  il  attaqua  le  passage  du  vent;  mais  qw 
ce  fait  pouvait  en  partie  provenir  du  Gul/Stream^  qu'il  avaft 
peut-être  traversé  trop  obliquement,  en  venant  de  Norfolk.  9  Le 
navife  en  question  se  rendait  de  Norfolk  (en  Virginie),  à  Kin^h 
sion  (Jamaikiue),  au  mois  de  mai  1816;  et,  au  bout  de  treize  jourç 
de  marche,  alors  qu'il  était  par  âQ""  de  latitude  et  63^  30'  de  lon- 
gitude, il  fut  constaté  que  le  courant  Favait  drossé  de  3«  10' 
dans  FEst. 

4  Le  d^pitaine  Hall,  du  brick  Zowland  Lots,  çioyait  donner 
dans  le  passage  Mona,  alors  qu'il  faisait  route  au  vent  de  Port^ 
MUco;  le  capitaine  Patierson^  du  brick  Clyde^  croyait  aller  re- 
connaître MoTUif  et  descendait  le  passage  Anegada.  » 

Le  capitaine  Romans j'àoni  nous  avons  déjà  parlé,  dit  :  c  II 
règne,  en  dedans  du  bord  du  Gulf-Stream,  un  contre-courant 
dont  la  surface  est  unie  et  dont  les  eaux,  à  mesure  qu'elles  ap- 
prochent du  canal  Unwke  et  des  ties  voisines,  passent  graduel- 
lement de  la  couleur  bleue  foncée  du  Streatn  à  un  beau  vert  de 
mer,  puis  à  un  blanc  de  lait  :  à  l'endroit  des  eaux  bleues,  le  fond 
est  généralement  de  belle  marne  blanche  ;  à  l'endroit  des  eaux 
vertes,  cette  marne  présente,  soit  de  Téponge,  soit  du  corail 
blaittc,  soit  des  plumes  de  mer  {sea  feathers) ,  soit  de  l'herbe  à 
tortue  {turtle  grç^ss),  quelquefois  des  bancs  de  roches  ;  enfin,  à 
l'endroit  des  eaux  blanches,  la  même  marne  est  parsemée  de 
bancs  de  roches  et  de  sable  blanc.  Le  contre-courant  suit  une 
directicm  opposée  à  celle  du  Guif-Siream,  qui  lui  est  contigu, 
c'est-àrdire  qu'il  porte  au  S.  0. 

a  Dans  les  parages  où  il  n'existe  pas  de  récif  entre  le  Gulf- 
Siream  et  le  canal  HawkCy  les  sondes  du  contre-courant  varient 
de  36'°,60  à  4'",57  ;  et,  dans  les  parages  où  le  récif  sépare  le 
Gui/Streavi  dudit  canal,  les  sondes  varient  en  quelques  endroits 
subitement  de  pas  de  fond  à  22  ou  23  mètres  :  on  sait  que  le 
canal  Hawke  est  compris  enti^e  le  récif  de  Floride  et  les  cayes. 

a  Nous  ajouterons  aux  obsenations  ci-dessus  celles  d'un  habile         ^ 
navigateur  espagnol,  qui  assure  que  les  navires  se  rendant  de  la 
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en  Europe  avaient,  il  y  a  trente  ans,  l'habitude  de  re- 
trancher trois  degrés  de  leur  longitude  estimée,  à  cause  de  ce 
courant,  dont  Fexjslence  était  alors  imrfaitement  reconnue.  A 
GC^tte  époquej^les  cartes  présentaient  environ  i"*  d'erreur,  ce  qui 
réduirait  aujourd'hui  à  S^,  à  peu  piès,  ta  correction  de  ce  navi- 
gateur. 

«  Tous  ces  documents  tendent  à  prouver  qu'il  y  a  un  contre» 
e<mrant  Est,  partant  du  6uif-Sir$am  ei  passant  au  Nord  des 
Baliamoi.  Je  suis  tellement  convaincu  de  ce  fait,  que,  si  je  com- 
mandais  on  navire  aQant  de  la  Bavons  ou  même  de  la  Nouvelle- 
Orléans  à  la  Jaamique,  et  que  je  fusse  le  maître  de  suivre  mes 
inspirations,  je  ferais  route  pour  sortir  du  détroit  de  Floride  et 
j'easayerais  d'effectuer  mon  voyage  avec  l'aide  de  ce  contre-cou- 
rant :  ceci,  biea  entendu,  dans  le  cas  on  je  ne  trouverais  pas  de 
veals  d'Ouest  sur  les  parallèles  Sud  ;  car  ces  vents  sont,  d'après 
te  qui  m'a  été  dit,  plus  fréquents  aiyourd'hui  qu'autrefois,  et  je 
aaîa  qu'il  n'est  pas  rarodu  tout  de  les  rencontrer  sur  la  côte  S.  0. 
de  Cuba,  n 

11  a  été  observé  qu9,  (piand  on  est  placé  de  manière  k  avoir 
le  eap  Benry  (pointe  8ud  de  Ventrée  de  la  Cheiapeake)  à  160 
lîeaes  dans  le  N.  0.,  on  éprouve  un  courant  Sud  de  10  à  12  mil- 
les par  jour,  qui  se  fait  sentir  jusqu'à  ce  que  ledit  cap  reste  à 
M  ou  BO  lieues  dans  TO.  N.  0.  Là,  ledit  courant  se  dirige  au 
N.  E,  à  raison  de  33  à  34  milles  en  94  heures  et  se  fait  sentir 
juaqu'à  moins  de  30  ou  3â  Ueues  de  la  terre;  puis,  il  porte  auBud 
ei  à  rOueat,  avec  une  vitesse  de  10  à  15  milles  par  jour,  jusqu'à 
moins  de  iâ  ou  15  milles  du  continent.  Ce  courant,  qui  n'est 
autro  chose  que  la  continuaticm  de  celui  du  Labrador ,  charrie 
plus  ou  moins  au  8.  0.,  selon  la  configuration  de  la  côte. 

D'antres  personnes  ont  observé  aussi  un  courant  &  0.  agis- 
sant constiunment  dans  les  hautes  hititudes,  entre  le  Gulf'Stream 
et  hi  o6te,  plus  particulièrement  sur  les  sondes,  avec  une  rapi- 
dité d'im  demi-nulle  par  heure,  ou  plus,  selon  le  vent. 

Un  officier  expérimenté  de  la  marine  anglaise,  que  nous  avons 
déjà  cité,  a  dit  :  a  Dans  toutes  les  observations  que  j'ai  faites  du- 
rant cinq  années  de  croisière  sur  la  côte  d'Amérique,  je  n'ai  jamais 
trouvé  ce  courant  Est  au  Sud  du  30*  parallèle,  et  je  l'ai  constaté 
une  fois  seulement  (celle  ci-dessus  mentionnée)  à  cotte  hauteur  : 

«9. 
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il  se  fait  plus  généralement  st^ntir  entre  37"*  à  ¥)''  de  latitude^  et 
62«  à  71»  de  longitude.  J*ai  souvent  trouvé,  par  36"  et  37«  de 
latitude,  et  par  les  longitudes  désignées,  un  fort  courant  Sad 
et  S.  0.;  c'est  pourquoi  les  bâtiments  allant  d'Europe  en  Amé- 
rique doivent  s'efforcer  de  faire  leur  traversée,  soit  au  Sud  da 
37''  parallèle,  soit  au  Nord  du  40*  ;  c'est-à-dire  que,  quand  ils  sont 
à  la  hauteur  ou  à  l'Ouest  des  bancs  de  Terre-Neuve,  ils  doivent, 
autant  que  possible,  éviter  de  lutter  contre  les  vents  d'Ouest,  en- 
tre les  latitudes  de  37*'  et  40^.  n 

Sur  les  sondes  qui  longent  les  c6tes  de  GéargiBy  de  Caroline, 
de  Virginie  j  de  New^ersey  et  de  New^  York,  le  courant  suit  or- 
dinairement une  direction  parallèle  à  la  terre,  et  subit,  en  géné- 
ral, Finfluence  des  vents  :  quand  ceux-ci  dominent  du  Sud  à 
rOuest,  ils  occasionnent  un  faible  courant  N.  E.  d'environ  un 
nœud  ou  ^  nœud;  mais,  quand  ils  sont  du  Nord  à  l'Est,  cette 
vitesse  atteint,  le  long  de  la  côte,  jusqu'à  deux  nœuds  dans  le 
sens  opposé.  Bien  que  cette  dernière  circonstance  de  courants 
Sud  et  S.  0.  se  présente  rarement,  les  pilotes  remarquent  que 
ces  derniers  sont  toujours  plus  forts  que  ceux  de  N.  et  de  N.  E., 
qui  sont  plus  fréquents.  Les  marées  ont  vraisemblaUem^it  quel- 
que influence  sur  ces  courants,  particulièrement  au  voisinage  des 
grandes  bouées  et  des  ouvertures  de  la  côte;  le  flot  vient  du 
N.  £.  Aux  mois  d'avril  et  de  mai,  j'ai  obsen'é,  en  traversant  le 
Gulf-Stream  par  la  latitude  du  cap  Henry,  que,  quand  j'appro- 
chais du  bord  intérieur  de  ce  courant,  la  couleur  de  l'eau  c<Mn- 
mençait  à  devenir  plus  foncée,  et  que,  de  là  à  l'accore  des  son- 
des, il  régnait  un  fort  courant  venant  de  l'Est.  De  la  teinte  verte 
l'eau  passe  à  la  teinte  vaseuse  quand  on  arrive  sur  les  sondes,  et 
le  courant  se  maintient  toujours  jusqu'à  ce  qu'il  atteigne  le  cercle 
d'action  des  marées.  Ce  courant  de  l'Est  est,  à  n'en  pas  douter, 
occasionné  par  l'afHuence  des  eaux  de  la  Chesapeake,  accrues 
de  la  fonte  des  neiges  à  l'intérieur  du  pays  ;  il  se  fait  sentir  pen- 
dant toute  l'année,  mais  son  effet  est  plus  grand  à  l'époque  indi- 
quée. Un  courant  semblable  doit  probablement  exister  au  large 
de  l'embouchure  de  la  Delaware. 

Autour  de  l'extrémité  orientale  de  Long  Island,  et  de  là  jus- 
qu'à la  partie  semblable  des  bancs  de  Nantucket,  en  travers  du 
banc  Georges  et  jusqu'au  cap  Sabky  règne  im  fort  courant  de 
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marée  :  le  flot  se  dirige  au  Nord  et  à  l'Ouest,  pour  remplir  les 
baies,  les  rivières,  les  ouvertures  de  la  côte;  et  le  jusant  suit  la 
marche  opposée.  Les  marées  qui  traversent  le  banc  Saint-Georges, 
en  portant  dans  la  baie  de  Fundy^  sont  singulièrement  influen* 
cées  par  les  vents,  surtout  quand,  après  avoir  soufflé  violemment 
du  S.  ou  du  S.  E.,  ils  sautent  tout  à  coup  à  l'O.  ou  au  N.  0. 
Dans  ces  circonstances  qui  se  présentent  fréquemment,  les  na- 
vires sont  exposés  à  être  entraînés  en  24  heures  de  50  à  60  mil- 
les, ou  plus,  dans  le  S.  E.  Les  vents  de  Sud  et  de  8.  E.  deman- 
dent aussi  une  attention  particulière,  parce  qu*avec  eux  les 
courants  portent  violemment  en  dedans. 

Les  courants,  sur  les  côtes  de  la  Nouvelle-Ecosse,  charrient 
parallèlement  à  la  terre ,  mais  plus  ordinairement  de  TEst  à 
r Ouest  que  de  TOuest  à  PEst,  particulièrement  au  printemps. 
Lors  des  vents  de  Sud,  ils  sont  refoulés  vers  la  côte  par  les  eaux 
qui  remplissent  les  twies  et  ouvertures  du  rivage  ;  tandis  que, 
lors  des  vents  de  Nord  et  de  N.  0.,  ils  sont  toujours  repoussés 
au  large.  —  Il  règne,  dans  ces  parages,  des  marées  régulières 
le  long  du  rivage  :  le  flot  vient  de  l'E.  N.  E. 


BenMUNfVM  mu  U  oaraotéffe  général  des  conranU  pr«t  de  la  adle  d«t 

Éutt-Unîs;  par  W.  C.  Redfiald. 


D'après  ce  qu'on  peut  conclure  des  observations  contenues 
dans  le  Pilote  càiier^  il  règne,  sur  la  côte  des  États-Unis,  un 
courant  modéré,  immédiatement  contigu  aux  limites  du  Gtf//- 
Siream,  et  qui  porte  dans  le  S.  0.,  c'est-à-dire  en  sens  contraire 
duifit  GnlfrStream  f  parallèlement  à  la  terre  d'Amérique.  Par 
une  association  familière,  on  appelle  ordinairement  ce  courant 
un  eontre-eowrant ;  mais  nous  arriverons  probablement,  avec 
une  attention  soutenue,  à  nous  convaincre  qu'il  n'a  aucun  droit 
à  ce  nom.  —  Un  contre-courant,  comme  chacun  sait,  est  gé- 
néralement ooea^onné  'par  quelque  obstacle  fixe  qui  s'oppose  à 
la  marche  d'un  courant,  et  son  mouvement  est  rotatoire.  De 
plus,  comme  il  emprunte  ses  eaux  au  courant  principal  d'où  il 
dérive,  il  doit  nécessmrement  avoir  la  même  température  que 
loi.  Les  raisons  pour  lesquelles  je  diffère  de  vues  avec  tes  per- 
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sonnes  qui  attribuent  ce  courant  à  un  retour  du  On^^-Sirewmf 
sont  les  suivantes  : 

i*  En  pleine  mer^  U  n'a  nulle  part  l'apparence  d^un  contre* 
courant,  et^  quand  il  n'est  pas  contrarié  par  des  vents  violents^ 
il  poursuit  son  cours  vers  le  8.  E.^  parallèlement  à  la  direction 
générale  de  la  côte. 

3^  II  n'existe  sur  cette  côte,  au  bord  du  Oulf-Stream  ^  aucun 
obstacle  qui  puisse  s'opposer  à  la  marche  de  l'une  quelconque 
de  ses  parties,  et  donner  lieu  à  des  contre-courants. 

y  Si  le  cx)urant  qui  nous  occupe  provenait  du  Guif-Stream , 
il  aurait  nécessairement  la  même  température  que  lui ,  svasi 
que  nous  l'avons  admis  plus  haut;  or,  en  quittant  le  bord 
du  Gutf,  on  constate  une  diminution  soudaine  et  remaïqoabts 
de  température  qui  n'a  d*égale  qu'au  voisinage  immédiat  do 
glaces. 

C'est  en  vain  que  nous  essayerions  d'expliquer  ce  changement 
extraordinaire  de  température  par  le  voisinage  de  hauts^onda 
on  de  sondes;  car,  sans  parler  du  peu  de  fondement  que  pré^ 
sente,  en  général ,  une  semblable  explication,  elle  ne  saurait 
avoir  aucune  valeur  si  les  eaux  proviennent  du  Guif-Stream  lui- 
même.  J'ai  longtemps  été  persuadé  que  le  courant  en  question 
était  tout  simplement  la  continuation  directe  du  courant  polaire 
ou  courant  de  Labrador,  qui  charrie  vers  le  Sud  le  lit  de  glaces 
flottantes  du  détroit  de  Davis,  et  qui,  en  gagnant  les  latitudes 
plus  basses,  est  maintenu  au  voisinage  constant  de  la  côte  d'A- 
mérique, en  vertu  de  la  même  loi  dynamique  qui ,  dans  llié^ 
mi^hère  Nord^  inoline  les  courairts  Sud  vers  l'Ouest,  par  suite 
de  la  vitesse  de  rotation  croissante  de  la  aurCeice  de  la  terre  en 
sens  opposé.  Le  cas  est  le  même  dans  les  vents  alizés  des  bassea 
latitudes. 

En  réunissant  les  observations  de  plusieurs  navigateurs,  noua 
nous  croyons  fondé  à  conclure  qoe,  dans  les  eondîtions  ordi* 
naires  de  temps,  ce  courant  se  dirige  de  la  côte  de  Terre-^I^fenvé 
vers  le  cap  Uaiteras,  et  peutpétre  jusque  vers  la  Fhride.  Le  re- 
tour qui  s'y  manifeste  quelquefois  après  de  violents  coups  de 
vent,  est  de  courte  durée. 

D'après  cette  manière  d'envisager  les  choses,  le  Gnl/nStream^ 
dans  son  trajet  de  la  Floride  au  banc  de  Hrrr^iV^vve,  a  une 
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partie  de  son  Ut  sur  un  courant  d'eau  plus  froide  (\\ï\  charrié  eu 
sens  contraire^  en  descendant  des  i*égions  polaires.  Quant  aux 
impulsions  qui  maintiennent  ces  deux  courants  opposés  Pml 
à  l*autif«,  comme  elles  sont  aussi  permanentes  et  invariables  que 
le  moaTemetit  diurne  de  la  terre^  cette  opposition  n'a  rien  c|di 
doive  surprendre  plus  que  celle  de  deux  courants  atmosphéri- 
ques; et  f  on  sait  que  ces  derniers  vont  souvent  à  contre  Tnn  de 
l'autre  pendant  longtemps^  et  avec  de  grandes  vitesses. 

De  ce  que  les  deux  grands  courants  d'eau  qui  nous  occupent 
ont  pour  origine^  Pun  les  mers  tropicales^  l'autre  les  mers  po- 
laires, il  s*ensuit  que  le  thermomètre  sert ,  dans  beaucoup  de 
cas^  à  indiquer  leur  présence;  en  même  temps  qu'à  l'aide  de  bons 
chronomètres,  on  détermine  avec  phis  de  certitude  que  cela  n'a 
encore  été  fait,  leur  position  et  leur  étendue,  particulièrement 
dans  llntervalle  compris  entre  les  latitudes  de  Nàntucket  et  de  la 
FioHde.  Il  n'est,  dans  cet  ordre  d'observations,  aucun  naviga- 
teur qui  ne  puisse  contribuer,  en  quelque  chose,  à  enrichir  son 
art  et  la  science,  attendu  qu'il  n'exige,  de  la  part  de  celui  qui  s'y 
livre,  que  de  l'activité  pour  multiplier  les  expériences  et  une  at- 
tention convenable  pour  déterminer  la  position  du  navire.  Il  est 
par  conséquent  à  désirer  que  tout  capitaine  qui  traverse  ces  pa- 
rages tienne,  heure  par  heure,  un  relevé  des  observations  qu'il 
fait  sur  lesdits  courants. 

Les  glaces  flottantes  du  basrin  polabe  se  rencontrent  toutes 
dans  la  partie  occidentale  des  océans  Arctique  et  Nord-Atlan- 
tique, quelle  que  soit  d'ailleurs  Tinfluence  des  grands  vents 
d'Ouest.  Un  collaborateur  du  Ifautieal  Magasine  de  Londres 
suppose  qu'nne  portion  du  courant  polaire,  après  avoir  porté 
les  glaces  dans  l'Atlantique,  en  passant  le  long  du  grand  banc, 
perd  sa  force  ou  rejoint  le  courant  de  Floride.  Le  grand  cou^ 
rant  de  glace  est  sans  doute  entraîné  par  sa  marche  dans  1^ 
milieu  dissolvant  du  Gulf^Siream;  et  c'est  peut-être  aux  dépôts 
qui  sont  la  suite  de  cette  dissolution,  et  qu'une  longue  série  de 
siècles  a  ainsi  accumulés  sur  le  fond,  qu'est  due  la  formation  du 
grand  banc.  —  Quant  à  la  jonction  de  ce  courant  polaire  jtvec 
le  Gu^'Siream,  elle  n'est  probablement  qu'un  passage  des  eaux 
du  premier  au-dessus  et  au-dessous  de  celles  du  second;  super* 
position  dont  l'ordre  est  déterminé  par  la  différenca  de  tempé^ 
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rature  ou  par  la  plus  grande  profondeur  du  courant  polaire.  Les 
masses  de  glaces,  entraînées  de  la  sorte  dans  le  Sud  par  ce  der- 
nier^ se  fondent  rapidement^  et  le  navigateur  se  trouve  ainsi  dé- 
livré de  ces  obstacles  dangereux  qu'il  rencontrerait,  sans  cela, 
jusque  par  les  basses  latitudes  de  l'Atlantique.  Les  deux  cou- 
rants ne  s*iuiissent  donc  pas  pour  agir  dans  un  même  sens  ;  mais, 
semblables  à  d'autres  courants^  tant  dans  l'air  que  dans  Veau, 
ils  poursuivent  chacun  leur  route  propre  :  le  Gulf-Siream  est 
porté  vers  l'Est  par  suite  de  la  rotation  de  la  terre^  plus  rapide 
dans  les  latitudes  voisines  de  l'équateur  ;  tandis  que  le  courant 
polaire  se  répand  vers  l'Ouest  le  long  des  bancs  des  sondes  du 
continent  américain  et  des  profondeurs  voisines  de  l'Océan , 
par  suite  de  la  même  rotation ,  qui  est  moins  rapide  dans  les 
hautes  latitudes. 

Le  collaborateur  dont  nous  avons  parié  dans  ce  qui  précède 
suppose  que  la  marche  naturelle  du  courant  polaire  doit  être  du 
détroit  de  Davis  k  la  cête  du  Maroc  (Afrique  septentrionale)  ; 
,  mais  il  suffit  de  considérer  avec  un  peu  d'attention  TefFet  du 
mouvement  de  la  terre  sur  ledit  courant,  pour  se  convaincre  qu'il 
doit,  ainsi  que  les  glaces  flottantes  nées  à  sa  surface,  se  diriger 
vers  l^Oùest,  comme  nous  l'avons  dit,  en  dépit  des  forts  vents 
d'Ouest  qui  dominent  dans  ces  latitudes.  Gependanti  des  objets 
légers,  tels  que  des  bouteilles,  abandonnés  à  sa  surfoce,  dans  le 
but  de  déterminer  sa  marche,  subissent  non-seulement  Tinfluence 
de  ces  vents,  mais  finissent,  en  atteignant  le  GiUf-Siream^  par 
l'accompagner  dans  sa  route  vers  l'Europe,  ou  une  branche  de 
ce  dernier  pénètre  dans  la  mer  du  Nord,  le  jong  de  la  côte  de 
Norwége,  pour  se  fondre  définitivement^^lon  toute  probabilité^ 
dans  le  courant  polaire.  La  branche  S.  Ë.  du  courant  chaud  suit 
une  route  plus  courte  et  plus  directe,  par  la  côte  Nord  d'Afrique, 
jusqu'aux  latitudes  tropicales,  d*où  il  fait  retour  dans  le  courant 
de  Floride.  C'est  ce  mode  de  compensation,  aidé  de  diverses 
causes  secondaires,  telles  que  le  courant  BennetSy  qui  parait 
maintenir  le  grand  système  mécanique  de  la  circulation  de  1*0* 
céan;  et  il  est  probable  que,  si  ^influence  des  vents  cessait  com- 
plètement de  se  faire  sentir  sur  la  mer,  ce  même  système  con- 
serverait toujours  ses  caractères  essentiels,  par  suite  de  l'actioa 
combinée  de  la  rotation  de  la  terre  et  des  marées.  Les  observa- 
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lions  de  température  faites  sur  les  bancs  et  sur  les  sondes  de 
TAmérique  septentrionale^  ainsi  que  sur  d'autres  points  placés 
dans  des  positions  analogues,  ont  constaté  que  la  chaleur  moyenne 
de  la  mer  est  moindre  sur  les  hauts-fonds  que  dans  les  eaux  pro- 
fondes; mais  il  parait  difficile  de  se  rendre  compte  d*un  semblable 
résultat  autrement  que  par  les  raisons  déjà  mentionnées.  Si  cer- 
taines personnes  diffèrent  de  vues  avec  nous  sur  ce  sujet,  il  est 
de  leur  devoir  de  donner  quelque  système  raisonnable  pour 
expliquer  la  grande  diminution  de  température  qu'on  rencontre 
dans  les  eaux  qui  baignent  la  côte  atlantique  des  États-Unis. 
Si  ces  eaux  étaient  un  contre-courant  du  Gul/Stream,  il  est  pco- 
bable  qu'elles  ne  nourriraient  pas  plus  longtemps  ces  myriades 
de  morues  qui  fréquentent  nos  côtes,  et  qui,  on  le  sait,  ne  vivent 
que  dans  les  eaux  les  plus  froides. 

Jl  a  été  fait  beaucoup  d'expériences  sur  la  marche  des  couv- 
rants, à  l'aide  de  bouteilles  contenant  l'indication  de  la  date  et 
des  localités  où  elles  ont  été  abandonnées.  Ces  procédés  d'expé- 
rimentation ne  sont  pas  sans  valeur.  Toutefois,  il  est  évident 
qa'elles  exposent  l'observateur  à  prendre  pour  direct  un  parcoivs 
composé  de  circuits,  et  que  les  mauvais  temps,  joints  à  J'action  ^ 
ordinaire  des  vents  dominants,  peuvent  considérablement  modi- 
fier la  marche  d*objets  semblables  sur  la  surface  de  TOcéan.  11 
arrive  aussi  qu'un  simfde  courant  superficiel,  transversal  à  celui 
sur  lequel  on  expérimente,  suffit,  commç  nous  l'avons  déjà  fait 
remarquer,  pour  causer  un  changement  important  dans  la  direc- 
tion des  objets  flottants.  Peutrétre  obtiendrait-on  des  résultats 
plus  satisfaisants,  en  suspendant,  à  l'aide  d'une  ligne  de  20  à 
30  brasses,  un  lé^er  ppids  aux  objets  en  question.  Bien  que  la 
durée  de  semblables  pendules  soit  hypothétique,  on  devrait,  si 
on  s'en  servait,  avoir  soin  d*en  faire  mention  sur  le  bulletin  inté- 
rieur et  indiquer  la  longueur  de  la  ligne  qu'on  y  a  employée. 
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REMARaUES  ADDITIONNELLES. 


L'éditeur  du  PHole  eôHer  des  Étaig'Unù  espérait^  en  com- 
tnençant  cette  nouvelle  édition^  être  à  même  de  Taugmenter 
de  documents  plus  exacts  sur  le  Gulf-Stream  ;  tuais  cet  espoir 
a  été  déçu.  Bien  que  quelques  corrections  et  additions  aient 
eu  lieu  dans  ce  qui  précède^  le  besoin  d^un  travail  général  et 
complet  sur  cette  matière  n'en  reste  pas  moins  (iressant  qu'au- 
paravant. 

Une  série  d'observations  avait,  dans  ce  but,  été  commencée 
par  les  soins  du  professeur  Baehe,  du  comité  hydrographique 
des  Éfats-Vàis,  et  le  lieutenant  Ce  H.  Davis ,  de  la  marine 
américaine^  a  traversé^  en  1845^  à  bord  du  brick  Washingîamy 
la  portion  de  courant  située  droit  dans  le  S.  Ë.  de  NanhtckeL 
Les  travaux  de  cet  officier  ne  commencèrent  que  dans  nne  saison 
avancée,  et  le  lieutenant  6*  M.  Bocks ^  qui  prit  le  commande- 
*  ment  du  navire  Tannée  suivante,  traça,  dans  le  S.  Ë«  de  Sandy 
Hùoky  trois  sections  qui  s'étendaient  jusqu'au  cap  HniierQs. 
Malheureusement^  il  fut,  en  revenant  à  la  Chesapeakey  assailli 
par  le  violent  coup  de  vent  de  1846,  et  pendant  qu'il  faisait  des 
efforts  pour  sauver  son  navire  et  son  équipage,  il  fut  enlevé  par 
une  lame  avec  (tin  de  ses  hommes.  La  plus  grande  partie  de  ses 
observations  se  trouva  ainsi  perdue,  par  suite  de  la  disparitiim 
de  la  cabine  du  pont,  qui  fut  balayée  par  la  mer. 

Quelques  faits  généraux  ont  seuls  survécu  à  oe  désastre  : 

l^  La  teiApérature  des  eaux  du  Gulf-Stream,  au  Sud  du  cap 
Huileras^  est  à  peu  près  la  même  que  celle  des  eaux  par  les 
sondes.  Dans  les  mois  de  juillet  et  d'aoftt  1845,  la  température 
de  Teau  était  de  82°  à  S^%  entre  le  Mississipi  et  le  cap  Uatterasy 
dans  le  lit  du  Gulf-Stream  conmie  en  dehors,  même  jusqu'à  tou- 
cher l'embouchure  des  rivières  qui  se  jettent  dans  l'Atlantique. 
Ce  dernier  fait  est  confirmé  par  des  journaux  recueillis  pour 
l'éditeur. 

^  La  température  du  Gnlj-Stream^  au  Sud  du  cap  Boiteras^ 
jusqu'à  Savannahy  est,  en  hiver,  de  72''  à  75<»  ;  celle  des  sondes, 
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dans  les  mêmes  limites  et  à  la  même  époque^  varie  de  59**  à  68^, 
tandis  que,  dans  le  Kord  de  ce  cap,  elle  se  tient  entre  48^  et  64"  ; 
elle  est  donc  plus  élevée  de  5**  à  i  i""  dans  le  Sud  que  dans  le  Nord 
de  Natteras, 

9*  La  direction  générale  du  Gulf-Siream,  depuis  la  caye  Bis- 
cayno  jusqu'au  parallèle  de  31<*  iff,  est  le  Nord^  et  sa  vitesse  de 
3  nœuds  à  3  nœuds  i*  Là^  il  incline  au  N.  N.  E.,  et  rallie  le  N.  £. 
à  mesui*e  qu'il  avance  dans  le  Nord.  Sur  le  bord  occidental  du 
courant;  l'herbe  [gulf  weed)  est  mélangée  de  joncs  de  rivière; 
sur  le  bord  oriental,  elle  est^  au  contraire,  aussi  pure  de  mélange 
qu'au  moment  où  elle  se  détache  des  roches.  D'après  une  notice 
insérée  au  Nautical  Magazine^  une  partie  de  cette  herbe  croît 
sur  les  côtes  des  îles  Andros. 

4^  Le  bord  occidental  du  courant^  depuis  la  caye  Biscayno 
jusqu'au  parallèle  de  31"  iO';  se  trouve  généralement  sur  le  mé- 
ridien de  82»  SO';  le  bord  oriental  passe  le  banc  Little  Bahama, 
par  81<»  W  environ,  et  une  fois  arrivé  par  30>  30'  de  latitude,  il 
incline  davantage  à  TE.  — Ce  qui  précède  s'applique  aux  circons- 
tances de  temps  modéré.  Par  les  grands  vents  du  N.  Ë.  au  S.  E.^ 
le  courant  est  entraîné  jusqu'auprès  des  bancs  voisins  des  caps 
de  la  Caroline  du  Nord;  par  ceux  du  N.  0.  à  TO.^  il  est^  au  con- 
traire^  entraîné  loin  de  terre,  et  on  ne  peut  lui  assigner  aucune 
limite  en  dedans  de  30  milles.  Dans  ce  dernier  cas^  l'eau  chaude 
du  Gfilf'Stream  est  tellement  déplacée^  que  parfois  on  n'y  ren- 
contre pas  de  rx)urant,  tandis  qu'il  en  règne  dans  l'eau  froide. 

5*^  Dans  les  temps  modérés^  les  bords  du  Gulf-Stream  sont 
indiqués  par  des  clapotis^  dans  les  basses  latitudes,  et  dans  les 
hautes  latitudes^  avec  les  vents  de  Nord  de  l'hiver^  par  des  va- 
peurs suspendues  à  la  surface  de  l'eau. 

&"  Quant  à  Tendroit  précis  où  commence  le  courant^  on  ne  le 
connaît  pas.  On  a  vu  précédemment,  à  l'article  général  Courants, 
que  le  courant  porte  à  l'O.  N.  0.  et  au  N.  0.  sur  le  banc  d 
Campéche,  et  au  S.  S.  E.^  à  petite  distance^  dans  l'Ouest  de 
Tortugas;  mais^  nous  le  répétons^  l'endroit  où  il  prend  naissance 
est  encore  à  déterminer. 
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Cape  Sable  (Ile),   Nouvelle- 
Ecosse 1,       2 

—    Ledge  (Récif),  Nouvelle- 
Ecosse 1 

Captain  (lies),  détroit  de  File 

Long ,  218,    219 

—      (  Montagne  ) ,  Massa- 

chusset8.....i ...     145 


Paffrt. 

Caroline  du  Sud  (Observation 

sur  la) 325 

Cary  (Poulets  delà  Mère),  Nou- 
velle-Ecosse       13 

Carysford  (Récif),  Flotide.376,    377 
Gasco  (Ile),   baie  Passama- 

quoddy 4â,      47 

Cashe  (Bancs),  au  large  du 

Maine 3S,      36 

Castie  Hill  (Montagne),  Salem .    1 26 

—  ^   (Roches),  Newport.    206 

—  (Roches),  Boston..  134,    136 
<:astiue  (Port),  baie  de  File  au 

Haut 64à  77 

Cat  (Cayes),  Bahama 359 

Cat  (Ile  et  anse),  Massachussets. 

124  à  130 

Cataie),Mi8sisBipi.....  406,  409 
Catharine  (  Rivière  Sainte-  ), 

Géorgie 329 

Clauldwell  (lie),  Maine. ...  78,  79 

Cayo  (Ile),  Mississipi .". 4 1 9 

Cedar  (Pointe),  rivière  Pa- 

tttxent 289,  302 

—  (Cayes),  golfe  du  Mexi- 

que      391 

—  (Ile),   détroit  de  File 

Long 239 

—  (Récifet  lie),  lies  Shoal, 

109,    111 
--    (Pointe),  Massacbussete. 

141,    142 
Centre  Hill  (  Pointe  ),  Massa- 
chussets     151 

Centurion  (Roche),  Boston. 

J33,  134,    138 
Cerberus  (Banc),  pointe  Mon- 

lock 225 

Chance  (Havre),  baie  Fundy. .      24 
Chandelier  (Iles) ,  Mississipi.  * 

408,  409,     412 
Chandler  (Rivière),  Maine.  52,      53 


Carriage  (Havre),  baie  Fundy.      24  I  Channol  (Roche),  baie  lie  au 


DES  NOMS  DE  LIEUX. 


^,    ,           H4UI 64,  86 

Charlcston  (Porl),  Caroline. 

318  à  326 

Charles  Wilkes  (Lieutenant) . .  42 

—  (Cap),  Chcsapcakc. 

276,  277 
CbarlolteouSaint-Carlas(Baie), 

golfe  da  Mexique.  39f,  393 

Cbalham(Port),Ua88acba8setg.  139 

—  (Port  et  Pointe),  Mas^ 

sachunets..  152  à  165 

Cheeric  (Détroit),  lie  Abaco. . .  344 


465 


V-'^'-t'M.;,  «IV  AUOVU.  .  .        J44I 


rages 
ton •.   132  à     142 

Coboon's  Hollow  (Vallée),  cap 

Cod 157 

Cole'8  Care  (Brisant),  Port- 

ï^oyal 323 

Colesworlhy  (Capila.  ne) 1 80 

Golombia  (Récif),  près  Mount 

Désert 5g 

Conanieut  (lie) 202,  206,  213 

Concord  (Pointe),  Chesapeake .  297 
Coney    (Ile),    Massacbussets. 

t25,  126,     130 


^  -  w   w  — ■    ~^  •    ■■•■   •     • 

Cbesapeake  (Baie  et  Rivière) 

286  et  suiv. 
Chignecto  (Baie),   Nouvelle- 

Ecosse 17,     34 

Cbiocoteague  (Iles  et  Bancs), 

Maryland.  261,    275 
Cbipman  (Moulin),  baie  Well- 

fleet 150 

Christian  (Passe),  côte  du  Mis- 

sissipi 407 

Clark  (Banc),  au  largo  du 


"^o 29 

Constitution   (Fort),  Ports- 

niouth 107 

Cow  ou  Vacas  (Cayes),  Floride. 

371,  381,     385^ 
Cove (Pointe), Chesapeake.  290,    291 
-F  (Récif),  port  du  cap  Ami .     1 22 

Cowyard  (de  Plymouth) j  45 

Coxe  (Cap),  Maine 89,      90 

Crab  Ledge  (Récif),  Massacbus- 
sets. 


^^  ^^  ^^  I  SiW9UK 


Clark  (Pointe),  baie  Bnzzard 

191  et  suiv. 
Clauson  (Pointe),  détroit  de 

nie  Long 220 

Clay  Pounds  (Collines),  cap 

Cod 147,    I&5 

lerk  (Haut-Ibnd) ,  Grand  Ma^ 

D*n 29,       30 

—    (Ile),  Massacbussets 144 

Cockewit  (  Havre  ) ,  Nouvelle- 
Ecosse 

Cockspur  (Ile),  près  Savannab. 
Cod  (Cap),  Massacbussets.... 

35  & 

Cod  (Roche),  Maine. 

Cod  (Roche) ,  Portsmoutb 1 07 

Cohanscy  (Phare),  New-Jersey.    270 
Cohasset  (Roches),  Sud  de  Bos- 

LIS  AimLf.X8.  —  n. 


163 
69 
62 


14 
328 

62 
95 


Cranberry  (lies),  Maine..  50  à 
Crawloy  (Haut-fond),  Grand 

M*nan 29,      3o 

Croix  (Rivière  Sainte-),  Passa- 

niaquoddy..  25,  43,  47 
Crosby,  rivière  Penobscot. ...  68 
Cross  (lie),  Nouvelle-Ecosse. .       3 

—  (Ile),  baie  Machias 51 

—  (Rivière),     id 51 

—  Bip  (Banc),  près  Nan- 

tucket....t65etsuir. 

—  (Banc),  Delaware. .  266,    269 

Crotch  (Ile),  Maine |oo 

Crow  (Banc),  Delaware 266 

—  (Ue),  UeLong 258 

Coba(ne) 3^^ 

Cuckolds  aies),  Maine 88 

Culler's  Ledge  (Danger),  Sud 

30 
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Pafct. 

*  dacapCod.  170 
CombalaBd  (Ile)»  Géorgie  —  312 
Gatterhunk  (Ile),  détroit  Yi- 

neyvd t71  et  sniT. 


D 


81 


•8 
103 

27 

331 


DickB  (Basées),  Plymoiith .  144 , 
Dipper  (HftTre  Litfle),  Nou?^e- 


146 


24 


fitmariseotta  (Rivière),  Maine. 
Demartoeoye  (lies),  Maine.  78, 

81, 

Danceberry  (Récil),  Maine.. . . 
Dark  (Anee),  Qrand  Manan . . . 
Darien  ou  I>oboy  (Détroit), 

Géongie. .  330, 
Davis  (Ueatenant)..  142, 18o,    139 
Davis  Neck  (Pmnte),  Maasa- 

ckusMls. 117 

Danphin  (Ile),  Mississipi 405 

Deeker  (Rai),  Maine «3 

Deep(An8e),  IkaFox 70 

Deer  (De),  Pasiainaquoddy. 

43  à      48 

—  (Ile),  Bmton . .  •  132, 13e,    138 

—  (Ile),Maine 63,      65 

Delaware  (Rivière) 261  et  eoiv. 

Deleedemier  (Pointe),  Paseamar 

qnoddy 46,    46 

Delute (Havre), Maine....  47,     48 
Dennis  (Port),  Sud  da  oapGod.    168 

Derby  (Capitaine) 4 

Deabarres  Qiloniieur) .  3, 14,  l  s,      19 
Devil  (Gap),  Paaeamaquoddy. 

47,      48 

Donl  (Ile),  Ghesapeake. 297 

Devil's  Umb  (Uot) ,  Nouvelle- 

ÊBoaae 

Devais  Back  (Réoil),  Boston. 

134  À 
Devirs  Bridge  (Banc),  près  Yi* 

neyard.  187, 
Diamond  (Rocker),  Grand  Ma- 
nan   28, 

Dice  (Cap),  Penobacot.  .84,  7 1 , 


24 

122 
118 


18 
136 

169 

30 
72 


—    (HavreQpcat),Nouvdle- 

Doease*  ....• •• 

Dog  Bar  (Récif),  Maasachusseln. 

121, 
Dodge  (Récif).  Haasachuseels. . 
Dog  FiA  (Barw),  8nd  du  cap 

Cod 169  etsoîv. 

—  (fle),  Floride 389,    395 

—  ai«),  Mississipi 406,     409 

Double  Headed  Shot  (Cayes  et 

Bane),  Babama. .  363  et  aoiv. 
Drachm  (Pointe),  Penobscot. 

67, 
Dragon    (Banc),   Nouvelle- 
Ecosse 

Drunkerd  (Rédf),  Maine. .  92, 
Dry  Mvagee  (Iles),  Massa- 

cbussets.  109, 

113,  115, 

—  Bar  (Roches),  Massachus- 

sets 

Dnck  (Ile),  groupe  Sboal.  108, 

—  (Iles),  Maine 61 

Duck  (Iles),  Grand  Bianan.  2S, 

29,       30 

Dttcktrap,  baie  Penobscot. ...      r»7 
Dumplia  (Roches),  près  1*116 

Fishcr 210 

Dompby  (Rodies),  baie  Bus* 

zard! 191, 

—      (Des),  près  lesilesFox. 

Dungeness  (Maison),  près  Tlle 

Cumbeiland,  Géorgie. 

Dtttch  (De),  près  111e  Conani- 

Cttt 

—  (Caye),  Floride 385 

—  (Iles),  Maine 69 

Dyer  (Havre) ,  Maine 56,      57 

Dyer*s  Hollow  (Yallée),  cap 

Cod 156 


68 

15 
95 


120 

118 
111 


196 
69 

332 

208 
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Ea^e  (Ile),  ffiftine.  63,64,92,  95 

—  f0e),  prèsSafem.  424*4  130 

Bttporty  Passamaquoddy 47 

East  (Riîfère),  Penofowot 76 

—  (Hayre),  cap  Cod. . .  153,  154 

—  Chop  (Pointe),  Vîneyard. 

168  et  Buiv.,  193 

—  (Roches),  Ile  Fisher 210 

—  (RMère),  prèsTîew-Tort. 

253,  257 

—  (Banc),  Wew-Yorl 260 

Eastenr  (Pointe),  Hassachas- 

sets....  119  à  129,  139 
Eastern  (Bédf),  lie  Gap  Sable. 

—  Egg  (Roche),  Maine. . . . 

—  Sister    (RécH),  Nbw- 

Hampghire.  107 
Eastham  (Village),  Massachns- 

8et8.l49,  150, 136,  159 
Ealon*8  Neck  (Cap),  lie  long. 

215,  218 

EbenicodL  (Port),  Maine 91 

Eddisto  (flÉrre),  près  Charles- 
ton.. 321 

Eddy  (Ame),  Nefwelle-ficosse.  19 

Edm  (Ville),  Hount  Désert ...  59 
Edpurtown  (Port),  Ile  Vine3rard. 

174  et  snir. 

Edgemaroggan  (Canal),  Maine.  85 

Eel  (RiTÎère),  Plymonth 143 

—  Grass  (Bine),  Ile  Fisher. ...  212 

Egg  (Ile)  ,oapCod 167 

—  (Ile),  Belaware 269 

—  ÇBiam^f  Ikm-Jeney 247 

^(Boèbe),  près  le  havre 

Boiwbear 56 

EIMa  Mayo  (Monsieur) 159 

Elizabetb   (Res),  détroH  Vî- 
neyard.. .  188  etsaiv. 
-^     (Ca^),  Bbdne. .  90  à 


467 

Pages. 

Ellingwood  (Roche),  Maine.. . 

83,  89,      90 
Elly  (Boches),  près  Tlle  Fisher. 

210,    211 
Espiritn-Santo  (Baie\  golfe  du 

Mexique....    391 
Execution  (Roches),  détroit  de 

nie  Long 214 

Express  (le  Brick) 9 


Fairweather  (Ile),  lie  Long.. . 

241,  242 
Falkner  (Ile),  lie  Long ...  2 1 4,  216 
Falmonth  (Port),  cap  Cod.  167 

et  suiv. 
False  (Cap),  près  Chesapeake.    278 
False  Hook    (Banc),   New- 
York 249 

Faun  Bar,  près  Boston 137 

Favorite   (Anse),    Nouvelle- 

&osse .1,       2 

Fenwick  (He),  Maryland 275 

Fear  (Gap),  Caroline 312  à    315 

Fer  (Pointeau),  Mississipi.  420, 

,422 

Fidler  (Bécîî),  lies  Fox 69 

Fippames  (Banc),  large  du 

Maine.  .' 35 

Pire  (Ile),  fle  Long 244,  257 

Fisher  (He),  Connecticut .  209, 

213,  230 

Fishing  (Récif) ,  Maine  ...105,  1 06 
Fi^ng  Rip  (Banc),  prèsNan- 

tacket..l64  etsuiv. 
^ive  Fathoms  (danc),  près  De- 

laware...262,  265 
Pive  Fathoms  (Banc),  près  le 

cap  Fear..  314 

Fiat  Bay  ou  Visarinkum 23 

Fiat  Ncck  (Pointe),  lie  Long.  218 

1 02,    1 39 1  Flying  (Pointe),  Maine 1 06 

30. 
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FlymisKnoil  (Danger),  New- 
York 

151 

Ganges  (Ras),  Maine 

Gangway(RéciO,  Maine 

56 
66 

Flogger  (Banc) y  Delaware.. 

—       poches),  lie  Long. . 

220 

269, 

270 

Gannei(Roche),capSable.  12, 

Florida  (Cap)..  .373,  376,  382» 

384 

>5, 

16 

Floride  (Côtes  S.  et  E.).  366  à 

^     (Roche),  Grand  Manan. 

371, h  373, à 

375 

29,30, 

31 

Floride  (Déiroito  de  la).  337, 

Gaidner  (De),  ik  Long.  223  à 

369, 

370 

228, 235, 

238 

Fog  (Pointe),  Potomac 

FoUy  (He),  Haine 

287 

Gav  TAnse).  Maine* 

82 

105 

Gay  Head  (Cap),  lie  Vineyard. 

—   Gove  (Pointe),  Maine. . . . 

117 

168ct8aiy. 

Fort  Pond  (Baie),  pointe  Mon- 

Gay  (Ile),  rivière  Georges, 

tock 

227 
81 

Maine 

78 

Foster  (Pointe),  Maine 

Général  (Morne),  Géorgie 

333 

Fourcha  (Cap),  Nouv.-Ëoosse, 

Georges  (Bancs  et  Hauts-fond^. 

15  à 

19 

35  à 

43 

Foorteen  Feet  (Banc),  Dela- 

—   (Iles),  Blaine.  65,  66, 

ware 

266 

83,  87, 

88 

Fowey  (Boches),  Misatssipi.. 

415 

—     (RiTière),Maine.  77à 

79 

Fox  (Iles),  Maine 63  à 

70 

—    (Mouillage  des  lies). 

—  (Pointe),  Maine 

Frankfort  (Village),  Penobsoot. 

106 

Maine ••. . . 

87 

67 

—    (Ile  et  Roches),  Boston. 

^^  w 

Frank  (He),  Mississipi 

415 

132,  134, 

138 

Franklin  (Ile),  Maine. ...  77  à 

81 

~    (Lac),  rivière  Saint- 

Fresh  Brook  HoUow  (Vallée), 

John 

334 

cap  Cod. 

158 

(Georgetown  (Port),  Sud  du  cap 

Freshwater  (Crique),  Massa- 

Fear^  314,  316, 

319 

chussets. .  .121. 

122 

Géorsie  (Côte  de) 

336 

Friar  (Pointe),  lie  Long 

222 

Gerrish  (Ile),  Portsmouth 

139 

Frisby  (Banc),  pointe  Montock. 

223 

Gilkey  (Port),  Penobecot 

67 

Fross  (Banc),  Passamaquoddy. 

47 

Gingerbread  (Basse),  Bahama. 

352 

Fundy  (Banc).  Nouyelle-Êcosse. 

Ginger  ou  Guincho  (Cayes), 

11,12,14, 

362 

de  17  à 

35 

Gligo  (Ile),  Sud  de  Long  Island. 
Gloucester  (Port) ,  Maasachns- 

258 

G  • 

sets 116, 

122 

Goat  (De),  portd'AnnapoUs. . . 

21 

Gale(R«cil),  près  Salem.  125, 

128, 

—   (Ile).  Maine 

loi 

129 

—  (Ile),  près  Rhode-Island. 

•  ^^w 

Galeon  (Danger),  Bahamas. . . . 

362 

206, 

207 

Gammon  (Pointe),  cap  Cod. 

Godney  (Passe),  New-York. . . 

251 

169etsuiy. 

Goldsborough  (Havre),  Maine. 

« 
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6«,  67,  62 

Goose  (Roche),  lie  Ganldwell , 

Maine 78 

—  (Ile),  détroit  de  Tile 

Long 217 

Gooseberry  (Iles),  près  Salem. 

128,  130 

Grand  Gosier  (Ile),  Mississipi.  408 
Grand  Passage,  Nouv.-Écosse. 

18,  19,"  29,  33 

Graves  (Roches),  Penobscot.  06,  71 

—  (Roches),  Boston.  134  à  138 
Gray  (Roches),  Salem. .  124  à  130 
GreatDipper  (Havre),  baie 

Fundy 24 

—  Harboor  (Havre) ,  Grand 

Manan 28 

—  (Ile),  Maine 52 

—  Marsh  (Rivière),  Maine.  56 

—  Gabegne  (lie) ,  Maine ...  94 

—  (Ré),  Portsmouth..  107,  139 

—  Galf  (Ile),  Boston 137 

—  HHl  (Montagne),  cap  God. 

160,  161 

—  Boond  (Banc),  près  Nan- 

tucket.  164  et  sniv. 

—  Rip  (Banc),  près  Nan- 

tacket 164  et  sniv. 

—  Point  (Cap),  près  Nan- 

tacket 171  et  suiv. 

—  Ledge  (Récif) ,  baie  Bnz- 

zard 194 

—  Swamp  (Bois),  New- Jer- 

sey   247 

—  Shoal  (Danger),  Dela- 

ware 366 

—  Choptank  (Rivière),  Ghe- 

sapeake..      290 

^    Inlet  (Passe),  Floride...  377 
Green  (He),  Nouvelle-Ecosse. 

2, 12, 15  16 

—  (Iles),  Grand  Manan.  28,  29 
->    (Ile),  Pasaamaqnoddy.  48 
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Green  (Iles),  Penobscot.   68, 

83,  84,92,94,95....  100  . 

—  (Ile),  près  Boston.  134  à  137 
.  —    (Ue),  Géorgie 329 

—  Port  (Havre),  lie  Long.  238 
Groton  Ledge  (Pointe),  près  l'Ile 

Fisher 211 

Guincho  ou  Ginger  (Cayes), 

Bahama 362 

GulfStream  (Courant),  côte 

d'Amérique.  424  et  suiv. 

Gulliver's  Hole,  Nouv.-Écosse.  20 
Gun    Boat    (  Banc  ) ,    New- 

Hampshire 106,  107 

—    (Caye),  Bahama 360 

Gunning  (Roche),  Maine..  83,  84 

Gumet(Cap) 142  à  146 

H 

Haddock  (Roche),  Maine 92 

Hadlock  (Havre),  Maine 60 

Haley  (Anse),  groupe  Shoal ...  111 
Ualf  Tide  (Roches),  Massachus* 

sets 112 

—  (Roches),  près  Bos- 

ton      137 

Half  Way  (Roche)     —       92,     94 

—  (Roches),  près  New- 

port 208 

—  (Roches),  Massachus- 

sets. 121  à    139 

Halibut  (Pointe),  Massachus- 

seU 117,    120 

Halifax,  Nouv.-Écosse. . .  3,  8,      10 

Hamon  (le  Révérend  M.  ) 154 

Hampion  (Havre),  Massachus- 

sets 113 

—  (Rade),  Chesapeake. 

278  à    281 
Handkerchief  (Banc),  près  Bos- 
ton. 136, 163  et  suiv. 
Hardens  ou  Harding  (Roches) , 
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Ptgei. 

Masaachiusets,  132, 

U8et  suiv. 

Hardmg  (Boches),  Maine 106 

Harding'B  Hollow  (Vallée),  oap 

Cod 156 

Hardy  (Roehes),   Massaobus- 

sets 124  à  130 

Harpswell  (Canal),  Maine..  91»  92 

Harraden  (Roches),  Maine 118 

Hart  (Ue),  détroit  de  l'iJe  Long. 

220,  221 

Harwich  (District),  Blaine. ...  1 63 

—       Maine 148 

Haskill  (Roche),  Maine 92 

Haste  (Danger),  Massachussels» 

124  À  130 
Hatteras  (Cap),  Caroline.  43^ 

261,  304,  305 

Haut  (Ile  au),  Maine..  62  à  65,  70 

Havane,  Cuba 361 

Hawke  (Canal),  Floride. .  377  à  383 

Head  (Havre),  Maine. .  44,  47,  48 
Hedge  Fence  (Banc) ,  Nantuc* 

ket. .. .  165  et  suiv. 

Heirs  Gâte  (Passe),  New-York.  230 
Hen  and  Chickens  (Banc),  De- 

laware. .  274 

—  (Cayes),  Ba- 

hama. . .  359 

—  (  Cayes  ) , 

Floride.  380 

Henderson  (Ile),  Maine. . .  83,  84 

Hendrick  (Cap) ,  Biaine 91 

Henry  (Cap),Chesapeake.  276à  285 

Hern  (Hé),  Maine 81 

Herring  (Crique),  Mount  Dé- 
sert    59 

—  Gut  (Goulet),  Maine. 

82  à  84 

—  (Anse),  cap  Cod.  138, 

147  à  152 

—  (Rivière),  Sud  du  cap 

Cod 157 


Héron  (Passe  au),  Mississipî. . 
Herrod  (Pointe),  déiroiidariie 

Long 

Heolopon  ((^p),  Delaware. 

262,  267, 

Hick  (Roche),  New-Hampshire. 
Higgin  (Pointe),  Penobscot. . . 
Uigh  Head  (C^),  Penobscot.. 

—  Pines  ^écil),  Plymouth. 

144  à 
Highlands  (Terres) ,  cap  Cod. 

147, 

—  (Terrep) ,  New-York. 

Hill(Fort),  Portlaad 

Hinckley  (Pointe),  Penobscot. 
Hodgden  (Moulins),  Maine... 
Uodgkin  (Anse) ,  Massachussets. 

Hodgson  (Maison),  Maine 

Hog  (Ile),  détroU  de  File  Long. 

—  (Ile),Maine 94  à 

—  (lle)y  groupe  Shoal.  1 10, 

111, 
Hole  in  the  WaU  (Pointa),  FlOf 

ride 340  à 

Holme*s  Hole  (Port),  ile  Yi- 

neyard.  165  et  suiv., 

Hope  (Ile),  Maine 

—  (Ue),  Nouvelle-Ecosse. . . 

—  (Ue),  Newport 

Hooper  (Rai) ,  Chesapeake. . . . 

Horn  (Ile),  Missiasipi 406, 

Horse  Shoe  (Récif),  cap  Sable. 

—  (Ile),  Maine 

—  Shoe  (Banc) ,  près  Yine- 

yard.  163  et  suiv., 

—  (Récif),  près  l'ile 

Fisher 

—  (  Banc  ) ,     CJiesa- 

peake.  27Sâ28l, 

—  (Pointe  remarquable),  ile 

Long 

Hosmar  (Récif),  Penobseot. . . 
Houae  (Ile),  Meine 97  à 


407 
268 

loa 

68 
68 

146 

148 

347 
99 
68 
81 

J17 
91 

219 
99 

fis 

348 

193 
100 

3 
208 
289 
409 

1 
93 

193 

211 

303 

222 

72 
99 
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Pages. 

Ifouse  (Ha),  près  Mancheslar. .  i39 

Hue  and  Gry  (Danger) 96 

Hull  (Crique),  Moont  Désert. .  ei 

Homp  (Sables),  Newburyport .  114 

Hunnewell  (Pointe),  Haine. . ,  89 
Hant  (Pointe),  détroit  de  Tlle 

Long 220 

Uiantington  (Baie),  détroit  de 

nie  Long 221 

Hussey  (Détroit),  Maine.  93  à  96 
Hyannaa  (Port),  cap  Ckxl.  1 66  et  sniv. 

I 

Indiaa  (Baie),  Maine....  54,  &5 

—  (Banc  de  la  rivièie), 

Maryland 174 

—  (Caye),  Floride. 372 

louer  DogFish  (Récif),  lies  Fox.  69 
IpswicJi  (Baie)^  Massachuseeta. 

111,  116,  117, 139,  140 

Isaac  Bull  (le  Capitaine) Se 

—  (Caye  Grand),  Babama. .  358 

—  (Caye  Petit),  Babama. . .  358 


Jack  Kaili  (Banc), Maiqe.  83, 

89,  90 

Jackson  (Bécif),  P«tit  Maiian. .  60 
JaiBaica(  Pointe),  New-Hamp- 

abÎM iM 

Jaqnish  (Danger),  Maine 92 

Jaseur  ^vire  le) 34 

Jebegoe  (Havre),  Nonv.'Êoosse.  1 5 
—     (Gap)  y  Nottv.-ÊcaMe . 

15,  16 

Jelfrey  (Bancs),  an  large  du 

Maine 35,  103 

JelUson  (Port),  Penobscot. ...  67 

Jewill  (Ile),  Maine 95 

Joe  Flogger  (Banc),  Delaware. .  269 

John  (Ile  S.),  Nouv.-Ëcosse. . .  14 


Pages. 

John  (Baie),  Maine 79»  SI 

—    (Ue),  Maine 79,  80 

"-    (Bivièi»S.),Géangle.333,  334 

Jobn  (Port),  baie  Fuody.  21, 

ai,  24,  33,  84 

Joiner  (Banc),  près  Port-Royal.  324 

Jolie 3 

Jone  (flavre),  Maine ss 

Jonrdan,  lie  Nash 55 

Judith  (Pointe),  Rbode-Ialand. 

172,  204 

Juniper  (Pointe),  Salem l^e 


K 


Kedge  (Raz) ,  Chesapeake 966 

Kelley  (Maison  du  café) 53 

Kennebeak  (Rivière),   Maine. 

82,  89  à  92 

KeBnebeck(Riv.Little),  Maine.  52 
Kennebouk  (Rivière),  Maine. 

104  à  106 

Kent  (Iks),  Grand  Manan^  38  à  31 

—    (116)»  Chesapeake 291 

Kettle  (Oe),  Massaohuaseta. ...  121 
Kitt  (Roches),  New-Uampsbire. 

10?  à  lûft 


Laddle  (Ile),  Maine fiSi     Ss 

LaHave  (Cap),  Nonv^-Écoise. . .        3 
Lambert  (Anse),  détroit  Vi» 

neyard.. ..«.  192,  193 
Largo  (Caye) ,  Floride. . .  339,  371 
Lawford  (Passe),  Cbarlaaton . .    320 

Lawrence  (Golfe  S.) 

Lazaretto  (Pointe),  près  Balti- 
more  '. .. 

Lepreau  (Pointe),  baie  Fundy . 

23,  25,       44 

Lbommedieu  (Banc),  Sud  du 

capCod.l7ietsuiv. 


0. 


294 
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Ubby(fles), 
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).  31,49,51, 

53,       54 

Liberty  (Pointe),  ile  Gampo- 

BeUo 46 

Limb's  limb  (Ilot),  Nouvelle- 

Éooeae 13 

Lime  (liée),  Maine 85 

Lion  (Point  remarquable),  dé- 
troit de  nie  Long. ...    222 
Liltie  Dipper  (  Havre  ) ,  baie 

—  Fundy 24 

--    River  (Havre),  Maine. 

31,32,49,  50 

—  Mark  (Ile),  Maine..  91,  192 

—  Galf  (ile),  Boston 137 

—  Round  (Banc),  près  Nan- 

tucket 164  et  suiv. 

—  Gull(Ile),prêsrileLong.    213 

—  Swamp  (  Bois)  ,  New- 

Jersey 247 

—  £gg  (Havre),  S.  de  New- 

York 263 

^    Gull  (Banc),  Maryland. 

274,     275 

—  River  (Rivière),  près  cap 

Fear... 315 

Liverpool  (Phare  de),  Nouvelle- 
Ecosse 3 

Uoyd  (Havre),  détroit  de  l'ile 

Long 221 

Lloyd's  Neck  (Pointe),  détroit 

derileLong 219 

Lobos  on  Wolf  (Gayes),  Baba- 
mas  362 

Lobster  (  Roches  ) ,  Massachus- 

sets 118,    127 

Lockwood  (Monsieur)  —  U  à     24 
Londener  (Roche),  Massachus- 

sets...  119,  120,    139 
Lone  (Roches),  baie  Buzzard. .     198 
Long  (lie),  Nouv.-Écosse. .  18,      19 
—    (Ile  et  Baie),  Grand  Ma- 

nan... 27,  28,     30 


Long  (Rédf  ) ,  récif  de  Grand 

Manan 3i 

—  (Ile),  Jersey 43 

—  (Ile),  Maine 60,  62 

^   Reaeh  (Passe),  Penobfioot.  es 
^   (Ile),  Penobeoot  65  à  67, 

72  à       77 

—  Cove(An8e),  Penobsoot.      76 

—  (Ile),  Boston 132  à    13S 

—  (Pointe),  cap  Cod.  138, 

146,    147 

—  Ledge  (Récif),  pointe  Ce- 

dar 142 

--.    Fiat  (Basse),  Vineyard..     175 

—  (Ile  et  son  Détroit),  New- 

York.   213  et  suiv., 

221  et  suiv.,  243,  244 ,    257 

—  Sand  (Banc) ,  détroit  de 

l'ileLong 214 

—  (Pointe) ,  détroit  de  Tile 

Long 218 

—  Island  (Raz  de),  détroit  de 

l'Ile  Long. .   226,  229,     235 

—  Beaoh  (Plage) ,  détroit  de 

rUeLong 238 

—  Branch    (Gdte),  New- 

York 258,    259 

^    (Baie),.SndducapFear. 

314,     315 

^    (Caye),  Floride 372 

Looe  (Caye),  Flwide 385 

Lookout  (Pointe),  Chesapeake . 

286  à    288 
Lord*s  Channel  (Passe),  port 

Stonington 210 

Loundoner  ouLounging,  grou- 

peShoal 110 

Lovel  (Ile),  près  Boston . .  1 32 ,    137 
Lower  Middle  (Banc),  près  Bos- 
ton   134,135,     137 

Lurcher  (Banc),  Nouv.-Éoosse. 

16,      17 
Ly  nn  Haven  (Baie),Gbesapeake. 
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Mac-Gown  (Poi nte),  Maine. ...      80 

Maœ  (Baie),  baie  Fûndy 24 

Mac-Farling  (Pointe),  Maine . .      80 
Maehiaa  (Baie),  Maine.  32, 49, 

60,      53 
Mackenâe  (Pointe),  Penobecot.      68 

Mackerel  (Anbe),  Maine 02 

Maekerel  (Anse),  Rhode-Island,    205 
Magagadawe  (Rivière),    baie 

Fundy 251 

Mahon  (Phare),  près  le  Dela- 

ware 270 

Mabone    (Baie),    Nouvelle- 

Ëcoeae /.      lo 

Main«(^annel  (Passe) ,  New- 
York  256 

Malebarre  (Cap),  Massachus- 
sets.  152,  158,  160, 

161,     162 

Man  of  War  (Roeho),  prà 

Annapolis.  20,      33 

Man  (Roche  Old),  Maine 87 

Alanan  (Iles  Grand  et  Petit) , 
Noavelle-Écosse.  U, 

17,de26à33,44,45,  50 
Manchester    (  Port  ) ,    Massa- 

cbussets. 127 

Bianheigen  (lie),  Maine.  De 

05  à 88 

Mangrove  (Hes  et  Bancs),  Flo- 
ride      369 

Manomet  (Haute-Terre) ,  Massa- 

cbusseU.  143  ,  146,  150 
Maible  (Ile),  Passamaquoddy. .  47 
Marblc   Head   ((^p),  Massa- 

chossets 124  à    129 

Mareus  Uoôk  (Barre),  près 

Delaware 272 

Mark  (Ile),  Penobscot 66 

Mark  (Iles),  Maine 91 ,      95 

Marquesc  (Gaye),  Floride. ....    368 
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Marsh  (lie),  golfe  da  Mexique.  422 
Marsh    (  Baie    et   Rivière  ) , 

Penobscot —  67,  68,  77 
Marshall  (Pointe),  Maine,  81, 

83,  84 

MarshAeld,  près  Plymouth.  143 
Marihas  Vineyard (Ile).  174  et  suiv. 
Martin*s  Industry  (Banc),  près 

Port-Royal...  323  à  327 
Mary  (  Cap   S.  ) ,  Nouvelle- 
Ecosse 16  â  19,  33 

Mary  (Baie  S.),    id.    18,  33,  34 

Mary  (Récif  S.) ,  Grand  Manan.  3 1 

Mary  (Port  S.),  Géorgie 332 

Mary  (Rivière  S.),  Potomac. . .  301 
Maspeot  (Pointe),  port  Saint- 
John... 21,  22 

Massachussets  (Baie) 119 

Matapoiâett     (  Port  )  ,    baie 

Buzzard 203 

Matecumbe  (Cayes),  Floride. 

372  à  380 

Matînicos  (lie),  Maine. . .  .62  à  64 

Matomkin  (Port),  Maryland.  275 
Biay  (Cap),  rivière  Delaware. 

260,  262,     266 

Mayne  (M.  de) 363 

M*c  Criés  (Banc),  près  la  Dela- 
ware      26S 

M'oobb  (Ile),  Maine 79 

Mecklenburg  (Baie),  Nouvelle- 
Ecosse 10 

Meogèncs  (lie) 21,     22 

Menemshabite   (  Baie  ) ,    Vi- 
neyard  187,    192 

Mermantao  (Rivière),  golfe  du 

Mexique — 422,    423 
Merrimack   (Rivière),   Massa- 
chussets.... 111,    113 
Michael  (  Cayes  ),  Mississipi . .    406 
Micomic  (Récif),    près   Vi- 
neyard     183 

Middie  Ground  (Banc),  lie  de 


474 
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Page». 

Sabler b 

Middle  Ground  (Banc),  près  Vi- 

nvfàrû,  165, 167, 188,     193 

Middle  Ledge  (Récil),  baie  Biu- 

zard...l9l  etsuiv. 

Uiddle  Oomp^écif),  près  l'ilo 

Fiflher 213 

Middle  Giound  (Banc),  détroit 

de  l'Ile  LoDg. 217 

Middle  Ground  ou  Cerberus 

(Banc),  près  Blontock.    225 

Middle  Ground  (Banc),  Cheea* 

peake.  282,  264    303 

Middle  Ground  (Banc),  Pensa* 

cola 406 

MiddleRaceouValiant  (Boche), 

raz  de  nie  Long.  229  à    231 

Milk  (lie),  MassachuBsets 119 

Mill  (Crique),  Penobscot 66 

Mines  (  Bassin   des  )  ,    baie 

Fundy 34 

Mioot  (Roche),  Massacbussets. 

132,     U9 

Biiaary  (Ilet  et  Récif),  Massa- 
cbussets  123  à    130 

Miahom  (Pointe),baie  Buzzard. 

191  à    196 

Mississipi  (Fleuve) 410  et  suir. 

Mistake  (Ile),  Maine 49  à    53 

Mitchel  (Moulin),  Penobscot*. .      66 

Mitmick  (Ile),  Maine 66 

Mobile  (Baie),  golfe  duMexi- 

iiue 403  à    450 

Mobjack  (Baie),  Chesapeake.    283 

Monomof  (Pointe),  eap  Cod. 

163,  leeet&uiv. 

Monroe  (Brick) 170 

Montock(Pointe),UeLong.  222 

à  224,  234,  257  à    260 
Montock  (fêaaab  pointé),  lie 

Long 226 

Mooie   Cceek,    baws    Great 

Dipper. 24 


Pagci. 

Moose  (Ile),  Pasaimaqaoddy. 

47,  48 
Bloose  a  Beck  (Gap  et  Canal). 

49  à  54 

Morse  (Pointe),  PenobKot —  71 

Morris  (He),  près  Cbatbam... .  161 
Morris  (Anse),  détroit  de  Pile 

Long 241 

Morris  (De),  près  Cbarleslon . .  321 

Moselle  (Basse),  Bahamas. . . .  359 

Mosquito  (Hayre),  Floride.  334,  •)3S 
Moaquito  (Ile),  Maine.  .65,  66, 

83,  66 
Bioskeeket  (C^al),  Vineyard. 

169  et  SÛT. 

Moulton  (Récif),  Maine  —  50,  57 

Mount  Désert  (Roehe),  Maine . .  56 
Mount  Désert  (Ile),  Maine.  De 

49  a  66 

Mouse  (Ile),  Maine 89 

Mttcarras  (Bancs),  Bahamas. .  362 
Mttd  (Iles) ,  Nottvelle-Êcosse. 

12  à  14,  17,  33 

Mttd  Hole  (Trou),  New-T<«i. . .  246 

Mud  Fiat  (Basse),  New-York.  25a 

Murr(Réci£B),  Grand  Manan»..  31 
Bluscle  BankXRécil),  Plynouth. 

Muscle  Ridges(ChenaI),Penob8- 

oot 73à  75 

Muscle  (Banc),  baie  Quoddy. . .  46 
Musquash  (Cap),  baie  Fundy. 

23,  24 

N 

Nagus  Head  (Gap),  Massacbus- 
sets   130 

Nahant  (Roche)          —  138 

Nantasket  (Rade),  près  Boston .  1 32 
(totucket  (Ile),Ma8sachus8ets, 

160,  163  etsuiv. 
Nantucket  (Bancs)     — 

177etittiT. 


DËSNQ&iS 

Pages. 

Napier  (le Capitaine) 34 

Narragansett  (Baie),  Bbod&*' 

Islaiid ^6 

Nash  (He),  Maine 49,  54,  55 

Nashawena  (Ile),  baie  Buzzard. 

194  à  196 

Naso  (Rade),  MississipL  408,  412 
Nansett  (Havre),  MassachusseU. 

1&8  à  162 

Navy  (Ile),  port  Saint-Andrew.  26 
Necunkef  Cliff  (Falaise),  Yi. 

neyard 192,  193 

Ned  (Pointe),baie  Bozzard.  202,  203 

Neddock  (Cap),  Maine. . . .  104,  14)9 

N^roCCap) 3 

—  baie  Fandy. 23 

—  (Ile),  Penobscot. ...  66,  71 

—  —  Maine 103 

Neatral  (Ile),  Passamaquoddy.  47 
Neversink  (Hantes  terres  de), 

près  New-York.  247, 

243,  254 
New  Bedford,  baie  Bnzzard. 

194  à  196 

New-Bninswick 11,  26 

Newbaryport,  Massachussets. 

109à  117 
NewcasOe  (Port),  près  Ports- 

moulh 140 

Newcastle  (Port),  Delaware. . .  252 
Newcomb   (tirange)  ,    piès 

Boston 134 

Newcomb's  Hcdlow   (Vallée), 

capGod.  157 

New-FoiindUnd(Ten»'Neaf«),  6 

New  Harbor  (Récifs)»  Maina. . .  79 
New  Havea  (Port),  détroit  de 

rUa  Long.  240  et  guiv. 
New  Inlet  (Havre),,  an  Sud  de 

la  Cbesapeake 304 

New  London  (Port),  Connecti- 

CUt.  213,  229  à  237 

New  Meadow  (Rivière),  Maine. 


D&  UEUX. 
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Paget. 

90,  93 
New  Point  Comfort  (Pointe), 

Cbetapeaàe.27a,  3A1 
Newport  (Port),  Rhode-Island. 

203  à  208 

Néw-York  (Port).  244  et  niiv*,  337 

Nick's  Mate,  près  Boaton 134 

N.  O.  (Récif),  Ue  Brier 18 

NobsquiB  (pointe),  Sud  do.  cap 

Cod 167,  168 

Noddle  (lies),  Penc^Mcot...  .72,  73 

Noddy(not),  NouveUe^ooese.  13 
Norfolk  (Port),  Cheiapeake. 

278,     381 

Nonnan's  Laad  (He),  près  Vi- 

asyard.  183,  187  et  suir. 
—     Woe  (Rdebe),  Httsa- 

ebuBset»...  120  à  122 
Northpovt  (Dlatriet  de),  Maine.  67 
Noarth-Eaat  (Récifis),  Penobscot.  7 1 
North  Ghaanel  (Paase),  Cbar* 

letton 321 

—  Bddiato  (Havre),  Caroline 

Sud 322 

—  Inlet  (Havre),  près  tap 

Feat. 315 

—  Ledet  (Béeil),  baio  Btaxp 

zard. 198 

—  (Pointe),    près  BalU- 

more • 294 

•*-    (Roehes),   Sfaasachus" 

sets tl2 

—  (fie)  —  315 
-^     fleala  oa  Mud  (Hes), 

NbaveUe-fieoflBe 13 

Norton  (Pointe),  détnut  de 

rileLong 222 

Norton'a  Ledga  (Réotf) ,  Vi- 

neyard 177 

NouveUo^Ceoise  (Bancs,  Côteet 

Vente  de  la).  1  à  35 
Nyer  (Récif),  baie  Bnzaard. ...    203 


^^6 
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Oftk  ou  Devil  (Cap),  Passama* 

quoddy 47 

-—  (Pointe),  Penobscot 68 

—  (Ue),  Sud  de  Tile  Long. . .    268 
-*     —  voisinage    du    cap 

Pear 312 

Odiorne  (Pointe),  New-Hampa- 

hire 107 

Odom  (Récif),  Penobscot 67 

Ogecheeou  Ossabaw  (Rivière), 

Géorgie 329 

Oil  Spot  (Basse),  près  New- 
York 248 

Old   Channel  Way  (Passe), 

près  Nantucket 173 

--  Gilly,  Maine 83,      84 

—  Qock  (Roche),  baie  Bus* 

zard 101 

—  Eph  (Banc),  prèsDela- 

ware 266 

—  Field  (Pointe),  détroit  de 

nie  Long 214 

—  Field  (Roches),  port  du 

cap  Ann 122 

—  Fort  (Pointe),  Penobscot. 

67,71,72,76,       77 

—  Kiln(Rade)  Delaware...    268 
*-  Man  (Banc),  Sud  de  Nan- 
tucket. ...  182  et  soiv. 

—  Bian  (Roche),  Maine.  66,      87 

—  Point  Gomfort  (Pointe), 

Ghesapeake.    280 
^  Prince  (Brisant),  Maine.     105 

—  Proprietor    (  Danger  )  , 

Grand Manan...  29  à     32 

—  Silas  (Roche),  détroit  de 

l'ileLong 227 

—  Stage  (Port),  Sud  du  cap 

God ISSetsttiv. 

-*  Town  (Basses),  près  Hol- 

me's  Uole 168 


Pagct. 

Old  York.  Maine 109 

—  Woman.  (Roche)....  66,  87 
Oposeom  (Récif),  NooveUe- 

Êoosse 15 

Orange  (Gayes),  Bahamas.  351, 

352,  361 
Orbit  (le  Navire).  36, 42, 178  et 

suiv.,  349,  364 
Orléans  (Village),  Massaohos- 

sets 150,  159,  160 

Orphan  (lie),  Penobscot. .  76,  77 
Ossabaw  ou  Ogechee  (Rivière), 

Géorgie.  329 

Qlter(Ue),  Maine 78 

—  (Roche),  Penobscot,  72,  78 
Oater  Bar  (Basse),  près  Char* 

lésion 162 

Outer  £;gg   (Ile) ,  baie  Buz- 

zard 192 

Overall  (Passe),  Charleston ...  321 

Overfall  (Note  sur  ce  mot). ...  12 
Oyster  (Baie),  détroit  de  l'Ile 

Long 219 

—  Pond  (Pointe)      —  239 

Owen  (le  Gapitaine) 35,  58 

Owrs  Head  (Gap),  Maine.  65  à 

75,  84,  85 


Packet  (Roche),  baie  Buuard.  198 
Palmer  (Ile  et  Goulet)  —  194 
Pamet  (Rivière),  Sud  du  cap 

God 156 

—    HoUow  (Vallée),  Sud  du 

cap  God 156,    157 

Paris  (les  Longit.  ramenées  à) 
Parish  (Havre),  Massachussets.    122 

Parson  (Ile),  Maine 62 

Partridge  (lie),  Brunswick.  2  i 

à  23,      29 
Passage  (Grand  et  Petit),  Nou- 

velle-Éoosse. . . .  18  à     33 
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PaBsamaquoddy  (Baie),  Maine. 

21  à     51 
Patapsco    ou    de    Baltimore 

(Rivière) 392  et  suiv. 

Patuxent(Riviëre),  Chesapeake. 

290,     191 
—     (Village),  prèa  New- 
port 209 

Payne  (Ile),  port-étang,  Bruns- 
wick       2& 

Pea  Patch  (Passe),  Delaware. 

271,     272 

Peach*8  Point  (Plage),  Massa- 

chussets.  124,    129 
Pearcès  (Hollow),  yallce  près 

capGod 157 

Peeked  Hill  (Colline),  près  cap 

Cod 153,     154 

Penobscot  (Baie  et  Rivière)  , 

Maine 64  à      78 

Penmequid  (Pointe  et  Havre), 

Maine 77  à     80 

Pensacola  (Baie  de) 399  à«  402 

Perkin  (Iles  et  Basses),  Maine. 

89,      90 
Peut  Manan  ou  Titmanan  (Ile 

etRécifii.) 49  a      58 

Petit-Bois  (Ile) ,  Mississipi. . .     405 
Pettick  (Ile),  près  Boston.  137,    1 38 

Philadelphie  (Delaware) 272 

Philipp  (Roches),  New-Hamp- 

shîre 107,    109 

Picard  (Pointe),  Penobscot ...      68 
Pig  (Roches),  Massachussets. .     138 
Pigeon  Httll  (Montagne),  Mas- 
sachussets.   110 
Pilckering  (Fort),  havre  Sar 

lem...  123  à    125 
Pilgrim  (  Récif  ) ,   près   IMle 

Baker 129 

Pine  (Banc  des  lies),  Floride. .    369 
Pleasant  (Rivière),  Maine.  50, 
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66 


Pleasant  (Baie) ,  Massachus- 
sets  159,    163 

Plumb  (Ile)  — 

111  à    113 

—  Cove  (Rochers)      —        118 

—  (Vallée),  Sud  du  cap 

Cod 158 

—  (He),  détroit  de  Tlle 

Long.  216,  231  à    239 
Plymouth  (Port),  Massachu8« 

sets...  143  à  146 
Pocasin  (Rivière),  Chesapeake.  303 
Pochct  Ôlo),  près    Chatham, 

Chesapeake 160 

Pock  Logan  (Baie),  baie  Mace.      24 
Pocomo   ou  Squam    (Haute 

terre),  Nantucket.    174 
Poge  (Cap),  ile  Vineyard.  165 

et  sniv.,    193 
Point  Rip  (Banc),  Nantucket. 

165etsuiv.,    173 
Pollock    Rip  (  Banc  ) ,  Nan- 
tucket. 163et8ttiv. 

Pond  (lie),  Maine 89 

Pontchartrain  (Lac),    Bfissis- 

sipi.    407 

Poole  (Ile),  Chesapeake 298 

Pope's  Head  (Roche),  Massa- 
chussets. 128  à    130 
Poplar  (lie),  Chesapeake.  290,    291 
Porcupine  (Ile),  près  Mount 

Désert 61 

Porpoise  (le  Navire) 42 

—  (Cap),  Maine. .  ;  103à  105 
Portland  (Port),  Maine. . .  90  à  1 04 
Portamouth  (Port),New-Hamp- 

shire,  lOoà  117,    140 
Port-Royal  (Havre),  Caroline. 

321  à    327 

Pot  (Roche),  cap  Split 55 

Potanumaqunt  (Plage),  Bfassa- 

chussets.    159 
Potatoe  (lie),  Maine 85 
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Potomac  (RivîèM),  Ghesapeake. 

288,  300,    301 
PoU  Head  (Montagnes),  baie 

Machias.      61 

Potier  (Récif),  lie  Pvriter 211 

Prim    '(  Pointe  ),     Noinrelle- 

fioosse 20 

Prince  (Bue),  pAa  New-Yoïl. 

254,     255 

Prospect  ^aifré)'. 56à     Se 

—  «-»       Penobscot.      76 

Providence  (Port),  près  New- 
port.  207,    20S 

—  (Canal  delà),  Baba- 

^      mas.  345,    357 

—  (Ho  docrtenBe  de  la), 

Floride 374 

Provinoetown  (Port),  capGod. 

138, 146à  154 
Pubnioo   (Hayre),   Nonvelld- 

Écosse.  14,  15 

Pudding  (Pointe),  près  Boston.  tSC 

Pttlpit  (Roche),  Maine 54 

Pnmpkin.              —  82 
PaneoaPonegU68B(lle),  baie 

Buzzard.  191,  196 
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Qnlok's  Hole  (Canal),  baie  Bni* 

xard.  187, 19a,    I9ft 

—  Rock  (RéoiO,  près  New- 

Haven....    240 
Qnoddy  (Cap),  baie  Panama- 

qnoddy.  27,  31,  45  à      6ù 

—  (Baie  du  cap)      — 

44,      45 

R 

Race  Horse  (Banc),  Nonvetle- 

Êcosse ....       3 

—  (Pointe),  près  cap  Cod. 

138  à     155 


Raooon  (Pointe  et  Bancs),  Mis- 

sissipi 420 

Ram  (Ile),  baie  Indian, Maine. 

54, 55,      98 
~    Horn    (Roche)  ,  Bfassa- 

chofisets.  127 
Ramsbead  (Barre),  Boston.  134,  135 
Rans  (Haut-fond),  récifs  Grand 

Maoan.  29,      30 
Rappabannock  (Rivière),  Che- 

sapeake.  285 
Ralfle  Snake  (Banc),  près 

Charleston. 
Red  Head  (Cap),  Grand  Manan.      29 
Reedy  (Port),  Delaware. .  270,    273 
Rehoboth  (Baie),  Maryland. . .    275 
Rhode  (Ile  et  Port) ...    202  et  suiv. 

Rich  (Pointe),  Maine 86 

—  (Grange)  —  86 

Richmond  (Oc)  -^ 

96,      104 

Richard  Sears  (M.) 161 

Riding  (Roches),  Bahamas. . . .    352 
Rising  States  (RéciO#   Blassa- 

chussets.  124 
Roaring  Bull  (Haut -fond), 

Grand  Manan.,299  30 
Roaring  Bull  (Récif),  Maine..  66 
—  près  Boston....  137 
Robbins  (Récif) ,  New-Tork. . .  252 
Roberston  (Ile),  Maine. ...  62,  63 
Robinstown ,  baie   Passama* 

quoddy 47 

Rock  (Caye),  Bahamas 353 

Rockaway   (Passe),  près  New- 
York 244 

Rocky  (Pointe),  lleÂbaco,  Ba- 

bamas 344 

—    Point  (lie),  port  Saint- 
John...  21,      22 
Rodriguez  (Caye),  Floride.  37  2,    379 
Rogue  (lie),  canal  Moose  a 

Beck 53 


I 


Roman  (Cap  et  Bancs),  Caro- 
line.... 316  à  318 
Romano  (Cap),  Floride.  388,  392 
Romer  (Basse),  Néw-Tork ....  249 

Rosarie  (Cap),  Penobscot «5 

Rosier  (Cap),  Ile  au  Haat 64 

Round  (lie),  baie  Machias. ...  52 
—     (Roche),  port  du  cap 

Ann 122 

Rye  (Port),  Vassachussets 110 
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Sabine    (Rivière),  golfe    an 

Mexique.  422,    423 
Siible(Cap),  Nouyéll&4Sco8se.  1 

à  3, 12,  13,  17,  32,      33 

—  (Hé  de)  — 

de  3  a      li 

—  (Cap),  golfe  du  Mexi- 

que     392 

Saco  (Rivière),  Maine 103,    1 04 

Saddle  Baek  (Roche),  Maine. 

62  à       64 

Salem  (Port),  Vassachussets. 

123  à     129 
Sait  House  (Plage),  près  Ply- 

mouth..    143 
—  Key  (Banc),    Babamas. 

352,    360 
Saint-Andrew  (Baie),  golfe  du 

Mexique.  ...    398 
Saint-Blas  (Cap),  golfe  du  Mexi- 
que.... 389,    410 
SaintCarlos  oaChartott6(Baie). 

391,    392 
Sain^Georgp  (Ile  et  Détroit), 

golfe  du  Mexi- 
que. 389,  395  à    397 
SainMielena  (Détroit),  Caro- 
line. .     325 
Saint-Jean  (Bayau),  lac  Pont- 

chartrain 407 


Saint^Joseph  (Baie),  golfe  du 

Mexique. .  397,    398 
Saint-Louis  (Baie),  golfe  du 

Mexiqne 405 

Saint-Mark  (Rivière),  Apalacfae. 

390,  394,     395 
SaintRosa  (Baie),   golfe  du 

Mexique.  398,    399 
Salisbury  (Plage  et  Pdnte) , 
Ma88aehu98ét8.1l3 

à    U5 
Sambro  (Phare),  Nouvelle- 

ËCOSK. 3 

Sand  (Caye),  Floride 339 

—    (Caye),  Floride. .. .  369,    375 
Sandy  (Anse),  Nouvelle-Écosse,      19 
—    (Baie),  Maasachussets. 

118  à    120 
Sand  jr^ill  (Montagne),  près  du 

cap  Gurnet 144 

Sandy-Hook  (Pointe  et  Récif), 
Wew-York.  248, 

25S,  260,     261 

—         (Passe  et  Baie), 

New-York.261  à    255 
Sandy-Neck  (Pointe),  Maasa- 
chussets      151 

Sandy.Point  (Pointe),  Nan- 

tacket.  165  et  suiv. 
Sandy  (Pointe),  Penobscot. ...  67 
Sand  (Pointe),  détroit  de  File 

Long 215,    219 

Sandwich  (Port),  Massachus- 

sets 139 

Sandwich  (Havre),  Massachus- 

sets. 151 

Sanibel  (Ile),  Floride. . . .  388,    392 
Sankaty  (Cap),  Nantucket.  164  et 

suiv. 
Santaren  (Canal),  Bahama ....  356 
Sautée  (Rivière),  près  du  cap 

Roman 317,    318 

Santo*Domingo  (Caye),  Baha- 
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mat 348 

Satan  (Roche),  ManachusseU. 

123,     126 

Satilla  (Rivière),  Géorgie 332 

Saubo  (Récii),  Massachossets. 

123  à    129 
Sauoder  (Pointe  et  Pane),  ca- 
nal Hawke.  .  378,    379 
Sansett  (Havre),  Massachusseta.    151 
Savannah  (Rivière),  Caroline. 

326  à    328 
Saybrock  (Port),  détroit  de  l'Ile 

Long 237 

Science  (Navire) 36 

Scilly  (Récif),  Maine. 66 

Scituate  (Havre),  Massacfaus- 

seto 140à    142 

Seoodic  on  Sainte-Croix  (Ri- 
vière). 25,  43,  47,      48 
Scuttock  (Pointe  et  Ile),  Maine. 

57  à     62 
Seal  (ne8),Nouvello-Ëoos8e.  12, 

17  à      33 
~  fAnae),  Grand  Manan...      29 

—  (Iles),  Maine 63,      64 

—  ou  Sail  (Havre).  Penoba* 

coL...  66,71,  74 

^  (He),  MassachuMets 112 

Searl  (Roches),  près  l'Ile  Baker.  1 30 
Seaoonnet  (Roches),  près    la 

baie  Buzzard. . . .  197 
Seconsetoa'Sia8conset(Pointe), 

Massachussets.  lôsetsuiv. 
Sedgwick  (Pointe),  Penobscot. 

64,  65 

Segnine  (Ile),  Maine.  65, 78  à  97 

—     (Bancs),  Maine 83 

Senbury  (Port),  Géorgie 329 

Sevem  (Rivière),  Chesapeake.  283 
Shabby  (Ile),  baie   Indian, 

Maine 54 

Shag  (Havre),  Nouvelle-Ecosse. 

2,  15| 


Pages. 

Shagawanock  (RéciO»  près  la 

pointe    Mon* 

toek 224 

Shaw(M.) 159 

Sheep  (Cayes),  Babama. 348 

Sbeepscut  (Rivière),  Maine.  91 ,      92 
Shelbnme   (Port),  Nouvelle- 

Éoosse 3 

Sherry  (Basses),  Bdaware. ...    272 

Ship-Channel  (Passe),  rivière 

Baltimore...    296 
—  (Passe),   Char- 

leston.  .....    320 

Ship (Danger), Maine....  62,      86 

Ship  (Il6),Mississipi.406, 409,    419 
Shirley  (Passe),  Boston . .  1 32,    1 36 
Shoal  (Iles),  Massachussets. 

103,  108,  109,  115,     140 
Silver-Spring  (Havre) ,  Massa- 

chnssets.....    150 

Simons  (Port  Saint-),  Géorgie.    33 1 
Sinking  (Récif),  baie  Buzcard.    203 
Sisibon  (Rivière),  Nouvelle- 
Ecosse 19 

Sisters  (Dots),  Chesapeake 291 

Skifr(Iles),  0.  de  Nantucket. 

169,  177,    185 
Small-Point  (Cap),  Maine.  82, 

90  à     93 
Smith  (Ile),  entrée  de  la  Chesa- 
peake   276,    277 

—  (Quai    d'Ebenicook ) , 

Maine 91 

—  (He),  une  des  lies  Green, 

Maine 94 

—  (Pointe),  Potomac  286, 

287,    300 
Snow-Drift  (Banc),  près  Nan- 
tucket      174 

SnowVHollow  (Vallée) ,  Sud 

ducapCod.    157 
Snow-Rock  (Récif),  baie  Buz- 
zard     203 
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Snug  (Griqae),  Maine 48 

Soames^and  (Golfs),  Mount 

Désert ....      âO 
Sod  (Passe),  havre  Utile  Egg. 

263,     364 

Soldier    (Récif),    Nouvelk- 

Éoosse 13,      16 

Sombrero  (Caye),  Floride.  375,    376 
Soqaash  (Caye),  Maasaehassets. 

143  à    145 
Sound  (Pointe),  Floride. .  377,    378 
Soath-Channel  (Passe),  Port- 
Royal 324 

Sontb-Eddisto  (Havre),  Caro- 
line     332 

Sontb-West  (Cap),  Grand  Ma- 

nan 37 

South-West  (Cap),   golfe  du 

Mexique..  390,    396 
Sow  and  Pigs (Récif),  détroit 

Vineyard.  187,    191 
Sowell  (Pointe),  Chesapeake. .    279 

Spectacle  (Ile),  Roston 1 34 

Spli  l  (Roche),  havre  Musquash.      23 

—    (Gap),  Maine 64  à      66 

Spring  (Pointe),  Maine. . .  97,      99 
Spruoe  (Anse),  New^-Hamp* 

shire 108 

Spniee(Cap),  Penobsoot..  67,      76 
Spruee  (lie),  près  Campo-Rello, 

Bfaitte 46,     47 

Squam  (Ile),  Nantucket 182 

—     (Havre),  Sud  do  New- 

Tork 369 

-.      (Riviwe) 122 

Square  (Roche),  groupe  Shoal.    f  1 0 
Squash^Meadow  (Ranc),   près 

Nantucket. 
165  etsuiv. 
Sqnaw  (Pointe),  Penobsoot. . .      67 
Sqoibnoket  (Pointe),  i|e  Yi« 

neyard 190 

Sqnirrel  (lie),  Maine «7,      R8 
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Stage  (Havre),  Sud  du  cap  (kid. 

166  et  suîv. 

Stage  (Ile),  Maine 103 

Stanford  (Récif),  Maine...  97,      99 
Star  (île),  groupe  Shoal.  103, 

109,  110,  111,    116 

Staten  (lie),  Nêw-York 263 

Steilman  (Roche),  New-Hamp- 

shire 108 

Stepping-Stones  (Danger),  dé- 

troitdel'lle 

Long 220 

Stewarts*Rend  (Anse),  près  Chih 

tham...  160,    162 

Slirrup  (Caye),  Rahamas 348 

Stone  (lie),  Maine 52 

Stone-Horse  (Ranc) ,  près  Yi« 

neyard..  168  etsuiv. 
Stonington  (Réeif),Connecticut. 

209  et  soiv. 
Stono-Inlet  (Havre),  près  de 

Gharleston 322 

Stouts-Greek  (Anse),   Massa* 

chussets.  153,    164 
Stratford  (Pointe),  détroit  de 

nie  Long...  216,    237 
Strawberry-Hill  (Montagne), 

Roston....     134 
Streightsnumth  (Ile),  Massa- 

chussets. 
118  à    120 
Strong(Ile),port  Chatbam,Ma8- 

sachussets 169 

Sluart  (Ile),  Maine 72 

Stnbb  (Pmnte),  lie  Fox 80 

Suocess  (Roches),  détroit  de 

rileUng 220 

Sugar*Loav68  (Roche),  lie  Fox. 

69,      89 
Superb  (Récif),  baie  Gardner. .    212 
Susquebannah  (Rivière) ,  Che- 
sapeake      297 

Sutton  (lie),  Maine 68  à     61 

5i 


Mt 
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Swallovstail    (  Pnsqn'lto  ) , 

Grand  Manao . 

57,      M 
Swash-Channel  (Passe),  rivière 

de  Baltimo- 
re. ...  295,    208 


Tabano,  Floride 380 

TÉble  Land  ^(Plateatt),  Sud  du 

capCod 158 

Tampa  oa  Espirîta-*Saato(Baie), 
f^Ue  du  Mexique. 

391,  393 
Tancba  (Pointe),  golfe  du  Mexi- 
que   389 

Tangier  (KIo),  Ghesapeake.  386,  302 
Tàrpatilin  (Anse),  détroit  Vi- 

neyanL. .  168  et  eui?. 

flurpaulin  (Feu) 193 

Tarrent  (Havre), Maine...  74,  88 

Tkvernier  (Cayes),Floride.372,  379 

Taylor  (Récif),  Maine 96 

Ten-Poond  (Ile),MaB8achu88et8.  ^ 

120  à  122 

Tête  (Port  la),  port  étang 25 

Tètes  (Het),  Passamaqiioddy. .  43 

Thadeus  Brown  (le  Docteur). .  154 
Thatcher  (De),  Massachussets. 

35,  110,  119,  120,  139 
Thieves  (Récif),  près  Boston. . .  13o 
Thimble  (Récif),  Ghesapeake . .  280 
Thomas  (Pointe),  Ghesapeake.  291 
Thomas  Smalley  (leCafMitaine).  1 54 
Thômpbon  (Pointe),  port  Saint- 
John 22 

Three4)lamonds     (  Roches  ) , 

Grand 

Manan..  30 
Throg  (Pointé),  détroit  de  nie 

Long 220 


Thrum-Gap  (lie)»  haie  John, 

Maine..  79,80,  16 

Tiùbett  (Ile  0t  Rax),  Maine.  53  à  55 
Tiger  (Pointe),  golfe  du  Meod- 

que 422 

Timbalier  (ne),Bfissi98ipi.  418,  419 

Timolhy  Bascom  (M.) 160 

nnker  (Ile),  Grand  Manan. . .  30 

»    (Q^  Massachussets.  . .  138 
Titmanan  ou  Petit  Manan  (De), 

Maine 49 

Todd  (Gap),  Passamaqiioddy . .  43 
Tom  Nevers  (Gap),  Nantucket 

I78etniiv. 
Tortngas  (lies) ,  Floride.  339, 

366  à  368,  374 

Townsend  (Port),  Maine.  75, 

81,  87  à      96 
Trefethen    (Ile),  New-Hamp- 

shire 106 

Triangle  (RéciQ,  Maine 102 

—  (Roches),  près  New» 

port 208 

—  (Roches),  près  Tile  Pi- 

sber 212 

Trinity  (Récif)»  Nouvelle-Éoos- 

se 16,      17 

Trnndy  (Récif)»  Maine 97 

Truro  (Village),  Massachussets. 

153,     154 

Tuckannck  (lie),  Nantucket. 

166  et  6iiiv. 

—         (Basses) 193 

Tnrner  (Gap),  Passamaqaoddy.  48 

Turnip  (De),  Maine 92 

Turtle  (Gap),  Penobscot 72 

—    (Roches),  Bahamas. . .  •  369 
Tusket  (Rivière),  Nouvelle- 

Éoosse 14 

Tttsket-Bald  (Iles),  Nouvelle- 
Ecosse.  12  à  17,  '33 
Tybee  (Port) ,  Caroline  Sud. 

325  à  331 
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Two-BrollierB  (Roches),  Maine. 

83,  84 

Two-Bofib  (Ile),  Penobscot —  75 

Two-Fattioms  (Banc),  Maine. . .  83 


u 


Union  (Rivière),  Maine. . .  62,      63 


Yacas  ou  Gow  (Bancs  et  Gayes), 

Floride.  371,  381 
Yaldoborough  (Rivière) ,  Mai  ne.  78 
Valiant  on  Middie  BAoe(^oche}, 

lie  Long 329  à    231 

Verde  (Caye),  Bahama 361 

Vermilion  (Baie),   golfe  du 

.  Mexique 422 

Vinc  (He),  Mississipi 419 

Vineyard  (Ile  et  Détroit).  1 63  et  suiv. 
Virgin  VBreasts  (Roches),  canal 

MooseaBecL  53 
Tisarinkam  ou  Fiat  (Baie),  baie 

Fundy. .      23 


Yannouth  (Basses),   Massa- 

chussets 152 

—  (Havre),  Nouvelle-. 

Ecosse 16 

—  (Port),  Sud  du  cap 

God 169 

York  (Basse  et  Rivière) ,  Che- 

sapeake. ...  284,  303,    304 
York  (Port  et  Récif),  Maine. 

102,    109 

York-Nubble,  Maine 102 

Young  (Raz  et  Pointe),  lie  Fox.      69 
—     (Roches) ,  près  File  Fi- 

sher 210 


W 

Pages. 

Warcaller  (Rivière}^  Apalache.    390 
Wareham  (Port),  baie  Buxiaid .    aos 

Wamum  (Pointe),  Maine 81 

Warsaw  (Port),  Géorgie aa9 

Warwick  Neok  (Pointe),  près 

rUe  Conani- 

cut 208 

Wass  (lie),  Maine 63 

Wasse  (Maison  du  capitaine) , 

Penobscot &t 

Watch  (Récii),  Maine 96,    104 

WatchHill  (Montagne),  près 

rUeFisher ai3 

Waterloo  (le  Navire) 12 

Well's  HUIs    (  Montagnes  )  , 

Maine 103 

Wellfleet  (Baie),  près  du  oap 

Cod Uaà    157 

Western  Egg  (Roche) ,  Maine..      79 
Western  Ledge  (Récif),  Ue,  cap 

Sable. 1 

Western  Sister  (Récif) ,  New- 

Uampshîxa. 

'      1,07,    109 
West  Bank  (  Haut  fond) ,  près 

New-York 358 

West  (Caye),  Floride.  369, 382, 

384,    386 
WestChop  (Pointe),  port  de 

HolmeVHole...    167 
West  aump  (Récif) ,  près  Tlle 

Fisher 210 

West  (lie  et  Récif),  baie  Buz- 

zard 198 

Whale  (Anse),  Grand  Manan. .      27 
Whale'sBack  (Danger),  Maine. 

83,     102 

—  (Phare),  Ports- 

mouth..  107,    108 

—  (Roche),  prèsPlle 

Baker..  128  à    130 
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Wbale  Rock  (Danger) ,  lie  Co- 

naoicut 208 

White  Bull  (Rocbo),  Maine.  . .  93 
White  Head  (De) ,  près  Grand 

'Bfanan...  28  à  30 
Wbite  Head  (Cap),  Penobsoot. 

64  à  ea,  73  et  suiv. 
—       (Poinle),  Floride. 

386,  387 
-^        (Port),  Penobscot. 

71,  73 

White  Hill8(Montagne8),Main6.  1 02 
White  Horae  (Roche),  lie  Cam* 

po-bello...  44,  45 
White  (Ile),  groape  Shoal.  103, 

loaâlio,  11& 
White  (Ile),  une  des  Damans- 

cove,  Maine.  78  à  81,  102 

—  (Banc),  Maine 83,  102 

—  (Roche),  baie  Buzzard. .  198 

Whitmann  (le  Rév.  M.) 154 

Wicomae  (RiTiëre),  Potomac. .  301 
Wigwam  (Pointe),  Massachos- 

sets 118 

Williamatown,  Byhamas 34 8 

Willoughby  (Cap)  ,Chebapeake. 

279,  280 

Wilson  (le  Pilote) 1 34 


Pageft. 

279,  280 

Wimble  (Haul-fond),  N.  dn  cap 

Hatteras 304 

Windmill   (Pointe),   Chesa- 

peake....  284 à  386 

Winship  (Barre) ,  près  Boston.  136 

Winter  (Ile),  près  Salem.  124,  126 

Wiscasset  (Pointe),  Maine —  92 
Wolf  (Iles),  Passamaquoddy. 

26,  44 
Wolf  Trap  (Roches),  Chesa- 

peake 300 

Wolf  (Ile),  Géorgie 330 

Wolf  ou  Lobos  (Cayes) ,  Ba- 

hamas.-..  362 

Woman  (Roche  Old),  Maine. . .  87 

Wood  (  Ile  ),  Grand  Manan ...  29 

Wood  (Ile),  Maine. . .  82,  96  et  suiv. 

—    (Ile),  Sud  du  cap  Ëliza- 

beth,  Maine. ...  103  à  105 

Woodenball (Ile), Maine..  63,  64 
Wood-End  (Barre),  près   cap 

Cod 147,  148 

Wood*s  Hole,  Sud  du  cap  Cod.  171 
Wood  Lands  (Côte) ,  Sud  de 

New-York 246,  258 

Wreck  (Anse) ,  près  Chatham. 

160,  161 


ERRATA. 


Lettre  de  présentation  au  Ministre  de  la  marine,  ligne  10,  au  lieu  de  : 

la  connaissance  des,  lues  :  la  connaissance  de. 
Ataht-pmopos.     —  Au  Heu  de   :   la  brasse  an- 
j^ise  étant  comptée  poar  1«,8238,  Ihes  :  1,"83 

Page    12,    ligne   23,  Brier*s,  lisez  :  Brier. 

—  13,      —     1*^    note  marginale,  DeviFs,  lUez  :  Devil. 

—  14,      —    14,    Tuskets,  ijjf^  :  Tosket 

—  15,      —    r*    note  marginale,  John's, /ises  :  John. 

—  24,      —    36,    3»  N.  O.,  toes  :  3»  N. 

—  66,     —    28,    Supprimez  :  à. 

—  76,     —      1 ,    Brigadier,  lises  :  Brigadier*s. 

—  82,      —      6,    Handerson,  lisez  :  Heuderson. 

—  95,      —  26, 35  lE.  1/4  N.E.3»  N.,  Usez ,  l'E. N. E V E. 

—  125,      —      4*    note  marginale,  Satan's,  <i<e5  :  Satan. 

—  137,      —      3'    note  marginale,  Fann,  Ams  :  Fann. 

—  144,      —    33,    High  pine's, /i«es  :  High  pines. 

~    14G,      —      2*    note  marginale,  des  gros.  Usez  :  de  gros. 

—  108,     -—     4,    Seconset,  lisez  :  Seoonset. 

—  Jd.      —    13,  id. 

—  203,     —      5*    note  marginale, avoisinant,  lisez  :  avoisine. 

—  Id.      ^     4'    note  marginale,  du  Long  Island,  Uses  :  de  Long 

Island. 
--    219,      —    17,    bouée,  mouillée,  ttfes  :  bouée  mouillée. 

—  237,     —    35,    Stratford  ses,  lisez  :  Stratford  a  ses. 

—  278,     —    r*    note  maj^nale,  Usez  :  le  cap  Henry. 

—  295,     —     8,    Cette   route   conduit ,    Usez  :  Cette  route   vous 

conduit. 

—  327,      —    28,    du  Tybee,  lisez  ;  de  Tybee. 

•—   368,      —      3,    D*en  bas,  caye  Marqoese,  Usez  :  caye  Marquese  ; 
~   380,      •—    30,    Nation  Coloosa,  lisez  :  tribu  Coloosa. 

—  391,      ^    34,    Sanit  Carlos,  Usez  :  Saint^larlos. 

—  418,     -*     4,    De  nie  Frank's,  lises  .dénie  Frank. 

—  421,     —  Sauschaeune  desUesdela  çravure,  placez  Us  noms 

suivants^  en  allant  de  gauche  à  droite  :  Rabbit.  — 


486  ERRATA. 

Tuoka.  —  Bayau  Sal«.  —  Bdle  Ile.  —  laphu 

PageiSS,  ligne  30,  Bayaiu,  Usez  :  Bayau. 

—  430/  —  n,  E.  N.  E.  1/4  N.,  Uses  :  E.  N.  E.  f/3  N. 

—  435,  ^  20,  temperanra,  ftan  .*  température. 

—  436,  --  18, 37,  George's,  lises  ;  Geoi^. 

—  4i&,  —  21,  terrible,  /l<es  :  aenaiblea. 

—  447^  -*  18,  Faire  route  le  vent,  Ujes  :  faire  roate  loiisle  yent. 

—  449«,  «-  7,  devient  ainsi,  lises  :  devient  par  Uu 

—  4tf«  f-  26^  ivvecde^  Q^dB,.tt|es:^veç  de  grands. 
^  452,  —  22,  bouées,  ttiQs  ;  baîefl^ 

—  468,  •*  2fe«  4flseeimj(ar»tties:dnaeaivi8ur. 


V. 


jw     \^       V  r;  <  V 


